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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein elektromotorisch an-
getriebenes TlrschioB gem&B dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Aus der DE-A-36 06 620 ist ein elektromoto-
risch angetriebenes TirschloB bekannt, dessen
Riegel von einem Elektromotor Uber ein Zahnrad-
getriebe in das SchloBgehduse eingezogen und
aus dem SchloBgehduse ausgefahren werden kann.
Das Ausgangszahnrad des Getriebes ist als Seg-
mentzahnrad ausgebildet, welches mit einer fest
mit dem Riegel verbundenen Zahnstangenverzah-
nung kdmmt. In der eingezogenen Stellung des
Riegels fahrt das Segmentzahnrad aus der Zahn-
stangenverzahnung aus und zieht Uber einen
Wechselhebel nachfolgend die Falle ein. Das be-
kannte TUrschioB 148t sich damit einschlieBlich des
Einziehens der Falle elekirisch, beispielsweise mit-
tels eines elektronisch kodierten Schllssels, steu-
ern. Die in Ausschubrichtung federnd vorgespannte
Falle 188t sich jedoch auch Uber einen Tlrdrlicker
manuell 6ffnen. Um auch den Riegel des Tr-
schlosses in Notsituationen oder bei Ausfall der
elektrischen Steuerung manuell 6ffnen zu k&nnen,
ist ein zusitzliches mechanisches Zylinderschlof
vorgesehen, durch das ein schwenkbar gelagertes
Zahnrad des Getriebes vom Antriebsweg des Mo-
fors abgeschaltet und in Eingriff mit einer Antriebs-
verzahnung der DriickernuB gebracht werden kann.

Das Getriebe des bekannten Tirschlosses ist
vergleichsweise aufwendig, und flir das manuelle
Einziehen des Riegels ist ein zusitzliches Zylinder-
schloB erforderlich.

Es ist Aufgabe der Erfindung, den konstrukti-
ven Aufwand des bekannten Tilrschlosses zu ver-
ringern und insbesondere das den Elekiromotor mit
dem Riegel kuppelnde Getriebe zu vereinfachen,
wobei sichergestellt sein soll, daB der Riegel zum
Beispiel in Notsituationen auch manuell eingezogen
werden kann, ohne daB das Getriebe manuell um-
geschaltet werden muB oder die mechanischen
Komponenten des elektromotorischen Antriebs be-
eintrdchtigt werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB durch
die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebenen
Merkmale geldst.

Im Rahmen der Erfindung ist die zur Umset-
zung der Rotationsbewegung des Elektromotors in
eine Translationsbewegung vorgesehene Zahnstan-
genverzahnung nicht unmittelbar an dem Riegel
vorgesehen, sondern an einem quer zur Riegelbe-
wegung translatorisch verschiebbar geflihrten Steu-
erteil. Das Steuerteil ist fir beide Bewegungsrich-
tungen des Riegels Uber Schriagschubflichen mit
dem Riegel gekuppelt. Das Steuerteil kann Uber
die der eingezogenen Endstellung des Riegels zu-
geordnete Position hinaus bewegt werden und
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nimmt Uber einen Mitnehmeranschlag die Falle in
Einzugsrichtung mit. Die Falle ist im Ubrigen unab-
hidngig von der Betatigung durch das Steuerteil
herk&mmlich Uber eine DrlickernuB auch manuell
einziehbar. Flr die manuelle Einziehbewegung
muB die vom Motor zum Riegel fiihrende Getriebe-
kette nicht aufgetrennt werden.

Die MaBnahmen des Anspruchs 2 erlauben es,
in Notsituationen Uber den nur auf der Tirinnensei-
te vorgesehenen Tlrdriicker nicht nur die Falle zu
6ffnen, sondern auch mechanisch den Riegel ein-
zuziehen. Es missen keine Zahnrdder des Getrie-
bes manuell auf eine andere Getriebekette umge-
schaltet werden. Die Uberlastkupplung schiitzt dar-
Uiberhinaus Motor und Getriebe vor Uberlastungs-
schiden. Die Uberlastkupplung kann als Rutsch-
kupplung oder Rastkupplung, insbesondere als
Rastklinkenkupplung, ausgebildet sein. Gegebenen-
falls kann die Uberlastkupplung auch durch ein
radial beweglich gelagertes und federnd in Eingriff
mit seiner Gegenverzahnung vorgespanntes Zwi-
schenzahnrad gebildet sein.

Das Steuerteil ist fir die Einzugsbewegung des
Riegels zweckmipBigerweise quer zur Bewegungs-
richtung der Falle auf diese zu verschiebbar und
wirkt erst bei seiner Uber die eingezogene Stellung
des Riegels hinausflihrenden Bewegung Uber einen
Mitnehmeranschlag oder dergleichen in Einzugs-
richtung auf die Falle ein. Der translatorische An-
trieb der Falle in Einzugsrichtung 138t sich hierbei,
ausgehend von dem elektromotorisch angetriebe-
nen Steuerteil in unterschiedlichster Weise realisie-
ren. In der Ausgestaltung nach Anspruch 8 wird
das Steuerteil lediglich wihrend des den Riegel
schiebenden Hubs translatorisch verschiebbar ge-
fihrt. In der eingezogenen Stellung gibt die Fih-
rung das Steuerteil flir eine Schwenkbewegung sei-
nes der Falle benachbarten Endes in Einzugsrich-
tung der Falle frei, so daB das von dem Elektromo-
tor angetriebene Steuerteil eine Schwenkbewegung
ausfiihren und die Falle unmittelbar in Einzugsrich-
tung antreiben kann. In einer zweiten Variante nach
Anspruch 9 nimmt das translatorisch verschiebbar
gefiihrte Steuerteil die Falle Uber ein Schrigfld-
chengetriebe in Einzugsrichtung mit. Ein dhnlicher
Effekt wird nach Anspruch 10 mit einem Winkelhe-
bel erreicht, der die Schubkraft des quer zur Falle
bewegbaren Steuerteils in eine in Einzugsrichtung
der Falle wirkende Schubkraft umlenkt.

Das Steuerteil wird zweckmiBigerweise an Sei-
tenwdnden des SchioBgehduses verschiebbar ge-
flihrt. Bei Einsteck-TUrschldssern wird gemiB An-
spruch 13 vorzugsweise die Stulpschiene, die eine
Schmalseitenwand des SchloBgehiduses bildet,
ausgenutzt. Auf diese Weise 148t sich mit verhilt-
nismaBig geringem Konstruktionsaufwand eine sta-
bile und exakte Flihrung erreichen.
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Das Steuerteil wird zweckm&pBigerweise zur Si-
cherung des Riegels gegen gewaltsames Einschie-
ben oder Herausziehen mit ausgenutzt. Nach An-
spruch 14 wird dies durch rechtwinklig zur Bewe-
gungsrichtung des Riegels verlaufende Endab-
schnitte des das Steuerteil mit dem Riegel kup-
pelnden Kurvengetriebe-Schlitzes erreicht. Nach
Anspruch 15 kann jedoch alternativ oder auch zu-
sdtzlich an dem Steuerteil oder dem Riegel ein in
Bewegungsrichtung des Steuerteils verlaufender,
endseitig offener Schlitz vorgesehen sein, in den in
der eingezogenen Endstellung des Riegels ein Rie-
gelvorsprung an dem jeweils anderen Teil eingreift.

Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung anhand einer Zeichnung n3her erlautert.
Hierbei zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines elek-
tfromotorisch angetriebenen
Einsteck-Tlrschlosses bei aus-
geschobenem Riegel und aus-
geschobener Falle, wobei der
Ubersichtlichkeit wegen eine
Seitenwand abgenommen ist;
eine teilweise Schnittansicht
durch das TurschloB, gesehen
entlang einer Linie lI-ll in Fig. 1;
eine Seitenansicht des Tur-
schlosses nach Fig. 1 bei ein-
gezogenem Riegel und ausge-
schobener Falle;
eine Seitenansicht des Tur-
schlosses nach Fig. 1 bei ein-
gezogenem Riegel und moto-
risch zurlickgezogener Falle;
eine Seitenansicht des Tur-
schlosses nach Fig. 1 bei ma-
nueller Offnung;
eine Seitenansicht einer in dem
TirschloB nach Fig. 1 einsetz-
baren Uberlastkupplung;
eine Schnittansicht durch die
Uberlastkupplung, gesehen ent-
lang einer Linie VII-VIl in Fig. 6;
Varianten der Uberlastkupplung;
eine Seitenansicht einer Varian-
te eines elektromotorisch ge-
steuerten  Einsteck-Turschlos-
ses, dhnlich dem TurschloB der
Fig. 1 bei ausgeschobenem
Riegel und ausgeschobener
Falle;
eine Seitenansicht des Tur-
schlosses nach Fig. 10 bei elek-
tfromotorisch eingezogenem
Riegel und ausgeschobener
Falle und
eine Seitenansicht einer weite-
ren Variante eines Einsteck-Tur-

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8und 9
Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12
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schlosses &dhnlich dem Tur-
schloB der Fig. 1, bei ausge-
schobenem Riegel und ausge-
schobener Falle.

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein Einsteck-TirschloB
mit einem durch Seitenwandplatten 1, 3 und eine
schmalseitig angeordnete Stulpschiene 5 begrenz-
ten SchloBgehduse 7. In dem Schlofgehduse 7 ist
eine Falle 9 rechtwinklig zur Stulpschiene 5 ver-
schiebbar geflihrt, deren Kopf 11 durch eine nicht
niher dargestelite Offnung der Stulpschiene 5 aus-
tritt und deren Schwanz 13 an einem geh&usefe-
sten, in ein Langloch 15 des Schwanzes 13 eingrei-
fenden Zapfen 17 gefiihrt ist. Eine am SchloBge-
h3use 7 abgestiitzte Schenkelfeder 19 spannt die
Falle 9 in Ausschubrichtung vor. Die Falle 9 kann
mittels einer schwenkbar im SchloBgeh&use 7 gela-
gerten DrlickernuB 21 mittels eines nicht ndher
dargestellten, auf der Tirinnenseite angeordneten
Driickers gegen die Schenkelfeder 19 eingezogen
werden. Die DriickernuB 21 hat hierzu einen Finger
23, der Uber eine Schulter 25 des Fallenschwanzes
13 die Falle 9 in Einzugsrichtung mitnimmt. Eine
Ruckstelifeder 27 hilt die DrlickernuB 21 in einer
die Falle 9 freigebenden Ruhestellung.

In dem SchloBgehduse 7 ist im Abstand zur
Falle 9 ein Riegel 29 rechtwinklig zur Stulpschiene
5 verschiebbar gefiihrt, der mit seinem Riegelkopf
31 durch eine nicht niher dargestellte Offnung der
Stulpschiene 5 hindurchtritt und mit seinem Riegel-
schwanz 32 innerhalb des Schlofgehduses 7 zwi-
schen zwei gehdusefesten Zapfen 33, 35 geflihrt
ist. Der Riegel 29 wird von einem Elektromotor 37
eingezogen und ausgeschoben, der auch unabhin-
gig von der Driickerbetdtigung die Falle 9 einzieht.
Der Elektromotor 37 wird von einer nicht n#her
dargestellten Steuerschaltung, wie sie beispielswei-
se in der DE-A-36 06 620 beschrieben ist, gesteu-
ert. Die Steuerung kann hierbei auf einen elektro-
nisch kodierten Schllissel ansprechen und eine in
einem Schliefzylinderkanal 39 des Tirschlosses
angeordnete Leseeinrichtung flir den Schllssel
umfassen.

Der Elektromotor 37 treibt Uber ein Zahnradge-
triebe 41 ein plattenférmiges Steuerteil 43 an, wel-
ches zwischen der Innenseite der Stulpschiene 5
und den Zapfen 33, 35 rechtwinklig zur Bewe-
gungsrichtung sowohl der Falle 9 als auch des
Riegels 29 linear verschiebbar geflihrt ist. Das zwi-
schen der Falle 9 und dem Riegel 29 angeordnete
Getriebe 41 umfaBt eine auf der Abtriebswelle des
Elektromotors 37 sitzende Schnecke 45, die mit
einem in der Seitenwandplatte 1 einerseits und
einer gehdusefesten Lagerplatte 47 andererseits
gelagerten Schneckenrad 49 kdmmt. Das Schnek-
kenrad 49 ist Uber eine nachfolgend noch n&her
erlduterte, lediglich ein vorbestimmtes Drehmo-
ment Ubertragende Uberlastkupplung 51 mit einem
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gleichachsig angeordneten Ritzel 53 gekuppelt,
welches seinerseits mit einem Zahnrad 55 kdmmt.
Das Zahnrad 55 treibt Uber ein Ritzel 57, welches
in eine parallel zur Stulpschiene 5, d.h. parallel zur
Verschieberichtung des Steuerteils 43 verlaufende
Zahnstangenverzahnung 59 eingreift, das Steuerteil
43 an. Die rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des
Riegels 29 verlaufende Verschiebebewegung des
Steuerteils 43 wird Uber einen schrdg zu beiden
Bewegungsrichtungen verlaufenden Schlitz 61 in
dem Steuerteil, in welchen ein am Riegel 29 ange-
brachter Zapfen 63 eingreift, auf den Riegel 29
Ubertragen.

Fig. 1 zeigt das TurschloB in gesperrtem Zu-
stand, d.h. bei vollstdndig aus dem SchloBgehduse
7 ausgeschobenem Riegel 29, in der das Steuerteil
43 in seine der Falle 9 entfernt gelegene Position
gestellt ist. Fig. 3 zeigt das TirschloB bei eingezo-
genem Riegel 29, jedoch ausgeschobener Falle 9,
in der der Elektromotor 37 das Steuerteil 43 der
Falle 9 unter Einziehen des Riegels 29 angenihert
hat. Wie die Fig. 1 und 3 zeigen, hat der die
Bewegung des Riegels 29 steuernde Schlitz 61 im
wesentlichen Z-Form, wobei sich an die Enden
eines schrdg sowohl zur Bewegungsrichtung des
Riegels 29 als auch der Bewegungsrichtung des
Steuerteils 43 verlaufenden Mittelabschnitts 65 des
Schlitzes 61 senkrecht zur Bewegungsrichtung des
Riegels 29 verlaufende Endabschnitte 67, 69 an-
schlieBen. Die Endabschnitte 67, 69 nehmen in der
vollstdndig ausgeschobenen bzw. der volistdndig
eingeschobenen Stellung des Riegels 29 den Zap-
fen 63 auf und sichern so gewaltsames Einschie-
ben bzw. Herausziehen des Riegels 29. Als zusitz-
liche Sicherung ist an dem Riegelkopf 31 ein Zap-
fen 71 angebracht, der in der vollstandig ausge-
schobenen Stellung des Riegels 29 in einen in
Bewegungsrichtung offenen Schlitz 73 des Steuer-
teils 43 eingreift. Der Zapfen 71, der alternativ auch
an dem Steuerteil 43 angebracht sein kann und
dann in einen Schlitz des Riegelkopfs 31 einfdhrt,
sichert den Riegel 29 gegen gewalisames Ein-
schieben.

Das Steuerteil 43 steuert auch die Einzugsbe-
wegung der Falle 9. Der Falle 9 benachbart tragt
das Steuerteil 43 einen Finger 75, der bei eingezo-
genem Riegel 29 in eine durch eine Schulter 77
begrenzte Aussparung des Fallenschwanzes 13
einfahrt. Die Zahnstangenverzahnung 59 erstreckt
sich Uber den flr die Riegelbewegung erforderli-
chen, zur Stulpschiene 5 parallelen, geradlinigen
Bereich hinaus und ist in einem Bereich, in wel-
chem der Zapfen 63 des Riegelkopfs 31 in den
Endabschnitt 69 des Schlitzes 61 eintritt, zur Stulp-
schiene 5 hin gebogen, so daB das mit der Zahn-
stangenverzahnung 59 k3mmende Ritzel 57 das
Steuerteil 43 um den Zapfen 63 herum in den
Figuren im Uhrzeigersinn schwenkt. Der Finger 75
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nimmt hierbei, wie Fig. 4 zeigt, die Falle 9 in
Einzugsrichtung mit. Fig. 4 zeigt das TirschloB bei
elektromotorisch eingezogenem Riegel 29 und
elektromotorisch eingezogener Falle 9. Um die
Schwenkbewegung des Steuerteils 43 zu ermdgli-
chen, sind die den Riegelschwanz 32 fiihrenden
Zapfen 33, 35 so angeordnet, daB das Steuerteil 43
fir die Schwenkbewegung zwischen den Zapfen
33, 63 kippen kann. Die der Stulpschiene benach-
barte Ecke ist mit einer Abflachung 79 versehen.

Das TurschloB 148t sich unabhédngig von dem
elektromotorischen Antrieb notfalls auch manuell
durch Betdtigen des Tlrdriickers 6ffnen und zwar
auch dann, wenn der Riegel 29 ausgeschoben ist
(Panikfunktion). Wie Fig. 5 zeigt, wird durch Drehen
des auf der TUrinnenseite, d.h. auf der gesicherten
Seite der Tiure angeordneten Driickers, die Drlk-
kernuB geschwenkt, womit der Finger 23 Uber die
am Fallenschwanz 13 vorgesehene Schulter 25 die
Falle 9 einzieht. Zugleich nimmt ein an der Drik-
kernuB 21 angeformter Vorsprung 81 das Steuerteil
43 in Offnungsrichtung des Riegels 29 mit. Der
Vorsprung 81 schldgt hierbei an einem Vorsprung
83 des Steuerteils 43, beispielsweise einem ange-
bogenen Lappen des Steuerteils 43, an. Die
Zwangsbewegung des Steuerteils 43 wird Uber die
Schrigflachen des Schlitzes 61 und den Zapfen 63
auf den Riegel 29 Ubertragen, der hierdurch in
seine eingezogene Stellung verschoben wird. Die
im Antriebsweg des Getriebes 41 zwischen dem
Elektromotor 37 und dem Steuerteil 43 angeordne-
te Uberlastkupplung 51 wird bei der manuellen
Betdtigung des Steuerteils 43 Uberwunden und
kuppelt die an sich selosthemmende Schnecke 45
ab. Die Uberlastkupplung 51 schiitzt darliberhinaus
bei elektromotorischem Antrieb des Tirschlosses
den Elektromotor 37 und das Getriebe 43 vor Uber-
lastung.

Die Fig. 6 und 7 zeigen Einzelheiten der im
TurschloB der Fig. 1 verwendeten Uberlastkupplung
51. Im dargestellten Ausflhrungsbeispiel ist die
Uberlastkupplung im Antriebsweg zwischen dem
mit der Schnecke 45 kdmmenden Schneckenrad
49 und dem gleichachsig zum Schneckenrad 49
angeordneten Ritzel 53 angeordnet. Die Uberlast-
kupplung 51 kann jedoch auch an jeder anderen
Stelle des Getriebes 41 vorgesehen sein.

Die Uberlastkupplung 51 der Fig. 6 und 7 ist
als Rastkupplung ausgebildet und umfaBt eine Klin-
ke 85, die um eine zur Drehachse des Schnecken-
rads 49 parallele Schwenkachse schwenkbar mit-
tels eines Zapfens 87 an dem Schneckenrad 49
gelagert ist. Das relativ zu dem Schneckenrad 49
auf einer gemeinsamen Achse 89 sitzende Ritzel
53 tragt eine Kupplungsscheibe 91, die mit dem
Ritzel 53 Uber Vorspriinge 93 durch FormschluB
drehfest verbunden ist. Die Kupplungsscheibe 91
hat an ihrem AuBenumfang eine Rastaussparung
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95, in die ein komplementidr geformter Rastvor-
sprung 97 der Klinke 85 eingreift. Eine an Pilzkopf-
nieten 99, 101 des Schneckenrads 49 einerseites
und der Klinke 85 andererseits geflihrte Ringseg-
mentfeder 103 spannt die Klinke 85 radial gegen
die Kupplungsscheibe 91. Bei Uberschreiten eines
durch die Federkraft und die Form der Rastorgane
bestimmten Drehmoments wird der Rastvorsprung
97 der Klinke 85 aus der Rastaussparung 95 der
Kupplungsscheibe 91 gehoben und das Ritzel 53
von dem Schneckenrad 49 abgekuppelt.

Die Fig. 8 und 9 zeigen Varianten der Uberlast-
kupplung, die anstelle der Uberlastkupplung 51 des
Tirschlosses der Fig. 1 verwendbar sind. In der
folgenden Beschreibung sind gleichwirkende Kom-
ponenten mit den Bezugszahlen der Fig. 1 bis 7
bezeichnet und zur Unterscheidung mit einem
Buchstaben versehen. Zur n#heren Erlduterung
wird auf die Beschreibung der Fig. 1 bis 7 Bezug
genommen.

Fig. 8 zeigt eine Rutschkupplung 51a im An-
triebsweg des Getriebes zwischen dem mit der
Schnecke 45a kdmmenden Schneckenrad 49a und
dem auf einer gemeinsamen Achse 89a relativ zu
dem Schneckenrad 49a drehbaren Ritzel 53a. In
einer Aussparung 105 des Schneckenrads 49a sitzt
eine Reibringscheibe 107 aus einem elastomer-
elastischen Material. Eine Uber Zapfen 93a durch
FormschluB drehfest mit dem Ritzel 53a verbunde-
ne Kupplungsscheibe 91a liegt flichig reibend an
der Reibringscheibe 107 an. Die axiale Reibvor-
spannung wird durch die elastischen Eigenschaften
der Reibringscheibe 107 erzeugt, wobei die axialen
Reaktionskrdfte von der Seitenwandplatte 1a des
Tirschlosses und der Lagerplatte 47a des Getrie-
bes aufgenommen werden. Es versteht sich, daB
die axiale Vorspannung auch durch gesonderte Fe-
dern erzeugt werden kann.

Fig. 9 zeigt eine Uberlastkupplung 51b, bei
welcher eines der Stufenzahnridder radial beweglich
gelagert ist, so daB es bei Uberschreiten eines
vorbestimmten Drehmoments auBer Eingriff mit sei-
ner Gegenverzahnung kommen kann. Bei der Uber-
lastkupplung 51b ist das mit der Schnecke 45b
k&dmmende Schneckenrad 49b drehfest mit dem
auf der gemeinsamen Achse 89b sitzenden Ritzel
53b verbunden. Die Achse 89b ist beiderseits der
Zahnrdder 49b, 53b in Lagerbuchssen 109, 111
aus einem elastomer-elastischen Material gelagert.
Die Lagerbuchsen 109, 111 sitzen in der Seiten-
wandplatte 1b des Tirschlosses bzw. der Lager-
platte 47b des Getriebes und nehmen bei Uberla-
stung des Antriebswegs radial federnd die radiale
Ausweichbewegung der Zahnrdder 49b, 53b bzw.
deren Achse 89b auf. Es versteht sich, daB die
Achse 89b auch anderweitig radial auslenkbar ge-
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flihrt und radial federnd vorgespannt sein kann. Die
Achse 89b kann insbesondere in Langléchern der
Platten 1b, 47b radial geflihrt sein.

Im folgenden werden Varianten des elekiromo-
torisch angetriebenen Einsteck-Tlrschlosses erldu-
tert, die sich von dem TurschloB der Fig. 1 im
wesentlichen nur durch die Art der Kopplung des
Steuerteils mit der Falle unterscheiden. Gleichwir-
kende Komponenten sind mit Bezugszahlen der
Fig. 1 und zur Unterscheidung mit einem zusatzli-
chen Buchstaben bezeichnet. Zur ndheren Erldute-
rung des Aufbaus und der Wirkungsweise wird auf
die Beschreibung der Fig. 1 bis 7 Bezug genom-
men. Auch bei den nachfolgend erlduterten Varian-
ten des Turschlosses sind die anhand der Fig. 8
und 9 erliuterten Varianten der Uberlastkupplung
verwendbar.

Das Steuerteil 43c des in den Fig. 10 und 11
dargestellten Turschlosses ist wiederum zwischen
der Stulpschiene 5c¢ einerseits und Flihrungszapfen
33c, 35¢ des Riegelschwanzes 32c¢ rechtwinklig zur
Bewegungsrichtung des Riegels 29c verschiebbar
gefihrt und Uber den Schragschubschlitz 61¢ so-
wie den Flhrungszapfen 63c mit dem Riegel 29c
gekuppelt. Das Steuerteil 43c ist ausschlieBlich li-
near verschiebbar gefiihrt und trdgt an seinem der
Falle 9c benachbarten Ende einen Schubfinger
113, dem an der Falle 9c eine Schragschubfliche
115 gegeniiberliegt. Fig. 10 zeigt das TirschloB bei
ausgeschobenem Riegel 29c¢, bei welcher der Elek-
tromotor 37¢ das Steuerteil 43¢ Uber das Getriebe
41c und die in dieser Ausflihrungsform insgesamt
geradlinige Zahnstangenverzahnung 59c¢ in seine
der Falle 9c entfernt gelegene Stellung verschoben
hat. Fig. 11 zeigt mit ausgezogenen Linien das
TirschloB bei elektromotorisch eingezogenem Rie-
gel 29c. In dieser Stellung hat sich der Schubfinger
113 der Schrigschubflache 115 der Falle 9¢ ange-
ndhert. Wird das Steuerteil 43c in Einzugsrichtung
des Riegels 29c¢c weiter angetrieben, so nimmt der
Schubfinger 113 die Falle 9c in Einzugsrichtung bis
in die in Fig. 11 gestrichelt eingezeichnete, einge-
zogene Stellung mit. Im Falleneinzugshub des
Steuerteils 43c greift der Zapfen 63c in den in
Verschieberichtung des Steuerteils 43c verlaufen-
den Endabschnitt 69c des Schrigschubschlitzes
61c ein. Die Schragschubfliche 115 bildet die Be-
grenzung einer Aussparung der Falle 9c, so daB
die Falle unabhidngig von der elektromotorischen
Verstellung des Riegels 29¢ auch manuell Uber
den Tirdrlicker eingezogen werden kann. Die im
Antriebsweg des Getriebes 41c zwischen dem
Elektromotor 37c und dem Steuerteil 43c angeord-
nete Uberlastkupplung 51c schiitzt wiederum den
Antriebsweg vor Uberlastung und erm&glicht iiber
die Mitnahmeanschldge 81c, 83c der DriickernuB
21c bzw. des Steuerteils 43c das Entriegeln und
Offnen des Tiirschlosses in Notsituationen.
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Das elektromotorisch antreibbare Einstecktir-
schloB der Fig. 12 hat wiederum ein l&ngs der
Stulpschiene 5d gefiihrtes Steuerteil 43d, das Uber
einen Schrdgschubschlitz 61d flir beide Bewe-
gungsrichtungen mit dem Riegel 29d gekuppelt ist.
Der Elektromotor 37d treibt das Steuerteil 41d in
beiden Bewegungsrichtungen Uber das Getriebe
41d und die an dem Steuerteil 43d vorgesehene
Zahnstangenverzahnung 59d an. Fir den Antrieb
der Falle 9d in Einzugsrichtung ist an dem SchloB-
gehduse 7d ein Winkelhebel 117 schwenkbar gela-
gert, der mit seinem ersten Arm 119 von einer der
Falle 9d benachbarten Anschlagfliche 121 des
Steuerteils 43d zur Falle 9d hin mitgenommen wird
und mit seinem anderen Arm 123 Uber die am
Fallenschwanz 13d vorgesehene Schulter 77d die
Falle 9d in Einzugsrichtung mitnimmt. Fig. 12 zeigt
mit ausgezogenen Linien das TurschloB bei ausge-
schobenem Riegel 29d und ausgeschobener Falle
9d. Das Steuerteil 43d befindet sich hierbei in
seiner der Falle 9d entfernt gelegenen Stellung.
Wird das Steuerteil 43d von dem Elektromotor 37d
der Falle 9d angendhert, so wird der Riegel 29d
eingezogen, und bei dem Uber die eingezogene
Stellung des Riegels 29d hinausgehenden Hub des
Steuerteils 43d wird Uber den Winkelhebel 117
nachfolgend auch die Falle 9d eingezogen. Fig. 12
zeigt mit gestrichelten Linien das Steuerteil 43d
und den Winkelhebel 117 bei eingezogener Falle
9d.

Die im Antriebsweg des Getriebes 41d vorge-
sehene Uberlastkupplung 51d schiitzt wiederum ei-
nerseits den Antriebsweg vor Uberlastung und er-
laubt das manuelle Offnen des verriegelten Tiir-
schlosses durch Betatigen des Driickers. Die Driik-
kernuB 21d trdgt einen Mitnehmeranschlag 81d,
der Uber einen Gegenanschlag, hier in Form einer
Aussparung 83d, in die der Anschlag 81d eingreift,
das Steuerteil 43d in Offnungsrichtung des Riegels
29d mitnimmt.

Flr die zusitzliche Sicherung des Riegels 29d
gegen gewaltsames Einschieben ist auf der fallen-
fernen Seite des Steuerteils 43d ein Vorsprung 125
angeformt, der sich bei volistindig eingeschobe-
nem Riegel 29d an einem gehiusefesten Zapfen
127 abstltzen kann. Diese Art der zusitzlichen
Einschubsicherung kann auch bei den vorstehend
erlduterten Tlrschldssern vorgesehen werden.

Patentanspriiche

1. Elektromotorisch angetriebenes TirschloB, um-
fassend ein SchloBgehduse (7), eine Uber ei-
nen Drlcker in das SchloBgehduse (7) gegen
eine Ausschubfeder (19) einziehbare Falle (9),
einen zwischen einer eingezogenen Stellung
und einer ausgeschlossenen Stellung ver-
schiebbaren Riegel (29) und einen Stellantrieb
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(37, 41, 43) mit einem Elektromotor (37), mit
einem den Elektromotor (37) fiir beide Bewe-
gungsrichtungen mit dem Riegel (29) kuppeln-
den Getriebe (41, 43) und mit einer Mitneh-
mereinrichtung (75, 77; 113, 115; 117) fUr die
Falle (9), die bei Antrieb des Getriebes (41, 43)
in Einzugsrichtung des Riegels (29) Uber des-
sen eingezogene Stellung hinaus die Falle (9)
in Einzugsrichtung mitnimmt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Stellantrieb (37, 41,
43) ein quer zur Bewegungsrichtung des Rie-
gels (29) an dem SchloBgehduse (7) ver-
schiebbar gefiihrtes Steuerteil (43) aufweist,
das Uber ein Kurvengetriebe (61, 63) mit
schrdg zu den Bewegungsrichtungen des Rie-
gels (29) und des Steuerteils (43) verlaufenden
Schubfldchen mit dem Riegel (29) gekuppelt
ist und bei seiner der Einzugsrichtung des
Riegels (29) zugeordneten Bewegung unter
Mitnahme der Falle (9) Uber die dem eingezo-
genen Riegel (29) zugeordnete Stellung hinaus
bewegbar ist.

TdrschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im Antriebsweg des Getriebes
(41, 43) zwischen dem Elekiromotor (37) und
dem Steuerteil (43) eine das Ubertragbare
Drehmoment begrenzende Uberlastkupplung
(51) angeordnet ist und daB eine Uber den
Driicker betdtigbare DriickernuB (21) einen Mit-
nehmeranschlag (81) tragt, der Uber einen Ge-
genanschlag (83) an dem Steuerteil (43), das
Steuerteil (43) bei der Falleneinzugsbewegung
der DrlickernuB (21) in Riegeleinzugsrichtung
mitnimmt.

TdrschloB nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Uberlastkupplung als Rutsch-
kupplung (51a) ausgebildet ist.

TdrschloB nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Uberlastkupplung (51) als
Rastkupplung ausgebildet ist.

TdrschloB nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rastkupplung (51) zwei glei-
chachsig angeordnete Zahnrider (49, 53) ei-
nes Stufenzahnrads miteinander kuppelt und
eine radial schwenkbar an dem durchmesser-
grbBeren Zahnrad (49) gelagerte Rastklinke
(85) aufweist, die in eine radiale Aussparung
(95) des durchmesserkleineren Zahnrads (53)
federnd eingreift.

TdrschloB nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Getriebe (41, 43) zur Bildung
der Uberlastkupplung (51b) ein radial beweg-
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lich gelagertes und federnd in Eingriff mit sei-
ner Gegenverzahnung vorgespanntes Zwi-
schenzahnrad (49b) aufweist.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (41,
43) als Zahnradgetriebe ausgebildet ist, des-
sen Ausgangsritzel (57) mit einer an dem Steu-
erteil (43) in dessen Verschieberichtung sich
erstreckenden Zahnstangenverzahnung (59)
kammt.

TdrschloB nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Steuerteil (43) fir die Ein-
zugsbewegung des Riegels (29) quer zur Be-
wegungsrichtung der Falle (9) auf diese zu
verschiebbar ist und der Falle (9) benachbart
einen in der eingezogenen Stellung des Rie-
gels (29) in Eingriff mit der Falle (9) bringbaren
Mitnehmeranschlag (75) aufweist, daB das
Steuerteil (43) in einer Fihrung (5, 33, 35)
verschiebbar gefiihrt ist, die in der eingezoge-
nen Stellung des Riegels (29) eine Schwenk-
bewegung des Steuerteils (43) in Einzugsrich-
tung der Falle (9) zuldBt und daB der das
Steuerteil (43) Uber die dem eingezogenen
Riegel (29) zugeordnete Stellung hinaus antrei-
bende Bereich der Zahnstangenverzahnung
(59) quer zu dem den Riegel (29) antreibenden
Bereich der Zahnstangenverzahnung (59) ver-
13uft.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerteil
(43c) fir die Einzugsbewegung des Riegels
(29c) quer zur Bewegungsrichtung der Falle
(9c) auf diese zu verschiebbar ist und bei
seiner in Einzugsrichtung des Riegels (29c)
Uber die dem eingezogenen Riegel (29¢) zuge-
ordnete Stellung hinausfiihrenden Verschiebe-
bewegung Uber eine zu den Verschieberich-
tungen sowohl des Steuerteils (43c) als auch
der Falle (9c) schrdg verlaufende Schubfldche
(115) eines die Falle (9c) in Einzugsrichtung
treibenden Kurvengetriebes (113, 115) die Fal-
le (9¢) mitnimmt.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerteil
(43d) fur die Einzugsbewegung des Riegels
(29d) quer zur Bewegungsrichtung der Falle
(9d) auf diese zu verschiebbar ist und der Falle
(9d) benachbart einen Mitnehmeranschlag
(121) aufweist, der liber einen schwenkbar am
SchloBgehiduse (7d) gelagerten Winkelhebel
(117) bei seiner in Einzugsrichtung des Riegels
(29d) Uber die dem eingezogenen Riegel (29d)
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zugeordnete Stellung hinausfihrenden Ver-
schiebebewegung die Falle (9d) in Einzugs-
richtung mitnimmt.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
wobei es als EinsteckschloB ausgebildet ist,
dessen Riegel (29) und Falle (9) rechtwinklig
zu einer eine Schmalseitenwand des SchioBge-
h3uses (7) bildenden Stulpschiene (5) ver-
schiebbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB
das Steuerteil (43) an der Innenseite der Stulp-
schiene (5) verschiebbar gefiihrt ist.

TdrschloB nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB} das Getriebe (41, 43) einschliefi-
lich der Zahnstangenverzahnung (59) in dem
Bereich des SchloBgehduses (7) zwischen
dem Riegel (29) und der Falle (9) angeordnet
ist.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB das den Riegel
(29) mit dem Steuerteil (43) kuppelnde Kurven-
getriebe (61, 63) einen schrdg zu den Bewe-
gungsrichtungen des Riegels (29) und des
Steuerteils (43) verlaufenden Schlitz (61) in
dem Steuerteil (43) und einen in den Schlitz
(61) eingreifenden Zapfen (63) an dem Riegel
(29) aufweist.

TdrschloB nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Schlitz (61) Z-Form hat, wo-
bei an einen schrig zu den Bewegungsrichtun-
gen des Riegels (29) und des Steuerteils (43)
verlaufenden Mittelabschnitt (65) des Schlitzes
(61) im wesentlichen rechtwinklig zur Bewe-
gungsrichtung des Riegels (29) verlaufende
Endabschnitte (67, 69) anschliefen.

TilrschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB der Riegel (29)
und das Steuerteil (43) mit einander zugeord-
neten, den ausgeschlossenen Riegel (29) ge-
gen Zurlickdrlicken in das SchloBgehduse (7)
sichernden Verriegelorganen (71, 73) versehen
sind, von denen eines als im wesentlichen in
Bewegungsrichtung des Steuerteils (43) verlau-
fender, endseitig offener Schlitz (73) und das
andere als in der eingezogenen Stellung des
Riegels (29) in den Schlitz (73) einfiihrbarer
Riegelvorsprung (71) ausgebildet ist.

Claims

An electromotively driven door lock, compris-
ing a lock housing (7), a latch (9) which can be
retracted into the lock housing (7) against a
push-out spring (19) via a handle, a bolt (29)
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displaceable between a retracted position and
an extended position and an actuator (37, 41,
43) with an electric motor (37), with a gearing
(41, 43) coupling the electric motor (37) to the
bolt (29) for both directions of movement and
with a driving device (75, 77; 113, 115; 117) for
the latch (9), which, upon actuation of the
gearing (41, 43) in the direction of retraction of
the bolt (29), drives the latch (9) in the retrac-
tion direction beyond the retracted position of
the bolt (29), characterized in that the actuator
(37, 41, 43) comprises a control portion (43)
guided displaceably on the lock housing (7)
perpendicularly to the direction of movement
of the bolt (29), which control portion (43) is
coupled with the bolt (29) via a cam mecha-
nism (61, 63) with thrust surfaces running at an
angle to the directions of movement of the bolt
(29) and of the control portion (43) and which,
upon its movement associated with the direc-
tion of retraction of the bolt (29) and driving the
latch (9), can be moved beyond the position
associated with the retracted bolt (29).

A door lock according to claim 1, characterized
in that an overload coupling limiting the trans-
missible torque is arranged in the drive path of
the gearing (41, 43) between the electric motor
(37) and the control portion (43) and in that a
push nut (21) operable by means of the handle
carries a drive stop (81) which, by means of a
counter stop (83) on the control portion (43),
drives the control portion (43) upon the latch
retraction movement of the push nut (21) in the
bolt retraction direction.

A door lock according to claim 2, characterized
in that the overload coupling is constructed as
a sliding coupling (51a).

A door lock according to claim 2, characterized
in that the overload coupling (51) is construct-
ed as a detent coupling.

A door lock according to claim 4, characterized
in that the detent coupling (51) couples to-
gether two coaxially arranged toothed wheels
(49, 53) of a stepped gear and comprises a
stop catch (85) which is accommodated radi-
ally swivellably on the toothed wheel (49) of
larger diameter and which engages resiliently
in a radial recess (95) in the toothed wheel (53)
of smaller diameter.

A door lock according to claim 2, characterized
in that, to form the overload coupling (51b), the
gearing (41, 43) comprises an intermediate
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toothed wheel (49b) accommodated radially
movably and in resiliently biased engagement
with its countertoothing.

A door lock according to any one of claims 1
to 6, characterized in that the gearing (41, 43)
is constructed as a toothed wheel gearing,
whose output pinion (57) meshes with a tooth-
ed rack (59) extending on the control portion
(43) in the direction of displacement thereof.

A door lock according to claim 7, characterized
in that the control portion (43) for the retraction
movement of the bolt (29) is displaceable to-
wards the latch (9) perpendicularly to the di-
rection of movement thereof and comprises a
drive stop (75) adjacent the latch (9) and which
may be brought into engagement with the latch
(9) when the bolt (29) is in the retracted posi-
tion, in that the control portion (43) is guided
displaceably in a guide (5, 33, 35), which per-
mits a swivel movement of the control portion
(43) in the retraction direction of the latch (9)
when the bolt (29) is in the retracted position
and in that the area of the toothed rack (59)
driving the control portion (43) beyond the
position associated with the retracted bolt (29)
runs perpendicularly to the area of the toothed
rack (59) driving the bolt (29).

A door lock according to any one of claims 1
to 7, characterized in that the control portion
(43c) for the retraction movement of the bolt
(29c) is displaceable towards the latch (9c)
perpendicularly to the direction of movement
thereof and, upon its displacement in the re-
traction direction of the bolt (29) beyond the
position associated with the retracted bolt
(29c¢), drives the latch (9c) over a thrust sur-
face (115) of a cam mechanism (113, 115)
driving the latch (9c¢) in the retraction direction,
said thrust surface (115) running at an angle to
the directions of displacement of both the con-
trol portion (43c) and the latch (9c¢).

A door lock according to any one of claims 1
to 7, characterized in that the control portion
(43d) for the retraction movement of the bolt
(29d) is displaceable towards the latch (9d)
perpendicularly to the direction of movement
thereof and comprises a drive stop (121) adja-
cent the latch (9d), which drive stop (121),
upon its displacement in the retraction direc-
tion of the bolt (29d) leading beyond the posi-
tion associated with the retracted bolt (29d),
drives the latch (9d) in the retraction direction
by means of an angular lever (117) accom-
modated swivellably on the lock housing (7d).
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A door lock according to any one of claims 1
to 10, it being constructed as a mortise lock
whose bolt (29) and latch (9) are displaceable
at right angles to a lock plate (5) forming a
narrow side wall of the lock housing (7), char-
acterized in that the control portion (43) is
guided displaceably on the inside of the lock
plate (5).

A door lock according to claim 11, character-
ized in that the gearing (41, 43), including the
toothed rack (59), is arranged in the region of
the lock housing (7) between the bolt (29) and
the latch (9).

A door lock according to any one of claims 1
to 12, characterized in that the cam mecha-
nism (61, 63) coupling the bolt (29) with the
control portion (43) comprises a slit (61) in the
control portion (43), the slit (61) cunning at an
angle to the directions of movement of the bolt
(29) and of the control portion (43), and a pin
(63) which is on the bolt (29) and which en-
gages in the slit (61).

A door lock according to claim 13, character-
ized in that the slit (61) has a Z-shape, end
sections (67, 69) running substantially at right
angles to the direction of movement of the bolt
(29) adjoining a central section (65) of the slit
(61) running at an angle to the directions of
movement of the bolt (29) and ofthe control
portion (43).

A door lock according to any one of claims 1
to 14, characterized in that the bolt (29) and
the control portion (43) are provided with lock-
ing members (71, 73) associated with each
other and securing the extended bolt (29)
against being pushed back into the lock hous-
ing (7), one of which locking members (71, 73)
is constructed as a slit (73) open at the end
and running substantially in the direction of
movement of the control portion (43) and the
other is constructed as a bolt projection (71)
which can be introduced into the slit (73) when
the bolt (29) is in the retracted position.

Revendications

Serrure de porte entrainée par un moteur élec-
trique, comportant un boitier de serrure (7), un
péne demi-tour (9) pouvant &tre tiré a l'inié-
rieur du boftier de serrure (7), par l'intermédiai-
re d'une béquille, & l'enconire d'un ressort
d'éjection (19), un verrou (29) déplagable entre
une position rentrée et une position ressortie et
un mécanisme de positionnement (37, 41, 43)
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avec un moteur électrique (37), avec un engre-
nage (41, 43) accouplant le moteur électrique
(37) pour les deux sens de déplacement avec
le verrou (29) et avec un dispositif entralneur
(75, 77 ; 113, 115 ; 117) pour le péne (9)
lequel dispositif, lors de I'entrainement de I'en-
grenage (41, 43) dans le sens de la rentrée du
verrou (29), entraine le péne (9) dans le sens
de la renirée, au-deld de la position rentrée du
verrou, caractérisée en ce que le mécanisme
de positionnement (37, 41, 43) comporte un
élément de commande (43) guidé coulissant
fransversalement & la direction de déplace-
ment du verrou (29), sur le boftier de serrure
(7), lequel élément est accouplé avec le verrou
(29), par l'intermédiaire d'un mécanisme A ca-
mes (61, 63) avec des surfaces de poussée
s'étendant obliquement par rapport aux direc-
tions de déplacement du verrou (29) et de
I'élément de commande (43), et est déplaga-
ble, lors de son déplacement associé au sens
de la renirée du verrou (29), par entrainement
du péne (9), au-deld de la position associée au
verrou (29) rentiré.

Serrure de porte selon la revendication 1, ca-
ractérisée en ce qu'il est placé sur la chaine
d'entrainement de l'engrenage (41, 43), entre
le moteur électrique (37) et I'élément de com-
mande (43), un accouplement de surcharge
(51) limitant le couple de rotation transmissible
et en ce qu'une noix de béquille (21), actionna-
ble par la béquille, porte une butée d'eniral-
neur (81) qui, par l'intermédiaire d'une contre-
butée (83) placée sur I'élément de commande
(43), eniraine dans le sens de rentrée du ver-
rou I'élément de commande (43) lors du dépla-
cement de rentrée de péne de la noix de
béquille (21).

Serrure de porte selon la revendication 2, ca-
ractérisée en ce que l'accouplement de sur-
charge est congu comme un accouplement
glissant (51a).

Serrure de porte selon la revendication 2, ca-
ractérisée en ce que l'accouplement de sur-
charge (51) est congu comme un accouple-
ment & cran.

Serrure de porte selon la revendication 4, ca-
ractérisée en ce que l'accouplement & cran
(51) accouple entre elles deux roues deniées
(49, 53),disposées sur le méme axe, d'une
roue dentée étagée et comporte un cliquet
d'arrét (85) monté pivotant radialement sur la
roue dentée (49) de plus grand diamétre, le-
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quel cliquet s'engage en formant ressort dans
un évidement (95) radial de la roue dentée (53)
de plus petit diamétre.

Serrure de porte selon la revendication 2, ca-
ractérisée en ce que I'engrenage (41, 43) com-
porte une roue dentée intermédiaire (490)
montée déplagable radialement et préconirain-
te élastiquement en prise avec sa contre-den-
ture, pour former I'accouplement de surcharge
(51b).

Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 4 6, caractérisée en ce que l'engrenage
(41, 43) est congu comme un engrenage 2
roues dentées dont le pignon de sortie (57)
engréne avec une denture de crémaillére (59)
s'étendant sur I'élément de commande (43),
dans sa direction de déplacement.

Serrure de porte selon la revendication 7, ca-
ractérisée en ce que I'élément de commande
(43) pour le déplacement de rentrée du verrou
(29) peut coulisser transversalement 2 la direc-
tion de déplacement du péne (9), en direction
de celui-ci et comporte, 2 proximité du péne
(9), une butée d'entraineur (75) pouvant &ire
amenée en prise avec le péne (9), dans la
position rentrée du verrou (29), en ce que
I'élément de commande (43) est guidé coulis-
sant dans un organe de guidage (5, 33, 35) qui
autorise un pivotement de I'élément de com-
mande (43) dans le sens de la renirée du péne
(9), dans la position rentrée du verrou (29) et
en ce que la zone de la denture de crémaillére
(59), entrainant I'élément de commande (43)
au-dela de la position associée au verrou (29)
rentré, s'étend transversalement & la zone de
la denture de crémaillere (59) entralnant le
verrou (29).

Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 & 7, caractérisée en ce que I'élément
de commande (43c) pour le déplacement de
rentrée du verrou (29c¢) peut coulisser transver-
salement 2 la direction de déplacement du
péne (9c), en direction de celui-ci et entraine
le péne (9c¢), lors de son coulissement dans le
sens de la rentrée du verrou (29c), menant au-
dela de la position associée au verrou (29c)
rentré, par l'intermédiaire d'une surface de
poussée (115), oblique par rapport aux direc-
tions de coulissement de I'élément de com-
mande (43c) ainsi que du péne (9¢), d'un
mécanisme & cames (113, 115) enirainant le
péne (9c) dans le sens de la rentrée.
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Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 & 7, caractérisée en ce que I'élément
de commande (43d) pour le déplacement de
rentrée du verrou (29d) peut coulisser transver-
salement 2 la direction de déplacement du
péne (9d), en direction de celui-ci et comporte,
a proximité du péne (9d), une butée d'entrat
neur (121) qui entraine le péne (9d) dans le
sens de la rentrée, par l'intermédiaire d'un
levier coudé (117) monié pivotant sur le boftier
de serrure (7d), lors de son coulissement dans
le sens de la rentrée du verrou (29d), menant
au-dela de la position associée au verrou (29d)
rentré.

Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 &4 10, congue comme une serrure a
larder dont le verrou (29) et le péne (9) peu-
vent coulisser perpendiculairement & un rail (5)
formant une paroi de petit c6té du bofiier de
serrure (7), caractérisée en ce que I'élément
de commande (43) est guidé coulissant sur le
cOté intérieur du rail (5).

Serrure de porte selon la revendication 11,
caractérisée en ce que l'engrenage (41, 43) est
placé avec la denture de crémaillere (59) dans
la région du boftier de serrure (7), entre le
verrou (29) et le péne (9).

Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 & 12, caractérisée en ce que le mécani-
sme & cames (61, 63) accouplant le verrou
(29) avec I'élément de commande (43), com-
porte une fente (61), s'étendant obliquement
par rapport aux directions de déplacement du
verrou (29) et de I'élément de commande (43),
pratiquée dans I'élément de commande (43) et
un tenon (63) placé sur le verrou (29), s'enga-
geant dans la fente (61).

Serrure de porte selon la revendication 13,
caractérisée en ce que la fente (61) a la forme
d'un Z, des parties terminales (67, 69) s'éten-
dant 3 peu prés 4 angle droit par rapport 3 la
direction de déplacement du verrou (29), se
raccordant & une partie centrale (65) de la
fente (61), s'étendant obliquement par rapport
aux directions de déplacement du verrou (29)
et de I'élément de commande (43).

Serrure de porte selon l'une des revendica-
tions 1 & 14, caraciérisée en ce que le verrou
(29) et I'élément de commande (43) sont pour-
vus d'organes de verrouillage (71, 73) associés
les uns aux auires, bloquant le verrou (29)
ressorti contre sa rentrée dans le boflier de
serrure (7), organes dont un est congu sous la
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forme d'une fente (73) ouverie & son extrémité,
s'étendant & peu prés dans la direction de
déplacement de I'élément de commande (43)
et l'autre organe est congu sous la forme
d'une partie saillante de verrouillage (71) s'en-
gageant dans la fente (73), dans la position
rentrée du verrou (29).
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