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Straffereinheit (13) und

(57) Abstract: Disclosed is a
belt buckling device (1) for
a vehicle seat, especially a
motor vehicle seat, comprising
a movably mounted buckle (19),
a tightening unit (13) which
is supported on a support (33)
that is mounted in a structurally
fixed manner, and a transmitting
means (21) which acts between
the tightening unit (13) and
the buckle (19). The tightening
unit (13) pulls the buckle (19)
from an initial position into a
crash position by means of the
transmitting means (21) in case
of a crash. The position of the
tightening unit (13) relative to
the support (29) can be modified
in the longitudinal direction of
the transmitting means (21).

(57) Zusammenfassung: Bei
einer  Gurtschlossvorrichtung
(1) fir einen Fahrzeugsitz,

insbesondere fiir einen
Kraftfahrzeugsitz, mit einem
beweglich angebrachten
Gurtschloss (19), einer

Straffereinheit (13), der an
einer strukturfest gelagerten
Abstiitzung  (33)  abgestiitzt
ist, und einem zwischen der
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GurtschloBvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft eine GurtschloBvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz mit den

Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.

Bei einer bekannten GurtschloBvorrichtung dieser Art mit Gurtstrafferfunktion be-
steht bei einer breiten Mittelkonsole zwischen den Fahrzeugsitzen das Problem, dafl
ein fiir einen optimalen Gurtverlauf tief positioniertes Gurtschlof} schlecht zugéing-

lich ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine GurtschloBvorrichtung der ein-
gangs genannten Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemif durch
eine Gurtschlofivorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteil-

hafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Dadurch, daf} die Position der Straffereinheit relativ zur Abstiitzung in Lingsrich-
tung des Transmissionsmittels verénderlich ist, kann zusitzlich zu der Gurtstraffer-
funktion noch eine gegeniiber der Ausgangsposition des Gurtschlosses weiter aus-
gefahrene Komfortposition bereitgestellt werden, in welcher das GurtschloB leichter
zuginglich ist. Nach dem Anschnallen des Insassens wird dann das Gurtschlof3
wieder in die Ausgangsposition zuriickgefahren. Durch die Positionsidnderung der
Straffereinheit wird das Gurtschlof mittels des Transmissionsmittels bewegt, d.h.
GurtschloB, Transmissionsmittel, Straffereinheit und Abstiitzung liegen beziiglich
des beim Straffen und beim Beanspruchen des Gurtes auftretenden Kraftflusses in

Reihe, d.h. fiir die zwei Moglichenkeiten des Straffens des Gurtes (Crash, Komfort)
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ist eine serielle Losung verwirklicht. In der Regel ist das Transmissionsmittel zug-
fest, druckfest und flexibel, wobei eine Feder oder ein anderer Kraftspeicher das

Gurtschlof aufgerichtet halten kann.

Die Position der Straffereinheit ist vorzugsweise durch einen Motor verinderlich,
d.h. motorisch angetrieben, um einerseits eine bestimmte Bewegung zu definieren
und andererseits den Komfort zu erhdhen. Als Schutz vor Verschmutzungen und
Beschidigungen ist die Absﬁitzung der Straffereinheit vorzugsweise in einem struk-
turfesten Gehéduse gelagert, welches vorzugsweise noch den Motor aufnimmt und an
dem das Gurtschlof} abgestiitzt ist, beispielsweise tiber eine Umlenkung und die be-
sagte Feder. Die strukturfeste Anbringung des Gehiuses kann beispielsweise am
Sitzrabhmen, an der Oberschiene, an der Unterschiene oder an der Fahrzeugstruktur

erfolgen.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist die Abstiitzung als eine im Gehiuse dreh-
bar gelagerte, durch den Motor angetriebene Spindelmutter ausgebildet, in welche
eine Spindel eingedreht ist, wodurcll die Motordrehung in eine Verschiebung der
Straffereinheit umsetzbar ist bei gleichzeitiger Untersetzung. Die Spindel kann ein
Bestandteil der Straffereinheit, d.h. des Straffergehiuses, sein oder optional geson-
dert ausgebildet und an dem Straffergehéduses anliegen oder angebracht sein. Um
Bauraum zu sparen, ist das Transmissionsmitte]l vorzugsweise durch die dann hohl

ausgebildete Spindel gefiihrt.

Die Erfindung ist fiir alle Fahrzeugsitze mit Gurtstraffer anwendbar. Je nach Steue-
rung und vorhandenen Sensoren konnen verschiedene Situationen, wie beispiels-
weise Einsitzen, Offnen der Tiire, Abschalten des Motors oder ein erfolgter Crash,

dazu fithren, daf} die Komfortposition eingenommen wird.

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-

rungsbeispiels néher erldutert. Es zeigen
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Fig. 1 einen Schnitt durch das Ausfiihrungsbeispiel in der Komfortposition,
Fig.2 eine Seitenansicht des Ausfithrungsbeispiels in der Ausgangsposition,
Fig.3 eine Seitenansicht des Ausfithrungsbeispiels in der Komfortposition,
Fig. 4 einé Seitenansicht des Ausfithrungsbeispiels in der Crashposition,
Fig.5 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, und

Fig. 6 einen Schnitt durch das Ausfithrungsbeispiel in der Ausgangsposition.

Eine Gurtschlovorrichtung 1 fiir einen Fahrzeugsitz 3 eines Kraftfahrzeuges ist
tunnelseitig am Fahrzeugsitz 3 strukturfest angebracht und dient der 16sbaren Befes-
tigung eines Sicherheitsgurtes 5 des Fahrzeugsitzes 3. Die Anordnung des Fahr-
zeugsitzes 3 innerhalb des Kraftfahrzeuges und dessen gewohnliche Fahrtrichtung
definieren die nachfolgend verwendeten Richtungsangaben. Die Gurtschlo8vorrich-
tung 1 weist ein langliches Gehduse 11, dessen Lingsrichtung in Fahrtrichtung liegt,
und eine pyrotechnische Straffereinheit 13 auf, die in Langsrichtung beweglich ist
und teilweise innerhalb des Gehiuses 11 angeordnet und ansonsten nach vorne
tibersteht. Die Gurtschlovorrichtung 1 weist ferner eine am hinteren Ende des Ge-
héuses 11 angebrachte Umlenkung 15, eine von der Umlenkung 15 schrig nach
oben und vorne abstehende, als Schraubenfeder ausgebildete Feder 17 und ein am
oberen Ende der Feder 17 angeordnetes Gurtschlol 19 zur Aufnahme einer

Gurtzunge des Sicherheitsgurtes 5 auf.

Ein zugfestes, druckfestes und flexibles Transmissionsmittel 21, vorliegend ein
Stahlseil, ist von der Straffereinheit 13 nach hinten tiber die Umlenkung 15 schrig
nach oben und durch die Feder 17 hindurch zum Gurtschlof 19 gefiihrt und an
diesem befestigt. Das Transmissionsmittel 21 wirkt somit zwischen der Straffer-

einheit 13 und dem Gurtschlof 19, das in Langsrichtung des Transmissionsmittels
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21 beweglich und quer dazu flexibel am Gehéuse 11 angebracht ist. Ein zwischen
dem Gurtschlof 19 und der Umlenkung 15 angebrachter Balg 23, welcher um die
Feder 17 herum angeordnet ist, schiitzt vor Schmutz und anderen Einwirkungen von
auBen. Im Gehéuse 11 ist ein Motor 25 gelagert, welcher mittels einer Stirnradstufe
27 in Getriebeverbindung mit einer Spindelmutter 29 steht. Die Spindelmutter 29 ist
auf eine nichtdrehende, hohle Spindel 31 aufgedreht, welche einen hinteren
Bestandteil der Straffereinheit 13 bildet und durch welche das Transmissionsmittel
21 nach hinten gefiihrt ist. Die drehbar im Gehiuse 11 gelagerte Spindelmutter 29
bildet eine Abstiitzung fiir die Straffereinheit 13. In der Ausgangsposition befindet
sich das hintere Ende der Spindel 31 wenigstens ndherungsweise innerhalb der

Spindelmutter 29.

Die GurtschloBvorrichtung 1 fiithrt im Crashfall die bekannte Gurtstrafferfunktion
aus, d.h. die Straffereinheit 13 ziindet, und ein Teil desselben fiahrt — abgestiitzt an
dem mit der Spindel 31 verbundenen Teil — nach vorne, wobei er iiber das Trans-
missionsmittel 21 das Gurtschlof3 19 entgegen der Kraft der Feder 17 nach unten
zieht. Diese Crashposition ist in Fig. 4 dargestellt. Der am Gurtschlof 19 einge-
klinkte Sicherheitsgurt 5 wird gestrafft, d.h. eine eventuell vorhandene Gurtlose

wird beseitigt, damit der Insasse einen moglichst geringen Weg nach vorne macht.

Die Gurtschlo3vorrichtung 1 hat auch eine Komfortfunktion aufgrund einer Posi-
tionsverdnderung der Straffereinheit 13. Nimmt ein Insasse auf dem Fahrzeugsitz 3
Platz, was durch Sitzbelegungs-Erkennungssensoren gemeldet wird, wird der Motor |
25 angesteuert, so daf er iiber die Spindelmutter 29 die Spindel 31 nach hinten
schiebt. Die mitgefiihrte Straffereinheit 13 bewegt das Transmissionsmittel 21 eben-
falls nach hinten, so daf3 die Feder 17 den freigegebenen Weg nutzen kann, das
GurtschloB 19 weiter auszufahren, wie in Fig. 3 dargestellt. Das Gurtschlofl 19 wird
dadurch fiir den Insassen leichter erreichbar. Sobald der Sicherheitsgurt 5 vollstin-
dig angelegt ist, bewegt der Motor 25 die Spindel 31 nach vorne, d.h. zieht das
Gurtschlof} 19 wieder ein, bis der optimale Gurtverlauf erreicht und die Gurtlose be-

seitigt ist.
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In einer ,,postsafe“-fihigen Abwandlung wird nach dem Crash, soweit noch
moglich, das GurtschloB 19 durch den Motor 25 ebenfalls in die Komfortposition

gebracht, um die Zugénglichkeit zur Bergung des Insassens zu verbessern.
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Patentanspriiche

Gurtschlofvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir einen Kraft-
fahrzeugsitz, mit einem beweglich angebrachten GurtschloB (19), einer Straf-
fereinheit (13), der an einer strukturfest gelagerten Abstiitzung (29) abgestiitzt
ist, und einem zwischen der Straffereinheit (13) und dem GurtschloB (19) wir-
kenden Transmissionsmittel (21), wobei im Crashfall die Straffereinheit (13)
mittels des Transmissionsmittels (21) das GurtschloB (19) von einer Ausgangs-
position in eine Crashposition zieht, dadurch gekennzeichnet, daB die Position
der Straffereinheit (13) relativ zur Abstiitzung (29) in Léngsrichtung des

Transmissionsmittels (21) veridnderlich ist.

GurtschloBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf eine
Positionsdnderung der Straffereinheit (13) das GurtschloB (19) mittels des

Transmissionsmittels (21) bewegt.

GurtschloBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB
das Transmissionsmittel (21) zugfest und/oder druckfest und/oder flexibel aus-

gebildet ist.

GurtschloBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, da} die Straffereinheit (13) durch einen Motor (25) in seiner Position

verianderlich ist.

GurtschloBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Abstiitzung (29) in einem strukturfesten Gehiuse (11) ge-

lagert ist.

GurtschloBvorrichtung nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, daB

der Motor (25) im Gehduse (11) angeordnet ist.
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GurtschloBvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daf
die Abstiitzung eine im Geh#use (11) drehbar gelagerte, durch den Motor (25)

angetriébene Spindelmutter (29) ist, in welche eine Spindel (31) eingedreht ist.

GurtschloBvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Spindel (31) an der Straffereinheit (13) anliegt, an dieser angebracht ist

und/oder einen Bestandteil derselben bildet.

GurtschloBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das GurtschloB (19), das Transmissionsmittel (21), die Straffer-
einheit (13) und die Abstiitzung (29) beziiglich des beim Straffen und beim

Beanspruchen des Gurtes (5) auftretenden Kraftflusses in Reihe liegen.

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einer Gurtschlofivorrichtung

(1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9.
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