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(57) Abstract: The invention relates to a method for transferring a vehicle (14) to a traffic system (10), in particular a parking system,
wherein the traffic system (10) has a management system (38) with a database (40) which has a record of the vehicles (14) approved for
the traffic system (10), wherein, for each approved vehicle (14), the record contains vehicle identification information and first vehicle
information (44) relating to the approved vehicles (14), comprising the following steps: a) sending a transfer request (36) for the transfer
of the vehicle (14) to the traffic system (10) to the management system (38) of the traffic system (10) by a user of the vehicle (14),
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wherein the transfer request (36) comprises vehicle identification information; b) retrieving the first vehicle information (44) stored
in the database (40) under the vehicle identification information using the management system (38); b) identifying and approving the
vehicle (14) for the traffic system (10) if first vehicle information (44) received from the database (40) contains approval information
for the traffic system (10); and c) creating a service order (52) on the basis of the first vehicle information (44). The invention also
relates to a traffic system (10) and to a management system (38) for carrying out a method of this type.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ubergabe eines Fahrzeugs (14) an ein Verkehrssystem (10), ins-
besondere ein Parksystem, wobei das Verkehrssystem (10) ein Managementsystem (38) mit einer Datenbank (40) aufweist, die ein
Verzeichnis der fiir das Verkehrssystem (10) freigegebenen Fahrzeuge (14) aufweist, wobei das Verzeichnis fiir jedes freigegebene
Fahrzeug (14) eine Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen (44) zu den freigegebenen Fahrzeugen (14)
aufweist, mit folgenden Schritten; a) Senden einer Ubergabeanfrage (36) zur Ubergabe des Fahrzeugs (14) an das Verkehrssystem (10)
durch einen Nutzer des Fahrzeugs (14) an das Managementsystem (38) des Verkehrssystems (10), wobei die Ubergabeanfrage (36)
eine Fahrzeugidentifikationsinformation umfasst, b) Abfrage der in der Datenbank (40) unter der Fahrzeugidentifikationsinformation
gespeicherten ersten Fahrzeuginformationen (44) durch das Managementsystem (38), b) Identifizieren und Freigabe des Fahrzeugs (14)
fiir das Verkehrssystem (10), wenn von der Datenbank (40) empfangenen ersten Fahrzeuginformationen (44) eine Freigabeinformation
fiir das Verkehrssystem (10) beinhalten, und ¢) Erstellen eines Serviceauftrags (52) auf Grundlage der ersten Fahrzeuginformationen
(44). Die Erfindung betrifft des Weiteren Verkehrssystem (10) sowie ein Managementsystem (38) zur Durchfithrung eines solchen
Verfahrens.
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Beschreibung

Verfahren zur Ubergabe eines Fahrzeugs an ein Verkehrssystem,

Verkehrssystem und Managementsystem fiir Verkehrssystem

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ubergabe eines Fahrzeugs an ein
Verkehrssystem sowie ein Verfahren zur Steuerung eines Fahrzeugs in einem
Verkehrssystem. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Verkehrssystem sowie ein

Managementsystem fur ein Verkehrssystem.

Aus dem Stand der Technik sind Verkehrssysteme bekannt, die innerhalb eines
Verkehrsbereichs die Steuerung Uber ein Fahrzeug Ubernehmen und dieses
innerhalb des Verkehrsbereichs fuhren kénnen. Das Fuhren des Fahrzeugs kann
hierbei das Senden von Fahranweisungen umfassen, die von dem Fahrzeug,
insbesondere automatisiert oder teilautomatisiert, umgesetzt werden. Der Fahrer
Ubergibt hierbei das Fahrzeug an das Verkehrssystem, so dass das

Verkehrssystem die Steuerung des Fahrzeugs Ubernehmen kann.

Solche Verkehrssysteme werden beispielsweise fur automatisierte Parksysteme
verwendet, bei welchen das Fahrzeug dem Parksystem Ubergeben wird und von
diesem ferngesteuert an einen Abstellplatz innerhalb des Parksystems gefahren
wird. Bei Parksystemen ist hierfur beispielsweise ein Ubergabebereich vorgesehen,
in dem der Fahrer das Fahrzeug verlassen und das Fahrzeug an das

Verkehrssystem Ubergeben kann.

Haufig sind an die Ubergabe des Fahrzeugs Serviceauftréage gekoppelt, die mit oder
nach der Ubergabe des Fahrzeugs ausgefuhrt werden sollen. Ein solcher
Serviceauftrag kann beispielsweise ein Bezahlvorgang sein und/oder Arbeiten am
Fahrzeug, die wahrend des Aufenthalts im Verkehrssystem ausgefuhrt werden

sollen.

FOr eine zuverlassige Ausfihrung des Serviceauftrages ist eine eindeutige

Identifizierung des Fahrzeugs erforderlich, da der Serviceauftrag haufig an ein
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spezifisches Fahrzeug gebunden ist. Beispielsweise kann ein Bezahlvorgang vom
Fahrzeugtyp sowie dessen Abmessungen abhangig sein. Wartungs- oder
Reparaturarbeiten kénnen ebenfalls fahrzeugabhangig sein. Eine Anmeldung
beziehungsweise Identifikation des Nutzers, der ein Fahrzeug an das
Verkehrssystem Ubergeben will, kann unter Umstanden nicht ausreichend sein, um
eine eindeutige ldentifikation eines Fahrzeugs sicherzustellen, beispielsweise,
wenn der Nutzer mehrere Fahrzeuge nutzt. Es ist daher erforderlich, ein Fahrzeug

bei der Ubergabe an das Verkehrssystem eindeutig zu identifizieren.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren bereitzustellen, dass eine zuverlassige
und eindeutige ldentifizierung eines Fahrzeugs fur die Ubergabe an ein
Verkehrssystem sicherstellt. Aufgabe der Erfindung ist es des Weiteren, ein solches
Verkehrssystem sowie ein Managementsystem fur ein solches Verkehrssystem

bereitzustellen.

Zur Lésung der Aufgabe ist ein Verfahren zur Ubergabe eines Fahrzeugs an ein
Verkehrssystem, insbesondere ein Parksystem, vorgesehen. Das Verkehrssystem
weist ein Managementsystem mit einer Datenbank auf, die ein Verzeichnis der fur
das Verkehrssystem freigegebenen Fahrzeuge aufweist. Das Verzeichnis weist fur
jedes freigegebene Fahrzeug eine Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste
Fahrzeuginformationen zu den freigegebenen Fahrzeugen auf. Das Verfahren

weist die folgenden Schritte auf:

a) Senden einer Ubergabeanfrage zur Ubergabe des Fahrzeugs an das
Verkehrssystem durch einen Nutzer des Fahrzeugs an das
Managementsystem des Verkehrssystems, wobei die

Ubergabeanfrage eine Fahrzeugidentifikationsinformation umfasst,

b) Abfrage von unter der Fahrzeugidentifikationsinformation
gespeicherten Fahrzeuginformationen durch das

Managementsystem,
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c) ldentifizieren und Freigabe des Fahrzeugs fur das Verkehrssystem,
wenn von der Datenbank empfangenen ersten
Fahrzeuginformationen  eine  Freigabeinformation  fur  das

Verkehrssystem beinhalten

d) Erstellen eines Serviceauftrags auf Grundlage der ersten

Fahrzeuginformationen.

Dem Verfahren liegt die Uberlegung zugrunde, ein Fahrzeug vor oder beim
Befahren eines Verkehrssystems eindeutig zu identifizieren. Auf Grundlage dieser
Identifizierung kénnen dem Fahrzeug eindeutig bestimmte Serviceauftrage

zugeordnet und diese bearbeitet werden.

Um eine eindeutige Fahrzeugidentifikation sicherzustellen, wird eine Datenbank
bereitzustellen, in der fur unterschiedliche Fahrzeuge Fahrzeuginformationen
gespeichert sind, die eine eindeutige Identifizierung des Fahrzeugs erméglichen.
Insbesondere sind in dieser Datenbank zuséatzliche fur das Befahren des
Verkehrssystems erforderliche Informationen gespeichert, beispielsweise eine

vorab geprufte Freigabe fur das Fahrzeug fur das Verkehrssystem.

Vor Ubergabe des Fahrzeugs an das Verkehrssystem meldet sich der Nutzer am
Verkehrssystem an und teilte eine Ubergabeanfrage an das Managementsystem
des Verkehrssystems mit. Diese Ubergabeanfrage enthalt Informationen, die eine

eindeutige Identifizierung des Fahrzeugs erméglichen.

Beispielsweise enthélt die Fahrzeugidentifikationsinformation die Schliisselnummer
eines Fahrzeugs, die eine eindeutige Identifikation des Fahrzeugs erméglicht. Die
Fahrzeuginformationen kénnen beispielsweise auch Fahrzeugcharakteristika wie
die &uleren Abmessungen des Fahrzeugs, das Gewicht des Fahrzeugs, den
Lenkwinkel oder den Wenderadius enthalten. Alternativ kénnen auch andere
Informationen, beispielsweise Nutzerinformationen, verwendet werden, die eine
eindeutige Zuordnung der Ubergabeanfrage zu einem bestimmten Fahrzeug

ermoglichen.
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Nachdem das Managementsystem die Ubergabeanfrage erhalten hat, greift das
Managementsystem auf die Datenbank zu, in der unter der jeweiligen
Fahrzeugidentifikationsinformation  zusatzliche erste Fahrzeuginformationen
gespeichert sind. Aus den Fahrzeuginformationen kann das Managementsystem
unmittelbar entnehmen, ob das Fahrzeug flUr das jeweilige Verkehrssystem
freigegeben ist. Ist dies der Fall, erhalt das Fahrzeug eine Freigabeinformation und

kann in das Verkehrssystem einfahren.

Zusatzlich kénnen die Fahrzeuginformationen Informationen zu Serviceauftragen
fur das Fahrzeug enthalten. Diese Informationen kénnen beispielsweise Termine
fur bestimmte Serviceauftrége oder Informationen zu vom Nutzer gewunschten
Serviceleistungen sein. Beispielsweise kénnen auch zur Abarbeitung von
Serviceauftragen erforderliche Informationen enthalten sein, beispielsweise

Zahlungsinformationen.

Die Fahrzeuginformationen kénnen auch lediglich Informationen zur eindeutigen
Identifizierung des Fahrzeugs enthalten und die Serviceauftrdge beziehungsweise
die Anfragen zu Serviceauftragen kénnen auf andere Weise dem Verkehrssystem
mitgeteilt werden, beispielsweise durch den Nutzer mit der Ubergabeanfrage oder
durch das Fahrzeug. Insbesondere kdénnen Anfragen oder Auftrdge zu
Serviceauftragen auch zu einem spateren Zeitpunkt Ubermittelt werden, wenn sich
das Fahrzeug innerhalb des Verkehrssystems befindet. Es ist lediglich erforderlich,
dass das Fahrzeug eindeutig identifiziert wird, wenn das Fahrzeug in das

Verkehrssystem gelangt.

Die Ubergabeanfrage kann vom Nutzer auf beliebige Weise mitgeteilt werden.
Beispielsweise kann hierzu die Fahrzeugsteuerung oder eine
Kommunikationseinrichtung des Fahrzeugs verwendet werden. Alternativ kann
auch jede andere Kommunikationseinrichtung, beispielsweise ein Smartphone,

verwendet werden, um dem Verkehrssystem die Ubergabeanfrage zu Gbermitteln.
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Vorzugsweise wird die Ubergabeanfrage bereits vor dem Befahren des
Verkehrssystems oder eines Ubergabebereichs des Verkehrssystems Ubermittelt,
um bereits vor dem Befahren des Verkehrssystems prufen zu kénnen, ob das

jeweilige Fahrzeug fur das Verkehrssystem freigegeben ist.

Die Freigabeinformation kann beispielsweise auf demselben Kommunikationsweg
mitgeteilt werden, Uber den die Ubergabeanfrage gesendet wurde. Alternativ kann
die Freigabeinformation auch unmittelbar vor dem Befahren des Verkehrssystems
angezeigt werden, beispielsweise durch Lichtsignale oder Verkehrszeichen, die das
Befahren des Verkehrssystems freigegeben, sobald eine Freigabeinformationen

vorliegt.

Das vorstehend beschriebene Verfahren erméglicht es, ein Fahrzeug Uber die
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie die zugeordneten Fahrzeuginformationen
eindeutig zu identifizieren, so dass eine zuverlassigere Zuordnung von

Serviceauftragen zu dem Fahrzeug maéglich ist.

Die Datenbank kann hierbei in das Managementsystem integriert sein. Die
Datenbank kann aber auch ausgelagert sein und das Managementsystem fragt bei
einer Ubergabeanforderungen die entsprechenden Fahrzeuginformationen aus der
Datenbank ab. Beispielsweise kann eine Datenbank fur mehrere Verkehrssysteme
genutzt werden wobei die Fahrzeuginformationen fur das jeweilige Verkehrssystem
vorbereitet oder aufbereitet werden kdénnen, sodass fur die verschiedenen
Verkehrssysteme jeweils eine spezifische Fahrzeuginformation  bzw.
Freigabeinformationen erteilt werden kann. Insbesondere kann eine zentrale
Datenbank Vorteile haben, da diese einfacher, insbesondere zentral fur alle

Verkehrssysteme, aktualisiert werden kann.

Das Managementsystem weist beispielsweise eine Datenbank auf, die ein
Verzeichnis der fur das Verkehrssystem freigegebenen Fahrzeuge aufweist, wobei
das Verzeichnis far jedes freigegebene Fahrzeug eine
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen zu den

freigegebenen Fahrzeugen aufweist, wobei die Fahrzeuginformationen
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Informationen zu Serviceauftragen fur das Fahrzeug enthalten. Das heif3t, sobald
ein Fahrzeug eindeutig identifiziert ist, kénnen automatisiert Serviceauftrage fur das

Fahrzeug erstellt werden.

Das Managementsystem kann beispielsweise Uber eine Sensorik des
Verkehrssystems zweite Fahrzeuginformationen empfangen, wobei die mit der
Sensorik des Verkehrssystems empfangenen zweiten Fahrzeuginformationen und
die von der Datenbank empfangenen ersten Fahrzeuginformationen verglichen
werden und das Identifizieren und die Freigabe des Fahrzeugs fur das
Verkehrssystem erfolgen, wenn die mit der Sensorik des Verkehrssystems
empfangenen zweiten Fahrzeuginformationen und die von der Datenbank

empfangenen ersten Fahrzeuginformationen Ubereinstimmen.

In dieser Ausfuhrungsform werden die ersten Fahrzeuginformationen mit dem
tatsachlich einfahrenden Fahrzeug verglichen. Dadurch kann eine gréfRere
Sicherheit gewahrleistet werden, dass es sich bei dem einfahrenden Fahrzeug
tatsachlich um das Fahrzeug handelt, fur das die Fahrzeuge
Identifikationsinformationen mit der Ubergabeanfrage Ubermittelt wurden. Dadurch
kann beispielsweise eine fehlerhafte Angabe einer

Fahrzeugidentifikationsinformation ausgeschlossen oder korrigiert werden.

Des Weiteren kann gepruft werden, ob die ersten Fahrzeuginformationen
tatsachlich mit den Informationen des einfahrenden Fahrzeugs Ubereinstimmen,
beispielsweise, ob zusatzliche Anbauten oder Anderungen an dem Fahrzeug

vorgenommen worden sind.

Beispielsweise hat das Fahrzeug eine Steuerung, in der zweite
Fahrzeuginformationen des Fahrzeugs gespeichert sind, sowie eine
Kommunikationseinheit. Das Verkehrssystem hat eine Kommunikationseinrichtung,
wobei der Empfang von Fahrzeuginformationen Uber die Sensorik einen Aufbau
einer Kommunikationsverbindung zwischen dem Fahrzeug und dem

Managementsystem und das Senden der in der Steuerung gespeicherten zweiten
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Fahrzeuginformationen  Uber die = Kommunikationsverbindung an das

Verkehrssystem umfasst.

Das Fahrzeug hat also Informationen Uber das eigene Fahrzeug gespeichert und
kann diese zum Abgleich mit den ersten Fahrzeuginformationen an das
Management System senden. Beispielsweise koénnen die zweiten
Fahrzeuginformationen auch aktuelle Informationen zu dem Fahrzeug enthalten,
die von den ersten Fahrzeuginformationen abweichen. Diese Informationen kénnen
beispielsweise in der Fahrzeugsteuerung gespeichert sein oder von der
Fahrzeugsteuerung ermittelt werden. Beispielsweise kénnen der
Fahrzeugsteuerung Informationen Uber einen Anhanger oder einen auf der
Anhangerkupplung montierten Fahrradtrager entnommen werden. Dies kann dazu
fuhren, dass die &aulleren Abmessungen nicht mit den in den ersten
Fahrzeuginformationen enthaltenen Abmessungen Ubereinstimmen. Ist dies der
Fall, kann beispielsweise eine zusatzliche Abfrage Uber die tatsachlichen
Abmessungen oder die tatsachliche Fahrzeuginformationen erfolgen und die
Steuerung des Fahrzeugs kann unter Berucksichtigung der tatsachlichen
Abmessungen oder Fahrzeuginformationen erfolgen. Alternativ kann der Nutzer
aufgefordert werden, solche Anbauten zu entfernen, um eine zuverlassige
Steuerung des Fahrzeugs innerhalb des Verkehrssystems zu gewahrleisten oder
die Einfahrt in das Verkehrssystem wird auf Grundlage der abweichenden zweiten

Fahrzeuginformationen verweigert.

Um die Datensicherheit der im Fahrzeug gespeicherten Daten sicherzustellen, kann
eine Aufbau einer Kommunikationsverbindung zur Ubermittlung der zweiten
Fahrzeuginformationen beispielsweise nur erfolgen, wenn der Nutzer vor dem
Aufbau der Kommunikationsverbindung eine Freigabe fur das Senden der zweiten
Fahrzeuginformationen an das Verkehrssystem erteilt. Dadurch ist ein unerlaubter

Zugriff auf die Daten des Fahrzeugs ausgeschlossen.

Vorzugsweise koénnen fur die Freigabe des Sendens der zweiten
Fahrzeuginformationen sowie fur die Kommunikationsverbindung bekannte

Authentifizierungsverfahren und/oder Verschlusselungsverfahren zwischen dem
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Nutzer, dem Fahrzeug und dem Managementsystem verwendet werden, um die

Datensicherheit zu gewahrleisten.

Optional oder erganzend kann der Empfang von Fahrzeuginformationen Uber die
Sensorik das Erfassen des Fahrzeugs mit zumindest einem Uberwachungssensor
des Verkehrssystems und den Empfang der mit dem zumindest einen
Uberwachungssensor Fahrzeuginformationen umfassen. In dieser
Ausfuhrungsform werden die zweite Fahrzeuginformationen vor Ort, beispielsweise
in einem Ubergabebereich des Verkehrssystems ermittelt, und diese mit den ersten
Fahrzeuginformationen aus der Datenbank abzugleichen. Dies ermdéglicht
zusatzlich die Erkennung von Anbauten oder Veranderungen, die nicht von der

Fahrzeugsteuerung erkannte oder in dieser gespeichert sind.

Beispielsweise kann bei einer solchen Uberwachungssensor ein Dachaufbau,
beispielsweise eine Dachbox, erkannt werden, die die Bauhéhe des Fahrzeugs
erhoht. Insbesondere kénnen dabei die dulleren Abmessungen des Fahrzeugs
zusatzlich mit den maximal zulassigen Abmessungen des Verkehrssystems
verglichen werden. Diese Ausfuhrungsform hat den Vorteil, dass die
Fahrzeuginformationen, die in einer Datenbank und/oder im Fahrzeug gespeichert
sind, mit den tatsachlich vorliegenden Fahrzeuginformationen verglichen werden

kénnen.

Zumindest ein Uberwachungssensor kann ein optischer Sensor sein, der
auRerliche Merkmale des Fahrzeugs erfasst. Der Uberwachungssensor kann dazu
ausgebildet sein, aulere Merkmale des Fahrzeugs zu erfassen, wie die
Abmessungen, die Farbe oder andere charakteristische Merkmale des Fahrzeugs.
Optional kann der Uberwachungssensor auch dazu ausgebildet sein, am Fahrzeug
vorhandene Kennzeichen oder Merkmale zu erfassen, die eine eindeutige
Identifizierung des Fahrzeugs ermoéglichen, beispielsweise ein amtliches

Nummernschild, einen QR-Code oder ein anderes ldentifikationsmerkmal.

Vorzugsweise ist im Managementsystem ein Nutzerprofil fur den Nutzer

gespeichert ist und der Nutzer kann die Ubergabeanfrage unter Angabe des
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Nutzerprofils senden. Dies kann die ldentifikation des Fahrzeugs erleichtern, da
unter dem Nutzerprofil die Fahrzeuge des Nutzers und gegebenenfalls vorhandene
Freigabeinformationen und/oder Serviceauftrage zu diesen Fahrzeugen

gespeichert sein kénnen.

Das Managementsystem kann nach dem Erstellen eines Serviceauftrags auf
Grundlage der Fahrzeuginformationen eine Freigabeanfrage an den Nutzer
senden, wobei der Serviceauftrag nur ausgefthrt wird, wenn der Nutzer die
Freigabeanfrage freigibt. Dadurch kann sichergestellt werden, dass der Nutzer die
Kontrolle Uber die Serviceauftrage behéalt, die fur sein Fahrzeug durchgefuhrt
werden. Insbesondere kann die Freigabeanfrage zusatzliche Informationen fur den

Nutzer zu dem freizugebenden Serviceauftrag enthalten.

Zusatzlich kann der Nutzer, beispielsweise nach erfolgter Freigabe eines
Serviceauftrages, eine Freigabeinformation erhalten. Beispielsweise kann diese
Freigabeinformation zusatzliche Informationen zum Serviceauftrag und/oder zum
Befahren des Verkehrssystems enthalten. Beispielsweise kann die
Freigabeinformation zuséatzliche Anweisungen fur den Nutzer enthalten,
beispielsweise zur Vorbereitung des Fahrzeugs zur Abarbeitung des
Serviceauftrags, zur Benutzung einer bestimmten Einfahrt oder einer bestimmten
Ubergabestation, an der der Serviceauftrag durchgefihrt oder das Fahrzeug dem

Serviceauftrag zugefuhrt werden soll.

Das Managementsystem kann zuséatzlich die Abarbeitung des Serviceauftrags
Uberwachen. Beispielsweise kdnnen dem Managementsystem zuséatzliche
Informationen zur Verfugung gestellt werden, auf deren Grundlage die
Uberwachung der Abarbeitung erfolgt, beispielsweise einen definierten Zeitraum fur

den Serviceauftrag oder eine geplante Ruckgabe des Fahrzeugs an den Nutzer.

Vorzugsweise erhdlt das Managementsystem wahrend der Bearbeitung des
Serviceauftrags eine Statusmitteilung und/oder nach erfolgreicher Bearbeitung des

Serviceauftrags eine Fertigstellungsmitteilung.
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Das Managementsystem kann die die Statusmitteilung und/oder die
Fertigstellungsmitteilung an den Nutzer senden, um dem Nutzer die Abarbeitung

seines Serviceauftrages mitzuteilen.

Das Managementsystem kann nach dem Empfang der Fertigstellungsmitteilung
weitere MaRnahmen und/oder Serviceauftrage veranlassen. Beispielsweise wird
der Serviceauftrag in einem Servicebereich des Verkehrssystems ausgefihrt und
das Fahrzeug wird nach Fertigstellung des Serviceauftrages in einem anderen
Bereich des Verkehrssystems, beispielsweise einen Parkbereich oder einen

Ubergabebereich bewegt.

Zur Lésung der Aufgabe ist des Weiteren ein Verkehrssystem zur DurchfUhrung
eines vorstehend beschriebenen Verfahrens vorgesehen, wobei das
Verkehrssystem ein Managementsystem mit einer Datenbank aufweist, die ein
Verzeichnis der fur das Verkehrssystem freigegebenen Fahrzeuge aufweist, wobei
das Verzeichnis far jedes freigegebene Fahrzeug eine
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen aufweist,
sowie eine Kommunikationseinrichtung, wobei die Kommunikationseinrichtung zur
Kommunikation mit einem Nutzer, der Datenbank und oder einem Fahrzeug

ausgebildet ist.

Das Verkehrssystem weist vorzugsweise eine Kommunikationseinrichtung auf,
Uber die das Verkehrssystem eine Kommunikationsverbindung mit der
Kommunikationseinheit des Fahrzeugs aufbauen und uber die
Kommunikationsverbindung von der Steuereinrichtung erstellte Fahranweisungen

an die Steuerung des Fahrzeugs senden kann.

Zur Lésung der Aufgabe ist des Weiteren ein Managementsystem fur ein
vorstehend  beschriebenes  Verkehrssystem  vorgesehen, wobei das
Managementsystem eine Datenbank aufweist, die ein Verzeichnis der fur das
Verkehrssystem freigegebenen Fahrzeuge aufweist, wobei das Verzeichnis fur

jedes freigegebene Fahrzeug eine Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste



10

15

20

25

30

WO 2023/217337 11 PCT/DE2023/200092

Fahrzeuginformationen aufweist, wobei das Managementsystem zur Durchfihrung

eines vorstehend beschriebenen Verfahrens ausgebildet ist.

Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung

in Verbindung mit den beigefugten Zeichnungen. In diesen zeigen:

Figur 1  eine Ubersicht eines Verkehrssystems, und

Figur2 eine schematische Darstellung einer ersten AusfUhrungsform eines
erfindungsgemaRen Verfahrens zur Ubergabe eines Fahrzeugs an ein

Verkehrssystem aus Figur 1; und

Figur 3 eine schematische Darstellung einer zweiten Ausfuhrungsform eines
erfindungsgemaRen Verfahrens zur Ubergabe eines Fahrzeugs an ein

Verkehrssystem aus Figur 1.

In Figur 1 ist ein Verkehrssystem 10 gezeigt. Das Verkehrssystem 10 hat einen
Verkehrsraum 12, in dem sich Fahrzeuge 14 bewegen kdénnen, sowie mehrere
Uberwachungssensoren 16, die den gesamten Verkehrsraum 12 sowie die sich in
dem Verkehrsraum 12 bewegenden Fahrzeuge 14 und Verkehrsteilnehmer
erfassen kénnen. Des Weiteren weist das Verkehrssystem 10 eine Steuereinheit 18
sowie eine Kommunikationseinrichtung 20 zum Aufbau einer

Kommunikationsverbindung 22 zu den Fahrzeugen 14 auf.

Die Steuereinheit 18 kann auf Grundlage der von den Uberwachungssensoren 16
erfassten Informationen Uber den Verkehrsraum 12 sowie die sich darin
bewegenden Fahrzeuge 14 fur jedes der Fahrzeuge 14 einen Fahrweg 24 innerhalb
des Verkehrsraums 12 bestimmen und entsprechende Fahranweisungen bzw.
Steuerbefehle fur die Fahrzeuge 14 ermitteln. Diese Fahranweisungen bzw.
Steuerbefehle kénnen Uber die Kommunikationsverbindung 22 an die Fahrzeuge

14 gesendet werden.



10

15

20

25

30

WO 2023/217337 PCT/DE2023/200092

12

Die Fahrzeuge 14 haben jeweils eine Kommunikationseinheit 26 zum Aufbau der
Kommunikationsverbindung 22 mit der Kommunikationseinrichtung 20. Uber die
Kommunikationseinheit 26 bzw. die Kommunikationsverbindung 22 kénnen die
Fahrzeuge 14 die Steuerbefehle empfangen und an eine Fahrzeugsteuerung 28
weiterleiten. Die Fahrzeugsteuerung 28 kann die Steuerbefehle umsetzen, so dass
die Fahrzeuge 14 von Verkehrssystem 10 durch den Verkehrsraum 12 bewegt

werden.

In der hier beschriebenen Ausfuhrungsform ist das Verkehrssystem 10 ein
Parksystem, das einen Ubergabebereich 30 sowie einen Parkbereich 32 aufweist,

in dem die Fahrzeuge 14 abgestellt werden kénnen (Figur 1).

Ein Fahrzeugnutzer kann sein Fahrzeug 14 im Ubergabebereich 30 an das
Parksystem  Ubergeben. AnschlieRend stellt das Parksystem eine
Kommunikationsverbindung 22 mit dem Fahrzeug 14 her und steuert dieses Uber
das Senden der Steuerbefehle ferngesteuert an einen Parkplatz 34 im Parkbereich
32.

Will der Fahrzeugnutzer sein Fahrzeug 14 nutzen, wird erneut eine
Kommunikationsverbindung 22 mit dem Fahrzeug 14 aufgebaut und das Fahrzeug
14 Uber entsprechende Steuerbefehle an den Ubergabebereich 30 gefahren, an

dem der Fahrzeugnutzers sein Fahrzeug 14 entgegennehmen kann.

Das Verkehrssystem 10 UOberwacht die Fahrzeuge 14 innerhalb des
Verkehrsraumes 12 mit den Uberwachungssensoren 16 und kann basierend auf
den Informationen der Uberwachungssensoren 16 die Steuerbefehle bzw.

Fahranweisungen fur die Fahrzeuge 14 korrigieren.

Die Steuerung der Fahrzeuge 14 innerhalb des Verkehrsraums 12 wird hierbei
vollstdndig vom Verkehrssystem 10 udbernommen. Das Verkehrssystem 10
Ubernimmt sowohl die Uberwachung der Fahrzeuge 14 und des Verkehrsraums 12

wie auch die Steuerung der Fahrzeuge 14.
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Die Steuerung des Fahrzeugs 14 umfasst hierbei das Senden von
Fahranweisungen und/oder Steuerbefehlen, die vom Fahrzeug, insbesondere
halbautomatisiert oder automatisiert umgesetzt werden sowie die Uberwachung
des Fahrzeugs 14 und dessen Bewegungen innerhalb des Verkehrsraumes 12.
Das heildt, das Verkehrssystem 10 erfasst auch das Umfeld der Fahrzeuge 14 und
sendet entsprechende Steuerbefehle zum Ausweichen oder Anhalten eines
Fahrzeugs 14, wenn Gefahrenstellen oder Hindernisse fur das Fahrzeug oder

andere Verkehrsteilnehmer innerhalb des Verkehrsraumes 12 vorliegen.

Die Steuerung der Fahrzeuge 14 erfolgt dabei in einem Regelkreis, bei dem
wiederholt die Position sowie Bewegungsrichtung der Fahrzeuge 14 durch die
Uberwachungssensoren 16 sowie die Steuereinheit 18 geprift und mit den
Steuerbefehlen sowie dem ermittelten Fahrweg 24 verglichen werden. Weichen die
Position und oder die Bewegungsrichtung eines Fahrzeugs 14 von dem ermittelten
Fahrweg ab oder kann die Fahrt entlang des Fahrweges, beispielsweise aufgrund
von Hindernissen oder Gefahrenstellen, nicht fortgesetzt werden, kénnen
entsprechend korrigierte Steuerbefehle an das Fahrzeug 14 gesendet werden.
Befinden sich mehrere Fahrzeuge 14 im Parksystem 10, werden die Fahrwege 22

fur diese so berechnet, dass sich diese nicht Gberschneiden.

Zusatzlich kénnen durch das Verkehrssystem 10 Serviceauftrdge in
Zusammenhang mit dem Fahrzeug 14 bzw. der Ubergabe des Fahrzeugs 14 an das
Verkehrssystem 10 durchgefihrt werden. Als Serviceauftrag kénnen hierbei
jegliche Dienstleistungen angesehen werden, die im Zusammenhang mit der
Ubergabe des Fahrzeugs 14 an das Verkehrssystem 10 stehen. Beispielsweise
kann ein Serviceauftrag eine Zahlungsfunktion sein fur die Nutzung des
Verkehrssystems 10 und/oder einzelner Serviceleistungen des Verkehrssystems
10.

Beispielsweise kann das Verkehrssystem 10 auch dazu ausgebildet sein,
verschiedene Serviceleistungen nach der Ubergabe des Fahrzeugs 10 an das
Verkehrssystem 10 durchzufGhren. Beispielsweise kénnen Wartungsarbeiten,

Reinigungsarbeiten oder Lade-bzw. Tankvorgénge durchgefuhrt werden.
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FOr diese Serviceauftréage ist eine eindeutige ldentifizierung des Fahrzeugs 14
erforderlich, da viele Serviceauftrage fahrzeuggebunden sind. Beispielsweise kann
fur die Nutzung des Verkehrssystems 10 ein Tarifsystem vorgesehen sein, dass von
verschiedenen Fahrzeugmerkmalen, beispielsweise der GréRe oder des Gewichts
des Fahrzeugs 14 abhangig ist. Des Weiteren kdnnen Serviceleistungen

beziehungsweise die Durchfuhrung von Serviceleistungen fahrzeugabhéangig sein.

Daher ist es erforderlich, das Fahrzeug 14 vorab eindeutig zu identifizieren.
Insbesondere kénnte ein Nutzer des Verkehrssystems 10 verschiedene Fahrzeuge
haben, sodass eine ldentifikation des Nutzers nicht ausreichend ist, um das

Fahrzeug 14 eindeutig zu identifizieren.

Um das Fahrzeug 14 eindeutig zu identifizieren, wird vor der Nutzung des
Verkehrssystems 10 eine Ubergabeanfrage 36 durch einen Nutzer des Fahrzeugs
14 an ein Managementsystem 38 des Verkehrssystems 10 gesendet (Figur 2). Die
Ubergabeanfrage 36 umfasst zumindest eine Fahrzeugidentifikationsinformation,
die eine eindeutige ldentifikation des Fahrzeugs 14 ermdglicht. Beispielsweise
umfasst die Fahrzeugidentifikationsinformation einen Fahrzeugschlussel oder ein

Kennzeichen des Fahrzeugs.

Die Ubergabeanfrage 36 kann beispielsweise Uber eine Fahrzeugschnittstelle und
die Kommunikationseinheit 26 des Fahrzeugs 14 erfolgen. Optional kann die
Ubergabeanfrage 36 Uber andere Kommunikationsmittel durch den Nutzer erfolgen,
beispielsweise durch ein Smartphone. Die Ubergabeanfrage 36 kann dabei auf
beliebige Weise Ubermittelt werden, beispielsweise Uber eine Textnachricht, ein

Bedienoberflache oder eine App.

Beispielsweise kann im Managementsystem 38 ein Nutzerprofil des Nutzers
gespeichert sein und die Ubergabeanfrage 36 erfolgt unter Angabe des
Nutzerprofils. Beispielsweise kénnen in diesem Nutzerprofil zusatzliche
Infformationen hinterlegt sein, wie Zahlungsinformationen oder gewulnschte

Serviceauftrage.
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Das Managementsystem 38 ist mit einer Datenbank 40 verbunden, in der erste
Fahrzeuginformationen zu verschiedenen Fahrzeugen, insbesondere zu fur das
Verkehrssystem 10 freigegebenen Fahrzeugen 14 unter den
Fahrzeugidentifikationsinformationen gespeichert sind. Insbesondere kann die
Datenbank 40 auch erste Fahrzeuginformationen zu nicht fur das Verkehrssystem
10 freigegebenen Fahrzeugen umfassen. Beispielsweise kann die Datenbank 40
auch von mehreren Verkehrssystemen 10 genutzt werden, wobei die ersten
Fahrzeuginformationen jeweils Freigabeinformationen fur die verschiedenen

Verkehrssysteme 10 umfassen.

Beispielsweise kénnen die ersten Fahrzeuginformationen, insbesondere die
Freigabeinformationen globale Freigabeinformationen umfassen, die die Eignung
des jeweiligen Fahrzeugs 14 fur alle Verkehrssysteme 10 umfassen. Solche
globalen Freigabeinformationen kénnen beispielsweise das Vorhandensein der
technischen Voraussetzungen, also das Vorhandensein einer

Kommunikationseinheit 26 und einer Fahrzeugsteuerung 28 betreffen.

Zusatzlich kénnen lokale Freigabeinformationen, die fur zumindest ein
Verkehrssystem 10 gultig sind, gespeichert sein. Die lokalen Freigabeinformationen
kénnen beispielsweise Fahrzeugcharakteristika sein, die von der jeweiligen Art des
Verkehrssystems 10 abhangig sind, wie das Gewicht oder aullere Abmessungen

des Fahrzeugs 14.

Des Weiteren kénnen in der Datenbank 40 zusatzliche Informationen zu
Serviceauftragen gespeichert sein. Die Informationen kénnen beispielsweise den

Zeitpunkt eines Serviceauftrages oder Details zu einem Serviceauftrag enthalten.

Die Datenbank 40 wird vorzugsweise vorab erstellt und kontinuierlich aktualisiert,
wobei die Aktualisierung beispielsweise neue Fahrzeugtypen, Anderungen der
bestehenden Fahrzeugtypen sowie die Eignung der Fahrzeuge fUr verschiedene

Verkehrssysteme umfassen kann. Des Weiteren kénnen Informationen zu
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Serviceauftragen erganzt und/oder aktualisiert werden, beispielsweise auch durch

den Nutzer.

Nach dem Senden der Ubergabeanfrage 36 werden die unter der jeweiligen
Fahrzeugidentifikationsinformation gespeicherten ersten Fahrzeuginformationen
vom Managementsystem 38 aus der Datenbank 40 abgerufen (Bezugszeichen 42)

und die ersten Fahrzeuginformationen 44 an das Managementsystem 40 gesendet.

Wenn die von der Datenbank 40 empfangenen ersten Fahrzeuginformationen 44
eine Freigabeinformation fur das Verkehrssystem 10 beinhalten, wird das Fahrzeug
vom Managementsystem 38 identifiziert und fur das Verkehrssystem 10

freigegeben.

Nach der Freigabe kann das Fahrzeug 14 beispielsweise in den Ubergabebereich
30 einfahren und an das Verkehrssystem 10 Ubergeben werden. Anschlieliend
kann das Verkehrssystem 10 die weitere Steuerung des Fahrzeugs 10 Gbernehmen

und Steuersignale 62 an die Fahrzeugsteuerung 28 senden.

Die Freigabe kann verschiedene Weise dem Nutzer mitgeteilt werden.
Beispielsweise kann die Freigabe uber denselben Kommunikationsweg, Uber den
die Ubergabeanfrage 36 gesendet wurde, an den Nutzer gesendet werden.
Optional kann die Freigabe auch lediglich am Verkehrssystem 10 angezeigt
werden, beispielsweise, indem die Einfahrt des Fahrzeugs 14 zum Verkehrssystem
10 freigegeben wird, beispielsweise durch Lichtzeichen, eine Schranke oder andere

fur den Nutzer wahrnehmbare Signale.

Insbesondere kann die Mitteilung der Freigabe des Fahrzeugs 14 fur das
Verkehrssystem 10 zusatzliche Informationen oder Anweisungen an den Nutzer
enthalten. Diese Anweisungen kénnen beispielsweise die Einfahrt Uber eine
bestimmte Zufahrt, die Nutzung eines bestimmten Ubergabebereichs oder
zuséatzliche Malnahmen, die durch den Nutzer veranlasst werden mussen,
beinhalten. Beispielsweise kann es erforderlich sein, Anbauten des Fahrzeugs wie

eine Antenne, vor dem Befahren des Verkehrssystems 10 zu entfernen.
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Erfolgt keine Freigabe des Fahrzeugs 14 fur das Verkehrssystem 10,
beispielsweise weil die ersten Fahrzeuginformationen 44 keine Freigabeinformation
fur das Fahrzeug 14 enthalten oder unter der Fahrzeugidentifikationsinformation
keine ersten Fahrzeuginformationen 44 in der Datenbank 40 gespeichert sind, kann
diese Nichtfreigabe dem Nutzer Uber dieselben Kommunikationsméglichkeiten

mitgeteilt werden wie die Freigabe fur das Verkehrssystem 10.

Insbesondere kann die Information der Nichtfreigabe zuséatzliche Informationen zu
den Grunden der Nichtfreigabe enthalten. Der Nutzer hat somit die Mdglichkeit,
diese Grunde fur die Nichtfreigabe fur zukinftige Ubergabeanfragen 36 zu

beseitigen oder zu berucksichtigen.

Nach erfolgreicher Identifizierung des Fahrzeugs 14 durch das Managementsystem
38 kann ein Serviceauftrag 50 fur das Fahrzeug 14 erstellt und vom
Managementsystem 38 durchgefuhrt werden. In der hier gezeigten
Ausfuhrungsform wird der Serviceauftrag 50 vom Fahrzeug 14, insbesondere der

Fahrzeugsteuerung 28, erstellt und an das Managementsystem 38 gesendet.

Durch die vorangegangene Identifizierung des Fahrzeugs 14 kann das
Managementsystem 38 den Serviceauftrag eindeutig dem Fahrzeug 14 zuordnen
und prufen, ob der Serviceauftrag 50 fUr das Fahrzeug 14 durchfuhrbar ist.
Beispielsweise kénnen die ersten Fahrzeuginformationen der Datenbank 40
Informationen, insbesondere Details, zu dem Serviceauftrag 50 enthalten, die das
Managementsystem 38 bzw. das Verkehrssystem 10 zur Durchfuhrung des

Serviceauftrags 50 bendtigt.

Anschliefiend sendet das Managementsystem 38 eine Freigabeanfrage 52 an den
Nutzer des Fahrzeugs 14. Vorzugsweise wird zum Senden der Freigabeanfrage 52
derselbe Kommunikationsweg genutzt, der fur die Ubergabeanfrage 36 genutzt
wird. Die Freigabeanfrage 52 kann zusatzliche Informationen zum Serviceauftrag
50 enthalten.
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Anschlielend sendet der Nutzer eine Freigabeinformation 54 an das
Managementsystem 38 und autorisiert mit dieser das Managementsystem 38 bzw.

das Verkehrssystem 10 zur Durchfihrung des Serviceauftrages 50.

Nachfolgend kann der Serviceauftrag 50 durch das Managementsystem 38 bzw.
das Verkehrssystem 10 durchgefuhrt werden. Beispielsweise kann das
Verkehrssystem 10 einen Servicebereich 56 zur Durchfuhrung des Serviceauftrags
50 aufweisen. Die Durchfuhrung des Serviceauftrags 50 umfasst in diesem Fall das
Bewegen des Fahrzeugs 14, insbesondere das ferngesteuerte Fahren des
Fahrzeugs 14, zum Servicebereich 56 (Bezugszeichen 64, siehe Figur 3). Ist der
Serviceauftrag 50 abgeschlossen, kann das Fahrzeug 14 anschlieRend in den

Parkbereich 32 bewegt werden (Bezugszeichen 66).

Insbesondere kann vorab eine Anfrage 68 an den Servicebereich 56 gesendet
werden, um sicherzustellen, dass der Serviceauftrag 52 durchgefuhrt werden kann.
Sendet der Servicebereich 56 eine Bestatigungsnachricht 70, kann das Fahrzeug

14 in den Servicebereich 56 bewegt werden.

Das Managementsystem 38 kann hierbei den Serviceauftrag 50 bzw. dessen
Abarbeitung Uberwachen. Insbesondere kann das Managementsystem 38
Statusmitteilungen und/oder Fertigstellungmitteilungen 72 zum Serviceauftrag 50
erhalten. Diese kdnnen an den Nutzer weitergeleitet werden, um diesen Uber den
Status des Serviceauftrages 50 zu informieren. Insbesondere kann das Bewegen
des Fahrzeugs 14 in den Parkbereich 52 bzw. aus dem Servicebereich 56 abhangig

vom Empfang einer Fertigstellungsmitteilung 72 sein.

Des Weiteren kénnen nach Fertigstellung des Serviceauftrags 50 weitere Arbeiten

am Fahrzeug, insbesondere weitere Serviceauftrage durchgefuhrt werden.

In der hier gezeigten Ausfuhrungsform wird der Serviceauftrag 50 vom Fahrzeug 14
an das Managementsystem 38 gesendet. Der Serviceauftrag 50 kann aber auch auf

andere Weise erstellt bzw. an das Managementsystem 38 gesendet werden.
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Beispielsweise kénnen Informationen zu Serviceauftrdgen 50 in den ersten
Fahrzeuginformationen 42 enthalten sein. Beispielsweise kbénnen die
Fahrzeuginformationen 42 Informationen zu Serviceintervallen, regelmaRig

auszufuhrenden Arbeiten, beispielsweise Reinigungsarbeiten, enthalten.

Nach Empfang der ersten Fahrzeuginformationen 42 kann das Managementsystem
38 diese bezlglich gegebenenfalls vorhandener Informationen  zur
Serviceauftragen 50 prufen und diese Informationen beispielsweise bezuglich ihrer
Falligkeit prufen. Sind gemal der ersten Fahrzeuginformationen 42 Serviceauftrage
50 durchzufuhren, kénnen diese selbststdndig oder nach Empfang einer

Freigabeinformation 54 durch den Nutzer durchgefuhrt werden.

Des Weiteren kann der Nutzer einen Serviceauftrag 50 an das Managementsystem

38 senden.

Eine weitere Option ist, dass das Managementsystem 38 und/oder das
Verkehrssystem 10 selbststandig pruft, ob Serviceauftrdge durchzufuhren sind,
beispielsweise durch Uberprifung des Fahrzeugs mit den Uberwachungssensoren
16 des Verkehrssystems 10 oder durch eine Anfrage an die Fahrzeugsteuerung 28

des Fahrzeugs 14.

Unabhangig von der Art des Serviceauftrages sowie der Art des Empfangs des
Serviceauftrages 50 ist aber eine eindeutige Identifizierung des Fahrzeugs 14

erforderlich, um den Serviceauftrag zuverlassig ausfuhren zu kénnen.

Um die Freigabe des Fahrzeugs 14 fur das Verkehrssystem 10 zuséatzlich
abzusichern, kann das Managementsystem 38 Uber eine Sensorik 46 zweite
Fahrzeuginformationen 48 empfangen. Die Sensorik 46 umfasst hierbei die
Kommunikationseinrichtung 20 sowie die Uberwachungssensoren 16 des

Verkehrssystems 10.

Beispielsweise kann eine Anfrage 50 an das Fahrzeug 14 gesendet werden. Das

Fahrzeug 14 kann anschlielend in der Fahrzeugsteuerung 28 gespeicherte zweite
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Fahrzeuginformationen 48 an das Managementsystem 38 senden. Die
Fahrzeugsteuerung 28 kénnen hierbei allgemeine Informationen zum Fahrzeug 14
umfassen, die vorab in der Fahrzeugsteuerung 28 gespeichert wurden. Des
Weiteren kénnen die zweiten Fahrzeuginformationen 48 Informationen umfassen,
die von der Fahrzeugsteuerung 28 erfasst werden, beispielsweise das
Vorhandensein zusatzliche Anbauten, die durch die Fahrzeugsteuerung 26

detektiert werden kénnen, wie einen Fahrradtrager oder einen Anhanger.

Um die Sicherheit der im Fahrzeug 14 (gespeicherten zweiten
Fahrzeuginformationen 48 zu gewahrleisten, erfolgte vorzugsweise vor dem
Senden der zweiten Fahrzeuginformationen 48 an das Managementsystem 38 eine
Freigabe 54 durch den Nutzer des Fahrzeugs 14. Insbesondere kann der Nutzer
durch das Managementsystem 38 zu Freigabe der zweiten Fahrzeuginformationen
48 aufgefordert werden oder der Nutzer gibt gleichzeitig oder zeitversetzt zur
Ubergabeanfrage 36 die zweiten Fahrzeuginformationen 48 zum Senden an das
Managementsystem 38  frei. Insbesondere kénnen die zweiten
Fahrzeuginformationen 48 vom Fahrzeug 14 auch ohne eine Anfrage 50 durch das

Managementsystem 38 gesendet werden.

Optional kann das Fahrzeug 14 auch, insbesondere nach Empfang einer Anfrage
58 und der Freigabe der Anfrage durch den Nutzer Informationen, insbesondere die

zweiten Fahrzeuginformationen 48 an den Servicebereich 56 senden.

Eine weitere Moglichkeit zweite Fahrzeuginformationen 48 zu erfassen, besteht
darin, das Fahrzeug 14 mit den Uberwachungssensoren 16 des Verkehrssystems
10 zu erfassen. Die Erfassung des Fahrzeugs 14 mit den Uberwachen Sensoren 16
kann hierbei lediglich die Erfassung &aulleren Fahrzeugmerkmalen, wie den
Abmessungen des Fahrzeugs 14, umfassen oder die Erfassung von
Identifikationsmerkmalen, die sich am Fahrzeug 14 befinden. Beispielsweise
kénnen die Uberwachungssensoren 16 ein Nummernschild, eine am Fahrzeug
angebrachte Kodierung oder andere Merkmale erfassen, die eine ldentifizierung

des Fahrzeugs 14 erméglichen.
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Nach dem Empfang der zweiten Fahrzeuginformationen 48 durch das
Managementsystem 38 werden die ersten Fahrzeuginformationen 44 und die
zweiten Fahrzeuginformationen 48 verglichen. Eine Freigabe des Fahrzeugs 14
erfolgt anschlieRend nur, wenn die ersten Fahrzeuginformationen 44 und die
zweiten Fahrzeuginformationen 48 Ubereinstimmen. Dadurch kann sichergestellt
werden, dass es sich bei dem Fahrzeug, fir das eine Ubergabeanfrage 36 gesendet
wurde, tatsachlich um das in das Verkehrssystem 10 ein fahrende Fahrzeug 14
handelt und diese Fahrzeug 14 auch die Eignung fur das jeweilige Verkehrssystem

10 aufweist.
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Patentanspriiche

Verfahren zur Ubergabe eines Fahrzeugs (14) an ein Verkehrssystem (10),
insbesondere ein Parksystem, wobei das Verkehrssystem (10) ein
Managementsystem (38) mit einer Datenbank (40) aufweist, die ein Verzeichnis
der fur das Verkehrssystem (10) freigegebenen Fahrzeuge (14) aufweist, wobei
das Verzeichnis fur jedes freigegebene Fahrzeug (14) eine
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen (44) zu

den freigegebenen Fahrzeugen (14) aufweist, mit folgenden Schritten:

a) Senden einer Ubergabeanfrage (36) zur Ubergabe des Fahrzeugs
(14) an das Verkehrssystem (10) durch einen Nutzer des Fahrzeugs
(14) an das Managementsystem (38) des Verkehrssystems (10),
wobei die Ubergabeanfrage (36) eine

Fahrzeugidentifikationsinformation umfasst,

a) Abfrage der in der Datenbank (40) unter der
Fahrzeugidentifikationsinformation gespeicherten ersten

Fahrzeuginformationen (44) durch das Managementsystem (38),

b) Identifizieren und Freigabe des Fahrzeugs (14) fur das
Verkehrssystem (10), wenn von der Datenbank (40) empfangenen
ersten Fahrzeuginformationen (44) eine Freigabeinformation fur das

Verkehrssystem (10) beinhalten, und

c) Erstellen eines Serviceauftrags (52) auf Grundlage der ersten

Fahrzeuginformationen (44).

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Managementsystem (38) eine Datenbank (40) aufweist, die ein Verzeichnis der
fur das Verkehrssystem (10) freigegebenen Fahrzeuge (14) aufweist, wobei das
Verzeichnis far jedes freigegebene Fahrzeug (14) eine

Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen (44) zu
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den freigegebenen Fahrzeugen (14) aufweist, wobei die ersten
Fahrzeuginformationen (44) Informationen zu Serviceauftragen (52) fur das

Fahrzeug (14) enthalten.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Managementsystem (38) Uber eine Sensorik des
Verkehrssystems (10) zweite Fahrzeuginformationen (48) empfangt, die
Informationen zu Serviceauftragen (52) fur das Fahrzeug (14) enthalten, wobei
insbesondere die mit der Sensorik des Verkehrssystems (10) empfangenen
zweiten Fahrzeuginformationen (48) und die von der Datenbank (40)

empfangenen ersten Fahrzeuginformationen (44) verglichen werden.

. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (14)

eine Fahrzeugsteuerung (28), in der zweite Fahrzeuginformationen (52) des
Fahrzeugs (14) gespeichert sind, und eine Kommunikationseinheit (26) aufweist,
und das Verkehrssystem (10) eine Kommunikationseinrichtung (20) aufweist,
wobei der Empfang von zweiten Fahrzeuginformationen (48) Uber die Sensorik
einen Aufbau einer Kommunikationsverbindung (22) zwischen dem Fahrzeug
(14) und dem Managementsystem (38) und das Senden der in der
Fahrzeugsteuerung (28) gespeicherten zweiten Fahrzeuginformationen (48)
Uber die Kommunikationsverbindung (22) an das Managementsystem (38)

umfasst.

. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Nutzer vor dem

Aufbau der Kommunikationsverbindung (22) eine Freigabe fur das Senden der in
der Fahrzeugsteuerung (28) gespeicherten zweiten Fahrzeuginformationen (48)

an das Verkehrssystem (10) erteilt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Empfang von zweiten Fahrzeuginformationen (48)
Uber die Sensorik das Erfassen des Fahrzeugs (14) mit zumindest einem
Uberwachungssensor (16) des Verkehrssystems (10) und den Empfang der mit

dem zumindest einen Uberwachungssensor (16) Fahrzeuginformationen
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umfasst, wobei die Erstellung eines Serviceauftrages (52) auf Grundlage der mit

dem Uberwachungssensor (16) erfassten Informationen erfolgt.

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
5 Uberwachungssensor (16) ein optischer Sensor ist, der &uBerliche Merkmale des

Fahrzeugs (14) erfasst.

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass im Managementsystem (38) ein Nutzerprofil fur den

10 Nutzer gespeichert ist und der Nutzer die Ubergabeanfrage (36) unter Angabe
des Nutzerprofils sendet, wobei im Nutzerprofii Informationen zu

Serviceauftragen (52) gespeichert sein kénnen.

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch

15 gekennzeichnet, dass das Managementsystem (38) nach dem Erstellen eines
Serviceauftrags (52) auf Grundlage der ersten Fahrzeuginformationen (44)
und/oder der zweiten Fahrzeuginformationen (48) eine Freigabeanfrage (53) an

den Nutzer sendet, wobei der Serviceauftrag (52) nur ausgefuhrt wird, wenn der

Nutzer die Freigabeanfrage (53) freigibt.

20
10.Verfanren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Managementsystem (38) die Abarbeitung des

Serviceauftrags (52) Uberwacht.

25 11.Verfahren einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Managementsystem (38) wahrend der Bearbeitung des
Serviceauftrags (52) eine Statusmitteilung erhalt und/oder nach erfolgreicher

Bearbeitung des Serviceauftrags (52) Fertigstellungsmitteilung (72) erhalt.

30 12 Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Managementsystem (38) die Statusmitteilung und/oder die

Fertigstellungsmitteilung (72) an den Nutzer sendet.
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13. Verfahren nach einem der Anspruche 11 und 12, dadurch gekennzeichnet, dass

das Managementsystem (38) nach dem Empfang der Fertigstellungsmitteilung

(72) weitere MaRnahmen und/oder Serviceauftrage (52) veranlassen kann.

14.Verkehrssystem zur DurchfUhrung des Verfahrens nach einem der

vorhergehenden  Anspriche, wobei das Verkehrssystem (10) ein
Managementsystem (38) mit einer Datenbank (40) aufweist, die ein Verzeichnis
der fur das Verkehrssystem (10) freigegebenen Fahrzeuge (14) aufweist, wobei
das Verzeichnis fur jedes freigegebene Fahrzeug (14) eine
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen (44)
aufweist, sowie eine Kommunikationseinrichtung (20), wobei die
Kommunikationseinrichtung (20) zur Kommunikation mit einem Nutzer, der

Datenbank (40) und oder einem Fahrzeug (14) ausgebildet ist.

15.Verkehrssystem nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das

Verkehrssystem (10) eine Kommunikationseinrichtung (20) aufweist, Uber die
das Verkehrssystem (10) eine Kommunikationsverbindung (22) mit der
Kommunikationseinheit (26) des Fahrzeugs (14) aufbauen und Uber die
Kommunikationsverbindung (22) von der Steuereinrichtung (18) erstellte
Fahranweisungen an die Fahrzeugsteuerung (28) des Fahrzeugs (14) senden

kann.

16. Managementsystem (38) fur ein Verkehrssystem (10) nach einem der Anspruiche

14 und 15, wobei das Managementsystem (38) eine Datenbank (40) aufweist, die
ein Verzeichnis der fur das Verkehrssystem (10) freigegebenen Fahrzeuge (14)
aufweist, wobei das Verzeichnis fur jedes freigegebene Fahrzeug (14) eine
Fahrzeugidentifikationsinformation sowie erste Fahrzeuginformationen (44)
aufweist, wobei das Managementsystem (38) zur Durchfuhrung eines

Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 13 ausgebildet ist.
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