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(57) Upeviiovaci prostFedek silové jednotky brzdy,
jejis “ovladdact Gastrojf zahrnuje vatkovy hifdel
(35)- uloZzeny oto&n& v trubkovén nseku (36), ktery
je upevnén k momentové desce (22) a k neémuz je
pripevn&na montaZnf konzola (41), fje tvoFen prdivée
touto ‘montdzni konzolou "(41). Mont&znf konzola
(41) m4& ' ptipojovaci prosttedky (46A, 46B) pro
silovou .jednotku a je usporddana pod thlem k osc
rotace brzdového bubnu (30) a rovnéz v thlu v
rovind kolmé Xk ose bubnu (30). Toto usporadani je
takové, %e se montédzni konzolou (41) mOZe
pohybovat, aniz by bylo nutné rozebran{ brzdy
nebo odstran&ni brzdového bubnu (30).




Upevnovaci{ prosttfedek silové jednot

Oblast techniky

Vyndlez se tykd upevhnovaciho prostfedku silové jednotky
brzdy, jeji¥ dvojice brzdovych elementld se uv4ddi do pohybu
-~ vatkovym d¥ikem, ktery mé& na sob& upevn&nu péku a ovladd se
silovou jednotkou upevn&nou relativné vié&i pbdpérnému &lenu po-
moci{ montéd#n{ konzoly. Silovd jednotka u b&Znych vozidel mlizZe

obsahovat vzduchovy védlec nebo vzduchovou komoru.

Dosavadni stav techniky

Jsou znémy upevﬁoVaci prostfedky silové jednotky brzdy, u
kterych se Casto vyskytuj{ urtité obtiZe. Je napfiklad nezbytné,
aby monté¥ni konzola byla upevn&na relativn& viéi podp&rnému ¢&le-
nu, a pro silovou jednotku, aby byla namontovdna na monté&Zni
konzole, obvykle pomoci z4vrtnych 8roubl nebo svornikl, a ty jsou
tasto umist&ny tak, e jejich osy probihajf bud rovnob&Zn& s osou
rotace p¥ilehlého kola, nebo p¥ipadné leZi ve spoletné roving,
to jest kolmo k této ose. Vysledkem tohoto uspofddani je, Ze pFi-

rozené vykmity kolem osy rotace kola mohou zap¥iéinit harmonické

kmlty Y sestavé montédzZe a zpusoblt potiie, zejména zlomeni- nékte-

ré montdZni ééstl ovlédéni brzdy

Okolem vyndlezu je tedy pfipravit zdokonalené mont&¥ni uspo-
f4ddni silové jednotky brzdy a ¢4steéné vnit¥ni ¢elisti bubnové
brzdy, které by m&lo jednoduchou a robustni konstrukci a odstra-

novalo nebo alespon zmirnovalo shora uvedeny problém.

Podstata vynédlezu

Vy$e uvedené nedostatky odstranuje a vyt&eny udkol fedi
upevnovaci prostfedek silové jednotky brzdy, ktery md podpé&rny
tlen upevnény nehybné& vzhledem k pflpogenému brzdovému ¢€lenu
oto&nému kolem osy rotace, dVOJlCl brzdovych- elementd podepfenych

pro relativn{ pohyb v&&i podpé&rnému &lenu mezi staZenou polohou
a stydnou polohou s brzdovym &lenem, vatkovy h¥fdel pro uvédéni

brzdovych elementd do pohybu a podepfeny pro rotaci kolem osového

&




PRAR. 50 ) 2 AR RN S AN A KRN S

vystupku z uvedené osy rotace, ovlddac{ péku upevnénou k vad-
kovému h¥fideli a ur&enou pro otéd&enf{ tohoto vatkového hiidele
tak, aby mohl ovléddat brzdové elementy, podle vyndlezu, jehoZ

i podstata spo&ivd v tom, Ze upevnovaci prostfedek zahrnuje montédz-

n{ konzolu upevn&nou relativn® va&i podp&rnému tlenu ptilehlému

k pé4ce, kterd méFUloiné'prostrédky pro pfipojeni silové jednot-

ky a ovl4déni valkového ht¥idele pomoci zminéné péky, pificdemZ mon-

t4?ni konzola sestdvd z pfvniho a druhého vzadjemné pfihnutého

rovinného elementu, s nimi¥ je nediln¥® spojen tfet{ rovinny ele-

ment, ktery je kolmy k prvnimu i druhému elementu, pr¥icdemZ tento

t¥etf{ element se rozprostird od jedné koncové oblasti druhého

- elementu a¥ mimo oblast spojeni prvniho, druhého i t¥etfho elemen-
tu a je sklon&ny vzhledem k ose rotace, pfidemZ mé uvedené uloZ-

- né prostfedky pro pripojeni silové jednotky k mont4d?ni konzoli.

' Vytvotenim montdZni konzole upevnovac{ho prost¥fedku silové

jednotky brzdy podle vyndlezu se zmirnuje nebo zcela odstranuje

pravdépodobnost poruseni vyvoldvaného harmonickymi kmity v montéz-

n{ konzoli. Navic tato konstrukce zjednoduSuje montdZ a opravy

ovladaciho dstrojf brzdy, p¥i kterych nen{ t¥eba snimat brzdovy

buben, jako je tomu u v&tZiny zndmych konst rukef.

P¥ehled obrdzkl na vykrese

Vyndlez bude nyni{ popsén za pomoci p¥ikladu provedeni ve

vztahu k prilo?enym vykresim, na kterych pfedstavuje:

obr. 1 - ptdorys t&lesného vytvo¥eni bubnové brzdy s brzdovou i
gelist{ s pripojenou jednou formou provedeni upevno- %
vaciho prostfedku podle vyndlezu s p¥esunutym bubnem, %
aby byla konstrukce jasn&jsi, %

obr. 2 - p¥{gny tez vedeny dle &&ry 2 - 2 z obrézku 1,

obr. 3 - bo&ni pohled, ktery ukazuje ovlddac{ péku brzdy a
mont4¥nf konzolu silové jednotky, vedeny prakticky ve
sm&ru Sipky 3 na obrédzku 2 é ‘

obr. 4 - zvétseny pri&ny Yez podél &4ry 4 - 4 z obrdzku 1.
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P¥{iklady provedeni vynélezu

Obr. 1 ukazuje bubnovou brzdu 21 s vnit¥n{ Zelisti, ktera
je touto vztahovou zna&kou oznadena jako celek. Brzda 21 mé zadni
nebo momentovou desku 22, ve které je vytvofen stredovy otvof
23, takZe vytvar{ pfirubu, ve které jsou provedeny montdZni otvo-
ry 24 pro namontovéni moment ové desky 22 na nezndzorné&nou mont&¥
ndpravy vozidla., Je t¥eba chédpat, Ze atkoli je vyndlez popsén ve
spojeni s aplikac{ brzdy 21 u vozidla, je vhodny i pfo pouZiti
v jinych aplikacich. Dvojice brzdovych &elisti 25 a 26, z nichi
ka?d4d sestdvd z plodiny 27 nesouci{ tfecf materidl obloZeni 29,
mé§ p¥i&n& poloZené ZYebro 28. Jsou-li brzdové &elisti 25 a 26
uvedeny do pohybu, budou se t¥ecf{ obloZeni 29 pohybovat ven do
t¥eciho z4db&ru s p¥ifsludnym brzdovym bubnem 30, ktery je znézor-
nén jen t4stednd na obr. 2, aby zabrdnily ot4feni brzdového bubnu

30 a p¥isludného kola,

Pohybovy mechanismus 31 je nesen zadni momentovou deskou 22

a slou?{ k uvedeni brzdovych &elist{ 25 a 26 do pohybu zplsobenm,

ktery bude popsén. Pohybovy mechanismus 31 je uspofdddn mezi dvo-

jici sousednich koncl Zeber 28 brzdovych telist{ gz, 26 a mezi
protilehlou dvojici sousednich koncl Zeber 28 brzdovych &elist{

kou oznééena jako celek.

Tvarovand vratnéd pruZina 33 podepfend prvnim, druhym a tfe-
tim podp&rnym elementem 71, 72, 73 je nesena pevnou podp&rou 32
a spolupracuje s brzdovymi &elistmi 25 a 26 tak, Ze brzdové &e-
listi 25 a 26 %ene sm&rem k jejich uvoln&nym nebo odtaZenym po-
lohém.

Pokud jde o obrdzky 2 a 3, zahrnuje pohybovy mechanismus 31
vadku 34, kterd je upevn&na k vatkovému hi¥fdeli 35, nebo je s nim
vytvofena spojit&, ktery je oto&n¥ podepfen v trubkovém lseku

36, aby se mohl otéet kolem osy rovnob&iné s osou rotace pfislus-
"ného brzdového bubnu 30. Vatkovy h¥fdel 35 m4& vroubkovany nebo

dré¥kovany koncovy dfl 37, ktery le?{ vné& a mimo trubkovy udsek

36 na stran® momentové desky 22 daleko od brzdovych celistf 25 a

"gég’zé.je uspo¥ddédna montd? pevné podpéry 32, které4 je touto zna&-



SRS L L T e

-4 -

26, a na tomto koncovém dilu 37 je pomoci stahovacifho Sroubu 39
upevnéna ovlddaci pédka 38.

MontédZn{ konzola 41, zndzorné&nd s vyhodou v nefunk&ni po-
loze a oznafend touto vztahovou znacdkou obecné&, je vytvofena pro
neseni{ nezndzorn&né silové jednotky, jako je prostfedek se vzdu-
chovou komorou, pro z&bé&r s ovlddaci pédkou 38 a'otééeni vadkovym
h¥fdelem 35, aby ovlddala brzdy zplsobem, ktery bude popsédn déle.
Montéd#ni konzola 41 miZe byt vyhodn& vytvo¥fena napf. lisovdnim
-z plochého kovového materidlu a mé4 rovinné prvni rameno 42, v
jeho? rovinném nédstaveci 42B je vytvofena dira 43 tak, aby ji tés-
né progel trubkovy dsek 36. Prvni rameno 42 je bezpecCné upevhéno
k trubkovému dseku 36, napf. svarem 44.

Rovinné prvni rameno 42 montdZni konzoly 41 leZ{i v roving,
kterd je kolmd k ose rotace brzdového bubnu 30. Rovinné druhé
rameno 45 spojité s prvnim ramenem 42 leZ{ vzhledem k né&mu pod
urditym dhlem a také pod uréitym dhlem vzhledem k ose rotace
brzdového bubnu 30. Tfet{ &&4st montdZni konzoly 41 je vytvofena
ve form& rovinné prfiruby 46 spojité s obé&ma rovinnymi rameny 42
a 45 a le?1 v podstat& kolmo k t&mto dv&ma ramentm 42, 45 a obec-
n& rovnob&#n& s osou rotace brzdového bubnu 30. Pr¥iruba 46 se roz-
prostird od koncové oblasti druhého ramena 45 aZ za spojeni 42A
obou ramen 42, 45 a priruby 46.

P¥{ruba 46 je vytvofend s podélnym otvorem 47 a s dvojici
ok 48 a 49 tak, aby dovolovaly namontovéni silovych jednotek
rGzné velikosti k monté¥ni konzoli 41 nebo aby dovolily p¥imonto-
védni v tlznych vzdédlenostech od osy vatkového hi¥fdele 35. Oblast
51 mezi podélnym otvorem 47 a oky 48, 49 je odlehtena tak, aby
§la mimo ty& pohybového mechanismu, kterd je pfipojena k jednomu
ze zvolenych vrtdni 52 a 53 v ovléddac{ pé4ce 38 pro pohybovénit
ovlddaci{ pdkou 38 a valkovym h¥fdelem 35.

Je t¥eba poznamenat, ¥e linie spojujic{ podélny otvor 47 a
bud prvni oko 48 nebo druhé oko 49 je skloné&na k roving& kolmé k

ose rotace brzdového bubnu 30 a také v Uhlu k ose rotace brzdového

g,
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bubnu 30. Tedy tato orientace bude zvyhodnovat opravu nebo
instalaci spon, které pr¥idrZujf{ silovy prostfedek na mon-
tdsni konzoli 41, ani? by do%lo k naréd¥eni do ovléddact
pdky 38 nebo jinych sou&dst{ p¥i jednoduché opravé.

Poloha spojeni 42A mezi rameny 42, 45 a p¥irubou 46
- ‘zvy8uje dédle pevnost monté¥ni konzole 41, kterd md¥e byt v do-.
sledku toho sloZena z jednoduchych rovinnych &4sti, jak je W
zndzornéno.

Vatka 34 e usporddédnd ve sk¥ini 54 pohybového mecha-
nismu, ve které je pohybovy mechanismus 31 uloZen. Sk¥in
24 pohybového mechanismu 31 je opatfena vélcovym vyvrtem 25,
do kterého je umist&na koncové ¥4st trubkového dseku 36 re-
dukovaného primé&ru, kteréd je protilehld ovlddaci péce 38.

Aby se zajistilo kapalinné utésné&ni, je v tomto spoji ulo-
Zeno tésné&nf 56 tvorené O-krouZkem.

Ochranny kryt 83, ktery je touto vztahovou znadkou ozna-
gen jako celek, je upevn&n k zadni povrchové plo¥e momento-
vé desky 22. Tento ochranny kryt 83 mé sestupnou pfirubu 84,
kterd je prizplsobena pro pojmuti obvodové obruby 85 brzdové-
ho bubnu 30, jak je znédzorn&no na obr. 2, tak, aby tvofila
relativn& nekrytou monté&z. -

' ZpGisob smontovan{ a pripojent budevnyhi'popsén podrob-
n& za pomoci obr. 4. Vadka 34, vadkovy hifdel 35 a soutdsti
pohybového mechanismu 31 jsou uspofddény uvnit¥ sk¥in& 54
pohybového mechanismu 31 a sloupky 57 jsou naroubovény do
zdvitovych otvorl 58 vytvo¥enych ve sk¥ini 54. Tento zdvitovy
spoj mé& vhodny tvar, takfe jednou jsou sloupky 57 zcela za- i .
sunuty, ty pak budou zajisté&ny ve sk¥fini 54. P¥{padn& mohou
byt také pouZity volnob&Zné zévity z adhezni nebo brzdict
sm&si. Celd sestava je pak namontovédna na momentovou desku
22 sloupky 57 prochézejicimi zv&tZenymi otvory 29 vytvofe-
nymi na momentové desce 22. Je t¥eba poznamenat, %e sloupky
57 maji ryhované tdsti 61, které jsou v prab&hu poddtku mont4-
Ze umisté&ny vn& na stran& momentové desky 22 pf¥ivrécené
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brzdové &elisti 25, 26.
Trubkovy lsek 36 se pak pFes valkovy h¥fdel 35 umisti do

t&sn& licovaného otvoru momentové desky 22 a do vyvrtu 55
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sk¥in& 54, Je t¥eba poznamenat, Ze trubkovy Usek 36 je opat-
fen oddédlenymi pouzdry nebo loZisky 62, kterd otoé&n& podpira-
ji val&kovy h¥idel 35 na jeho protilehlych koncich. D4le je na
vn&j8im konci trubkového dseku 36 vytvoreno b¥itové tésnéni
63, aby zabrénilo vstupu ciziho materidlu do vnit¥niho prosto-
ru sestavy pléasteé.
Trubkovy Usek 36 mé& k sob& nap¥. svafenim pFipevné&nu ob-
rubu 64, kterd je vytvo¥ena s otvory, jimi%¥ prochédzeji sloup- i
ky 57. Matice 65 a pojistné podloZky 66 se pak nasadi na sloup- %
ky 57 a na mist& se naSroubuji. ProtoZe jsou matice 65 utaZené, 1
- obruba 64 a trubkovy dsek 36 se budou osov& pohybovat k momento-
vé desce 22 a trubkovy dsek 36 pak bude kluzn¥ zapadat do vy-
vrtu 55 sk¥in& 54. Tako obruba 64 zabfrd s momentovou deskou
22 a dals{ utahovédni-matice 65 bude téhnout sk¥{in 24 k momento-
vé desce 22 a ryhovand &dst 61 sloupkl 57 bude zabirat a blo- :
kovat momentovou desku 22, takZe budou tvofit pevnou sestavu. :
Po Gplném dosednutfi bude matice 65 drZet &4sti pohromad& a
“sk¥1h 54 ‘a uloZené sougdsti pak budou uzamSeny k momentové des- 3
ce 22. - g
Trubkovy dsek 36 se miZe nédsledn& odejmout odstran&nim ma- %
tic 65 jakmile>byla'odstranéna ovlddaci péka 38, takZe soucCésti g
mohou byt opraveny. B&hem takového opravy bude sk¥in 54 pohy-
. bového mechanismu 31 dr¥ena na mist& ryhovanou &4sti 61 sloupkd
57, a proto bude moZné odejmout trubkovy dsek 36, montdZni kon- :
zolu 41 a silovou jednotku, aniZ by se odstranil brzdovy buben

30, coZ neni moZné u n&kterych znédmych konstrukct.

Primyslovd vyuZitelnost

Z predchdzejficiho popisu je mozné snadno zjistit, Ze zlep-

geny upevnovaci prostfedek silové jednotky brzdy, nap¥. bubnové




brzdy je uspofddén tam, kde se ml¥e b&¥n& instalovat ovladaci
prostfedek ve form& vzduchové komory nebo podobn& a mi¥e se
odejmout bez vynuceni dplného rozebréni mechanismu. Mont&¥ni kon-
zola pro pohybovy mechanismus je sestaven4 takovym zplsobem,

Ze se v montd¥n{ sestavé nebudou generovat harmonické kmity

a montdZnf{ konzola se mdZe odstranit a premfstit ani by bylo
nutné odstran&ni brzdového bubnu.

Je t¥eba také chépat, Ze prfedchédzejic{ popis se tykd vy-
hodného t&lesného vytvofeni vynédlezu a ¥e se mohou provést
rGzné zm&ny a obmé&ny, ani¥ by do8lo k odchylenfi od rozsahu vy-
ndlezu, jak je definovdn v ndrocfch. A&koli je vyndlez popsén
ve vztahu k bubnové brzds, miZe byt pouzit i u jinych forem
brzd, jako je nap¥. kotoudové brzda.
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Upevhovaci prostfedek silové jednotky brzdy, napf. bubno-

'vé brzdy, kterd md podp&rny &len upevnény v0&i pfidruZenému

brzdovému &lenu oto&nému kolem osy rotace, dvojici brzdovych
element’ podep¥enych pro pohyb vi&i podp&rnému &lenu mezi

vratnou a zab&rnou polohou s brzdovym &lenem a ovlédanych

‘va&kovym hi¥idelem, ktery je pro rotaci kolem osového vystup-

ku z osy rotace podepfeny podp&rnym prostfedkem ve tvaru
dutého vélce, ve kterém je uloZeny ototn&, p¥igemZ k vacko-
vému htfdeli je upevn&na ovlddaci pdka pro ot4ddeni vadkového
h¥idele a ovl4ddni brzdovych elementd, zatimco k podpérnému
tlenu priléhajicimu k ovléddaci péce je upevnéna montéZni
konzola s GloZnymi prost¥edky pro p¥ipojeni silové jednotky
pro ovl4déni va&kového h¥idele ovlédaci pdkou, v y zn a -
&ujici se tim, Ze montdsni konzola (41) se-
st4vd z prvniho ramena (42) a k n&mu p¥ihnutého druhého rame-
na (45), kterd jsou rovinné, a rovinné p¥iruby (46), kterd
je s ob&ma rameny (42, 45) celistvé, je k nim kolmd a sahé
od jedné koncové oblasti druhého ramena (45) a% pres jejich

ﬁvzéjemné spojeni (42A), ptidem? tato p¥iruba .(46) je sklo-

néna vO&i ose rotace a md pFipojovaci prostiedky (46A, 46B),

- které majf dvojici odd&lenych d&r (47, 48, 49) tvoifcich

upevhovaci prvky silové jednotky, jejich% osa je skloné&na k
ose rotace a prakticky je rovnob&Zné s rovinou druhého ra-

mena (45).

Upevnovaci prost¥edek podle néroku 1, 'vyznat©ujici
s e t {m, 2e prvni rameno (42) mé& néstavec (42B),

ktery le#{ nad p¥irubou (46) a m& diru (43) pro podp&rny
prostfedek tvofeny trubkovym dsekem (36), ktery je k nému
upevnén a tvo¥i spoj montdZni konzole (41) s podp&rnym &lenem.
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Upevnovaci prostredek podle néroku 1 nebo 2, Vyzna-
¢ugjici s e t{m, e pfipojovaci prostfedky (46A,
46B) tvorf{ dvojice v odstupu od sebe uspoféddanych vystupkd.
‘Upevhovaci prost¥edek podle ndroku 2 nebo 3, vy z n a - ;
Eugjifcit s e t {m, ¥Ye nédstavec (42B) prvniho rame-
na (42) je rovinny.

Upevnovaci prost¥edek podle n&kterého z ndrokl 2 a? 4,
vyznadéuyjici s e tim, ?e podpérny pro-
st¥edek, ve kterém je oto&n® ulo¥eny va&kovy htidel (35)

je trubkovy udsek (36).

Upevnovac!{ prostfedek podle ndroku 5, 'vy znaéuji-

c 1 s e t {im, e podp&rny &len je momentov4 des-

ka (22) bubnové brzdy, ke které je trubkovy prosttedek

(36) ptipevn&n sloupky (57), jimi? je ddle k momentové
desce (22) upevné&na sk¥in (54) pohybového mechanismu na
strang protilehlé monté&¥ni konzoli (41), pri&em? sk¥in (54)

obsahuje vatku (34) vatkového h¥fdele (35).

Upevhovaci prostfedek podle néroku 3, vyznaé¢uji-
c{ se ti{im, %e ka¥dy z pfipojovacich prostt¥edkd
(46A, 46B) mé alespon jeden odd&leny otvor (47, 48, 49).

Zé4stupce:
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