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57)Die Erfindung betrifft Schaltgetriebe, die nicht mechanisch geschaltet werden und bei denen zur Nutzung der
iremswirkung des hydrostatischen Fahrantriebes staendig ein Gang eingerueckt ist. Es soll eine unter alien
‘insatzbedingungen einfach, sicher und ohne grofen Zeitaufwand zu handhabende Einrichtung geschaffen werden, wobei
iach Vorwah! eines bestimmten Getriebeganges durch die Betaetigung nur eines zusaetzlichen Bedienelementes die
ichaltung in die Abschleppstellung ermoeglicht, ansonsten aber staendig ein Gang eingerueckt und die Bewegung der
ichaltelemente nicht erschwert werden soll. ErfindungsgemaeR wird die Aufgabe dadurch geloest, daR im

ichaltgetriebe ein Uebertragungsgestaenge auf einen Mitnehmer einer Schaltstange wirkt und das Uebertragungsgestaenge
ine Welle und ein Gabeiteil ausweist, zwischen denen ein Freigang besteht. -Figur-
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Titel der Erfindung

Abschlepp-Schalteinrichtung fiir Schaltgetriebe hydro-
statischer Fahraniriebe selbstfahrender Arbeitsmaschi-
nen . ) ‘

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betriffi eine Abschlepp-Schalteinrichtung
fir Schaltgétriebevhydrbstatischer Fahrantriebe selbst-
fahrender Arbeitsmaschinen, die nicht mechanisch geschal-
tet werden und bei denen sténdig ein Gang eingeriickt ist.
Sie ist insbesondere fiir selbstfahrende Landmaschinen
vorgeéehen, kann jedoch auch bei anderen Fahrzeugen mit
hydrostatischem Fahrantrieb, fiir die oben genannte Bedin-
gungen zutreffen, Anwendung finden.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen
Ein Weg, um bei selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, z. B.

selbstfahrenden Feldh&8ckslern, die Bremswirkung des hy-
drostatischen Fahrantriebes zu nutzen, besteht darin, das
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mechanische Getriebe des Fahrantriebes so mit Federn

- gu versehen, daB zwangsldufig stdndig ein Gang einge-~

riickt ist. Als Nachteil erweist sich, daB bei Ausféllen
der Brennkraftmeschine der, wie oben beschrieben, stén-
dig eingelegte Gang durch Betdtigung einer, z. B. pneu-
matischen, Schaltung nichf auszuricken ist. Jedoch ist
es gerade bel Ausfdllen der Brennkraftmaschine oder fol-
gender ﬁbertragungseinrichtungeﬁ und daraus resultieren-
der Abschlepparbeiten notwendig, den KraftfluB zwischen
den Triebréddern und dem hydrostatischen Fahrantrieb zu
ﬁnterbrechen, da sonst die oben genannten Arbeiten nicht
durchfithrbar bzw. Schiden am hydrostatischen Fahrantrieb
wvermeidbar sind.

in solchen F#dllen kdnnen, wenn das Getriebe gut zuging-
lich angeordnet ist, zum Abschleppen des Fahrzeuges'Tei—
le des Antriebes demontiert werden. ILiegen die Antriebs-~
elemente an der Unterseife der laschine, so kann die Un~

- terbrechung des Xraftflusses bel eingewiihlter Maschine

unmoglich werden.

Eine weitere Moglichkeit bietet die Losung gemiB der FR-
Patentanmeldung Nr. 78 07 090, bei der das Getriebe mit
einer Schraubspindel versehen wird, in der ein Ende einer
Welle gelagert und in axialer Richtung arretiert wird, die
mit ihrem AuBengewinde in ein Innengewinde des Getriebege-
hiuses eingreift und durch deren Drehung die Welle in exia-

ler Richtung bewegt wird, wodurch in Eingriff stehende Ge-

triebeteile getrennt werden kdnnen. Voraﬁssetzung ist auch
in diesem Falle wieder eine gute Zuginglichkeii zum Ge-

triebe, die jedoch, wie chen bereits erwdhnt, nicht immer
H ] & b

gegeben ist. .

Nach den DD-PS 110 457, 117 847 und 121 749 ist vorgese-
hen, am Getriebegehiiuse eine verstellbare Raste anzuord-
nen, die die Schaltstange in der Leerlaufstellung arre-

tiert, in die sie durch Betdtigung des Schalthebels mit-



10

15

20

25

30

35

. | | 2 2 S4 29 - 3

tels pneumatischer Zylinder gertickt wird bzw. manuell
gedriickt werden muB., Die Bet&dtigung muBl dazu in der

'Zwangsfolge Raste - Schalthebel erfolgen. Als Nachteil

erweist sich die umsténdliehe und zeitaufwendige Ar-
beitsweise, denn zundchst muB der Bedienstand veflassen
und die Ragte und anschlieBend wiederum im Bedienstand
der Schalthebel betdtigt werden, wobei flir diese Ver-
Tahrensweise ein noch ausreichender Druckluffvorrat Vor-
aussetzung ist. Weiterhin kenn bei diesen ILosungen das
Schalten in die Abschleppstellung nicht mit der notwen-
digen Sicherheit gew&hrleistet werden.

Ziel dexr Erfindung

Ziel der BErfindung ist es, eine unter allen Einsetzbe-
dingungen einfach, sicher vnd ohne groflen Zeitaufwand zu
handhabende Abschlepp-Schelteinrichtung zu schaffen.

Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die bekannten
Abschlepp-Schalteinrichtungen derart zu veréndern, daB
nach Vorwahl eines bestimmbten Getriebeganges unter allen
Einsatzbedingungen durch die Bet#tigung nur eines zu-
s8tzlichen Bedienelementes die Schaltung in die Abschlepp-
gtellung ermbglicht wird, ansonsten aber sténdig ein Gang
eingerﬁckt ist und die Bewegungen der Schaltelemente nicht
erschwert werden. . ' '
ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB zwi-
schen einem Criffteil und einem Mitnehmer auf einer Schalt-
stange ein Ubertragungsgestinge angeordnet ist, welches
eine Welle, deren Lingsachse mit einem Abstand in vorzugs-
weise rechtem Winkel zur Lingsachse der Schaltstange ver-
lduft, mit einem radial angeordneten festsitzenden Stift
und weiterhin ein drehbar auf der Welle befindliches Ga-
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belteil mit mindestens zweil erhdhten, radial zur Welle-
verlaufenden Flanken, zwischen denen sich der Stift be-
findet, und Bolzen, die sich vorzugsweise in annd@hernd
gleicher Ebene mit der Schaltstange befinden und mit dem
Mitnehmer in Eingriff stehen, aufweist.

Befindet sich dés Griffteil in der Betriebsstellung, so
érfolgen die Schaltbewegungen der Schaltstange unbeein-
fluBt, da das Ubertragungsgesténge und Griffteil nicht
mitbewegt werden konnen. Die vom Mitnehmer erzeugte
Schwenkbewegung des Gabelteils um die Wellenl&ngsachse
wird aufgrund der erfindungsgemdfien Ausbildung des Gabel-
teils nicht auf den Stift bzw. die Welle iibertragen.

Wird das Griffteil in die Abschleppstellung bewegl, so
filhrt die Welle eine Drehbewegung um ihre Léngsachse aus,
bei der das Gabelteil durch den Stift auf der Welle mit-
bewegt wird. Das Gabelteil bringt dabel liber den Mitnehmer
die Schaltstange in die Abschleppstellung, womit die im
Eingriff stehenden Getriebeteile getrennt werden und der
KraftfluB zwischen Triebridern und dem hydrostatischen
Fahrantrieb unterbrochen ist.

Erfolgt die Bewegung des Griffteiles in die Betriebsstel-
lung, so gibt der Stift das Gabelteil wieder frel und die
Schéltstange kann der durch die Federkraft hervorgerufenen
Schaltbewegung folgen; zwangsléufig wird ein Gang einge-
legt., '

AusTithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbei-
spiel n&her erléutert werden. Die zugehdrige Zeichnung
zeigt die Abschlepp-Schalteinrichtung an einem Schaltge-
triebe. A

' Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein pneumatisch

betétigtes Schaltgetriebe eines selbstfahrenden Feldhicks-
lers-mit hydrostatischem Fahrantrieb, bei dem mittels
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Federkraft stédndig ein Gang eingeriickt ist.

- Im Getriebegehiuse 1 sind eine Welle 7 und eine Schalt-

stange 3 mit einer Schaltgabel 5 gelagert. Die Lings-
achsen der Welle 7 und der Schaltstange 3 bilden einen
rechten Winkel und weisen zueinander den Abstand a auf.
Auf der Welle 7 befindet sich, drehbar gelagert, das Ga-
belteil 9, das mit seinen zwei Bolzen 11 den auf der
Schaltstange 3 festsitzenden Witnehmer 4 umfaBt., Die Welle
T weilst weiterhin einen mit ihr fest verbundenen, radial
angeordneten Stift 8 auf, der zwischen zwel erhChien, ra-
dial zur Welle verlaufenden Flanken 10 des Gabelteils 9
liegt, wodurch ein Freigang zwischen der Welle 7 und denm
Gabeltell 9 gebildet wird, der durch das Anlegen des Stif-
tes 8 an die Flanken 10 begrenzt wird. Zur Einleitung des
Schaltvorganges ist die Welle 7 mit einem Grifftell 2 ver-
bunden, daB in seinen béiden Schaltstellungen, Betriebs-
und Abschleppstellung, am Getriebegehiuse arretierbar ist.
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Erfindungsanspruch

1.

Abschlepp-Schalteinrichtung fiir Schaltgetriebe hy-
drostatischer Fehrantriebe selbstfahrender Arbeits-
maschinen, die nicht mechanisch geschaltet werden und
bei denen stindig ein CGang eingeriickt ist, mit im Ge-
triebegehfuse angeordneten Schaltelementen, vorzugs-
weise Schaltstangen mit Schaltgabeln, gekennzeichnet
dadurch, daB zwischen einem Griffteil (2) und einem
Mitnehmer (4) auf einer Schaltstenge (3) ein Ubertra-

" gungsgesténge (6) angeordnet ist, welches eine Welle

o,

(7), deren Lingsachse mit einem Abstand (a) in vor-
zugsweise rechtem Winkel zur Léngsachse der Schalt-
stange (3) verlduft, mit einem radial angeordneten
festsitzenden Stift (8) und weiterhin ein drehbar auf
der Welle (7) befindliches Gabelteil (9) mit minde-
stens zwei erhdhten, radiel zur Welle (7) verlaufenden
Flanken (10), zwischen denen sich der Stift (8) bve-
findet,'und Bolzen (11), die sich vorzugsweise in an-
nihernd gleicher Ebene mit der Schaltstange (3) befin-
den und mit dem Mitnehmer (4) in Bingriff stehen, auf-
weist.

Abschlepp-Schalteinrichtung nach Punkt 1, gekennzeich-
net dadurch, daB die erhdhten, radial zur Welle (7)

verlaufenden Flanken (10) an dem, auf der Welle (7)

drehbaren Hebel (12) angeordnet sind wnd das Gabelteil
(9) drehfest mit der Welle (7) verbunden ist.
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