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一种公交车用前悬架安装骨架结构装置

(57)摘要

本实用新型公开的属于汽车设备技术领域，

具体为一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，

包括：前悬后横梁总成、前悬前横梁总成、右纵梁

总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总

成之间的一端安装右纵梁总成，所述前悬后横梁

总成和所述前悬前横梁总成之间的另一端安装

左纵梁总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前

横梁总成之间的中端设有过道地板骨架总成，且

过道地板骨架总成设在右纵梁总成和左纵梁总

成之间，本实用新型的悬架“上摆臂支座”由原先

方管开孔套焊带螺纹孔的套管改成一个支架带

两个螺纹孔的钢块，提高了承载能力和装配精

度。
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1.一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其特征在于，包括：

前悬后横梁总成(40)；

前悬前横梁总成(80)；

右纵梁总成(60)，所述前悬后横梁总成(40)和所述前悬前横梁总成(80)之间的一端安

装右纵梁总成(60)；

左纵梁总成(70)，所述前悬后横梁总成(40)和所述前悬前横梁总成(80)之间的另一端

安装左纵梁总成(70)；

过道地板骨架总成(50)，所述前悬后横梁总成(40)和所述前悬前横梁总成(80)之间的

中端设有过道地板骨架总成(50)，且过道地板骨架总成(50)设在右纵梁总成(60)和左纵梁

总成(70)之间；

过道地板(10)，所述过道地板(10)设在过道地板骨架总成(50)上；

右轮拱弧形钢板总成(30)，所述前悬后横梁总成(40)和所述前悬前横梁总成(80)之间

的一端设有右轮拱弧形钢板总成(30)，且右轮拱弧形钢板总成(30)的端部设有右纵梁总成

(60)；

左轮拱弧形钢板总成(90)，所述前悬后横梁总成(40)和所述前悬前横梁总成(80)之间

的另一端设有左轮拱弧形钢板总成(90)，且左轮拱弧形钢板总成(90)的端部设有左纵梁总

成(70)。

2.根据权利要求1所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其特征在于，还包

括：

前稳定杆支座(20)，所述左轮拱弧形钢板总成(90)的内表面设有前稳定杆支座(20)；

摆臂支座(100)，所述左纵梁总成(70)上设有若干摆臂支座(100)。

3.根据权利要求1所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其特征在于，还包

括：

转向臂支座(110)，所述左纵梁总成(70)的两端均设有转向臂支座(110)；

下摆臂支座总成(120)，所述左纵梁总成(70)的底端设有下摆臂支座总成(120)。

4.根据权利要求1所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其特征在于，还包

括：

减震器支架(130)，所述左纵梁总成(70)的中端设有减震器支架(130)；

斜撑梁(140)，所述左纵梁总成(70)和所述前悬前横梁总成(80)之间设有斜撑梁

(140)。

5.根据权利要求1所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其特征在于，还包

括：

气囊支撑座(160)，所述右轮拱弧形钢板总成(30)和所述左轮拱弧形钢板总成(90)的

内腔均设有气囊支撑座(160)；

气囊座横梁(150)，所述气囊支撑座(160)上设有两组气囊座横梁(150)。
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一种公交车用前悬架安装骨架结构装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车设备技术领域，具体为一种公交车用前悬架安装骨架结构装

置。

背景技术

[0002] 纯电动公交车采用低入口式的前悬架使用已经十分广泛，底盘车架前悬总成普遍

采用钢板拼焊结构和方管骨架组焊结构两种方式，但是对于12米大型公交车采用此两种方

式生产的车辆存在“钢板拼焊结构”强度偏弱、“方管骨架组焊结构”占用车内空间大车内乘

客座椅布置困难。

[0003] 虽然现有两种结构勉强能满足使用要求，但一种车轮拱内装配空间太小且强度

弱、另一种占用车内空间太大结构复杂臃肿笨重。因此，实用新型一种公交车用前悬架安装

骨架结构装置。

实用新型内容

[0004] 鉴于上述和/或现有一种公交车用前悬架安装骨架结构装置中存在的问题，提出

了本实用新型。

[0005] 因此，本实用新型的目的是提供一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，能够解

决上述提出现有的问题。

[0006] 为解决上述技术问题，根据本实用新型的一个方面，本实用新型提供了如下技术

方案：

[0007] 一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，其包括：

[0008] 前悬后横梁总成；

[0009] 前悬前横梁总成；

[0010] 右纵梁总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总成之间的一端安装右纵梁

总成；

[0011] 左纵梁总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总成之间的另一端安装左纵

梁总成；

[0012] 过道地板骨架总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总成之间的中端设有

过道地板骨架总成，且过道地板骨架总成设在右纵梁总成和左纵梁总成之间；

[0013] 过道地板，所述过道地板设在过道地板骨架总成上；

[0014] 右轮拱弧形钢板总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总成之间的一端设

有右轮拱弧形钢板总成，且右轮拱弧形钢板总成的端部设有右纵梁总成；

[0015] 左轮拱弧形钢板总成，所述前悬后横梁总成和所述前悬前横梁总成之间的另一端

设有左轮拱弧形钢板总成，且左轮拱弧形钢板总成的端部设有左纵梁总成。

[0016] 作为本实用新型所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置的一种优选方案，

其中：还包括：
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[0017] 前稳定杆支座，所述左轮拱弧形钢板总成的内表面设有前稳定杆支座；

[0018] 摆臂支座，所述左纵梁总成上设有若干摆臂支座。

[0019] 作为本实用新型所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置的一种优选方案，

其中：还包括：

[0020] 转向臂支座，所述左纵梁总成的两端均设有转向臂支座；

[0021] 下摆臂支座总成，所述左纵梁总成的底端设有下摆臂支座总成。

[0022] 作为本实用新型所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置的一种优选方案，

其中：还包括：

[0023] 减震器支架，所述左纵梁总成的中端设有减震器支架；

[0024] 斜撑梁，所述左纵梁总成和所述前悬前横梁总成之间设有斜撑梁。

[0025] 作为本实用新型所述的一种公交车用前悬架安装骨架结构装置的一种优选方案，

其中：还包括：

[0026] 气囊支撑座，所述右轮拱弧形钢板总成和所述左轮拱弧形钢板总成的内腔均设有

气囊支撑座；

[0027] 气囊座横梁，所述气囊支撑座上设有两组气囊座横梁。

[0028] 与现有技术相比：

[0029] (1)本实用新型的悬架“上摆臂支座”由原先方管开孔套焊带螺纹孔的套管改成一

个支架带两个螺纹孔的钢块，提高了承载能力和装配精度。

[0030] (2)本实用新型的悬架“气囊上支座横梁及轮拱W型折弯封板”组合成的气囊座复

合支撑梁承载气囊上下运动的支撑力，使得可靠性高、承载力更佳。

[0031] (3)本实用新型的悬架弧线型轮拱结构比之前的方骨架结构更加简单、结构更稳

定、重量更轻并且使得车内装饰更加简洁。

[0032] (4)本实用新型的悬架左、右纵梁总成与前悬后横梁总成拐角处左右各增加一根

斜撑梁有效提升了抗扭性能，使结构更加坚固稳定。

附图说明

[0033] 图1为本实用新型结构示意图；

[0034] 图2为本实用新型结构分开示意图；

[0035] 图3为本实用新型结构正视示意图；

[0036] 图4为本实用新型局部结构示意图；

[0037] 图5为本实用新型右轮拱弧形钢板总成结构示意图；

[0038] 图6为本实用新型结构仰视示意图；

[0039] 图7为本实用新型囊支撑座结构示意图。

[0040] 图中：过道地板10、前稳定杆支座20、右轮拱弧形钢板总成30、前悬后横梁总成40、

过道地板骨架总成50、右纵梁总成60、左纵梁总成70、前悬前横梁总成80、左轮拱弧形钢板

总成90、上摆臂支座100、转向臂支座110、下摆臂支座总成120、减震器支架130、斜撑梁140、

气囊座横梁150、气囊支撑座160。

说　明　书 2/3 页

4

CN 221090974 U

4



具体实施方式

[0041] 为使本实用新型的目的、技术方案和优点更加清楚，下面将结合附图对本实用新

型的实施方式作进一步地详细描述。

[0042] 本实用新型提供一种公交车用前悬架安装骨架结构装置，请参阅图1‑图7，包括：

过道地板10、前稳定杆支座20、右轮拱弧形钢板总成30、前悬后横梁总成40、过道地板骨架

总成50、右纵梁总成60、左纵梁总成70、前悬前横梁总成80、左轮拱弧形钢板总成90、上摆臂

支座100、转向臂支座110、下摆臂支座总成120、减震器支架130、斜撑梁140、气囊座横梁

150、气囊支撑座160；

[0043] 前悬后横梁总成40和前悬前横梁总成80之间的一端安装右纵梁总成60，前悬后横

梁总成40和前悬前横梁总成80之间的另一端安装左纵梁总成70，前悬后横梁总成40和前悬

前横梁总成80之间的中端设有过道地板骨架总成50，且过道地板骨架总成50设在右纵梁总

成60和左纵梁总成70之间，过道地板10设在过道地板骨架总成50上，前悬后横梁总成40和

前悬前横梁总成80之间的一端设有右轮拱弧形钢板总成30，且右轮拱弧形钢板总成30的端

部设有右纵梁总成60，前悬后横梁总成40和前悬前横梁总成80之间的另一端设有左轮拱弧

形钢板总成90，且左轮拱弧形钢板总成90的端部设有左纵梁总成70，左轮拱弧形钢板总成

90的内表面设有前稳定杆支座20，左纵梁总成70上设有若干摆臂支座100，左纵梁总成70的

两端均设有转向臂支座110，左纵梁总成70的底端设有下摆臂支座总成120，左纵梁总成70

的中端设有减震器支架130，左纵梁总成70和前悬前横梁总成80之间设有斜撑梁140，右轮

拱弧形钢板总成30和左轮拱弧形钢板总成90的内腔均设有气囊支撑座1600，气囊支撑座

160上设有两组气囊座横梁150。

[0044] 其中：在调试车辆停车侧倾试验时：打满方向轮胎与轮罩有轻微剐蹭，要加大轮罩

上部空间。1.结构更改取消轮拱方管改成厚度4.0毫米的弧形钢板结构，气囊座上部增加2

根50X50X4.0材质Q355的横梁与车身骨架焊接，气囊座支撑力由横梁+弧形轮拱罩+气囊上

支座加强梁三部分共同分担；2.左右纵梁总成内的上摆臂支座结构更改；3.轮拱后部增加

斜撑，增强“第三横梁总成”与“上摆臂纵梁总成”合拢强度；4.取消了“镀锌板‑厚1.2/DZn”

内外轮拱封板及“钢板‑厚5.0/Q355”的前后槽型座椅埋板，由组焊而成的“轮拱弧形钢板总

成”替代。5.轮拱前后封板都封在前后横梁总成内侧面，将多出的40毫米空间留给车内轮罩

上的乘客座椅脚踏地板，结构调整后乘客脚踏有了充足脚踏空间。

[0045] 虽然在上文中已经参考实施方式对本实用新型进行了描述，然而在不脱离本实用

新型的范围的情况下，可以对其进行各种改进并且可以用等效物替换其中的部件。尤其是，

只要不存在结构冲突，本实用新型所披露的实施方式中的各项特征均可通过任意方式相互

结合起来使用，在本说明书中未对这些组合的情况进行穷举性的描述仅仅是出于省略篇幅

和节约资源的考虑。因此，本实用新型并不局限于文中公开的特定实施方式，而是包括落入

权利要求的范围内的所有技术方案。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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图6
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图7
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