POLSKA
RZECZPOSPOLITA

|OPIS PATENTOWY

115875

LUDOWA

Patent dodatkowy

TR
PATENTOWY
PRL

do patentu nr ———

Zgloszono: 22.12.76 (P. 194618)
Pierwszenstwo: 23.12.75 Wlochy

Zgloszenie ogloszono: 26.09.77

Opis patentowy opublikowano: 31.08.1982

Int. C1.3 F16F 9/18

CZYTELNIA

Ui-edy Patentowego
Poleigy Beoomvwaiiie Luove]

Twoérca wynalazku: Gaetano Di Rosa

Uprawniony z patentu: FATA S.p.A., Turyn (Wlochy)

Ogranicznik ruchu dla przeneénikéw podwieszonych
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Przedmiotemm wynalazku jest ogranicznik ruchu
dla przenosnikéw podwieszonych, zwlaszcza stosc-
wany w przeno$nikach z wézkami jezdnymi po
dwéch szynach, do ich zatrzymywania w okreslo-
nym punkcie szyn. ) o

Znane sg ograniczniki ruchu zwane. réwniez u-
rzgdzeniami blokujacymi, ktére posiadajg element
blokujacy przemieszczajacy sie miedzy polozeniem
spoczynkowym i polozeniem roboczym, w ktérym
zatrzymywane sa woézki oraz wylaczany jest 1l2j
przeno$nikowy znajdujacy sie na pierwszym woz-
ku, za pomocg palca naciskowego zamocowanego
na lancuchu przeno$nika. W znanych ograniczni-
kach ruchu tego typu polozenia skrajne czlonu
ogranicznika lub blokujacego sa okreslone za po-
srednictwem garb6w krzywki, ktére ograniczaja
ruch wurzgdzenia napedowego poprzez ruchome
czlony blokujace, zwlaszcza za pomocg dwoéch zde-
rzak6éw, okreslajacych polozenia krancowe urzgdze-
nia napedowego.

Znany jest ogranicznik ruchu dla urzadzenia
napedowego, stanowigcego silnik elektryczny, kté6-
rego uzwojenia wzbudzajgce moga byé zasilane,
gdy rotor jest zatrzymany, w wyniku czego do
silnika jest przykladany najwiekszy moment obro-
towy, wtedy gdy jest on nieruchomy. Silnik mozZe
obracaé sie w dowolnym kierunku i jest zwykle
sterowany za pomocg przekaznika czasowego lub
innego urzadzenia sterujgcego, ktére okresowo
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zmienia kierunek przeplywu pradu do silnika, a
tym samym kierunek jego obrotéw.

Z watem silnika polgczony jest rozigcznie ele-
ment posiadajacy garb krzywki, ktéry steruje po-
tozeniem zderzakéw, miedzy dwoma krancowymi
polozeniami katowymi watu silnika w- zakresie
180°C.

Poniewaz uzwojenia wzbudzajace silnika sg na-
dal zasilane, gdy silnik znajduje sie w potoze-
niach krancowych, garb krzywki na elemencie
polaczonym rozlacznie z waltem- silnika jest pod-
czas kazdej zmiany polozenia walu silnika ob-
cigzony dynamicznie w wyniku uderzen o zde-
rzaki, jak réwniez uderzania wézka o element
blokujacy, gdy porusza si¢ on do polozenia kran-
cowego. Te uderzenia, oprécz obcigzen  dynami-
cznych czesci przenosnika, stanowig réwniez nie-
pozadane Zré6dio halasu.

W dazeniu do zmniejszenia obcigzen dynamicz-
nych i halasu powstajacych w wyniku przemie-
szczania polozenia zderzakéw, te ostatnie sa cza-
sami zaopatrywane w sprezyste elementy stuzg-
ce do pochlaniania energii kinetycznej ruchomych
czesci podczas uderzenia garbu krzywki o zderza-
ki. Stosowane sg roéwniez zderzaki i/lub garb
krzywki z materialu sprezystego, ktéry podczas
uderzenia moze pochlaniaé energie kinetyczna od-
ksztalcenia. W ukladach tych energia kinetyczna
nie jest faktycznie rozpraszana a tylko nastepujc
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jej zamiana i magazynowanie w postaci energii
potencjalnej odksztalconych elementéw sprezy-
stych, ktére powracajg do postaci poczatkowej po-
wodujac réwnoczeénie wystepowanie zjawiska od-
bicia wplywajacego na sprawno$é ogranicznika
ruchu, albo przez niewlasciwe ustawienie do za-
trzymywania wézkéw albo przez niecatkowite o-
twarcie w celu umozliwienia przejScia wozkoéw.
Inne nieprawidlowoéci to zaczepianie niektérych
wbézk6éw o ogranicznik ruchu znajdujacy sie w po-
tozeniu otwartym i zatrzymywanie ich, co sta-
nowi jeszcze dodatkowe Zr6dio hatasu.

Sprezyste elementy w tych rozwigzaniach wply-
waja na ograniciefnie zywotnofci tych elemen-
téw ze wzgledu na wystepowanie duzych nacis-
kéw jednostkowych i duzych sit.

Celem wynalazku jest opracowanie ograniczni-
‘ka -ruchu dla przeno$nikéw eliminujacego niedo-
godno$ci znanych rozwigzan.

Ogranicznik ruchu wedlug wynalazku dla prze-
noénik6w podwieszonych stanowi zesp6t blokujg-
cy z ruchomym elementem przemieszczanym przez
zesp6l napedowy miedzy dwoma polozeniami kran-
cowymi. '

Ogranicznik wedlug wynalazku ma tuleje z gar-
bem krzywkowym polaczong rozlacznie z walem
zespolu napedowego. Garb krzywkowy przesuwa
majace postaé trzpienia zderzaki tloka nurniko-
wego. Zderzaki te osadzone s3 nieprzesuwnie w
tulei. Kazda tuleja osadzona jest suwliwie w ko-
morze nurnikowej wypelnionej czynnikiem pod-
ci$nieniowym, przy czym komory s3 polaczone
miedzy sobg przewodem zaopatrzonym w dlawik
stanowigcy dysze osadzong w przewodzie Iqczag-
cym komory nurnikowe. Przewbd stanowig ka-
naly wykonane wewnatrz jednolitej obudowy.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na ry-
sunku 'w przykladzie wykonania, na ktérym uwi-
dotzniono na fig. 1 w przekroju poprzecznym prze-
noénik w poblizu ogranicznika ruchu, a na fig. 2
— w widoku 2z boku ogranicznik ruchu z fig. 1,
czeSciowo w przekroju; fig. 3 — ogranicznik ru-
chu w przekroju III—III' z fig. 2; fig. 4 — w
przekroju w wicgkszej skali ogranicznik ruchu z
fig. 3, na fig. 5 — uwidoczniono poloZenie robs-
cza wyjsciowe ogranicznika ruchu z fig. 3 i 4,
na fig. 6 — polozenie ogranicznika w trakcie cy-
klu roboczego, na fig. 7 — inne polozenie ogra-
nicznika, na fig. 8 — polozenie zamykajqce cykl
roboczy. .

Przeno$nik uwidoczniony na fig. 1 i 2 jest wy-
posazony w ogranicznik ruchu, przy czym prze-
no$nik podwieszony na gérna szyne 10 i dwie szy-
ny dolne 12, Na gérnej szynie 10 zamocowane
s elementy no$ne laficucha przenos$nika, podczas
gdy po dwbch szynach 12 poruszajg sie przeno-
szace ladunki woézki zaopatrzone w leje przeno$-
nikowe, na ktére dzialaja popychacze zamocowa-
ne na lancuchu.

' Szyny 10, 12 przenosnika s3 osadzone na ra-
mie no$nej 14, na ktérej jest réwniez umieszczo-
ny silntk 16 posiadajgcy wat wyjSciowy 18, na
ktérym jest zaklinowana tuleja 19 zaopatrzona w
mimoSrodowy trzpiei 20, Na trzpieniu 20 jest o-
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sadzone obrotowo ramie diwigni 22 ktérej drugi
koniec jest obrotowo polaczony z ramieniem 2%
wygietej diwigni 26. Drugie ramie 28 diwigni 28
ma ksztalt litery L. Swobodne drugie ramie 28
diwigni 26 jest zaopatrzone w element blokuja-
cy 30.

Dziwignia 26, w czasie obrotu wzgledem szyn
przeno$nika jest przemieszczana miedzy dwoma
polozeniami. Polozenie ,otwarte” oznaczone jest
liniag przerywana na fig. 1, kiedy element blo-
kujacy 30 jest cofniety, w wyniku czego wszy-
stkie woézki do przenoszenia ladunku (nie poka-
zane na rysunku) przemieszczajace sie obok ogra-
nicznika ruchu po szynach 12 moga przechodzi¢
bez przeszkéd. W ,zamknietym” polozeniu diwig-
ni 26 oznaczonym na fig. 1 linig ciaglay element
blokujacy 30 wuniemozliwia przejScie jakichkol-
wiek przenoszacych ladunek wo6zkdw poruszaja-
cych sie po szynach 12 odczepiajac lej przeno$-
nikewy pierwszego woézka od popychacza zamon-
towanego mna lancuchu.

Ruch dzwigni 26 z polozenia ,otwartego” do
polozenia ,zamknietego” i odwrotnie wymaga je-
dynie obrotu walu silnika 16 o 180° z jednego
katowego polozenia krancowego do drugiego. O-
brét ten uzyskuje sie za posrednictwem urzgdze-
nia sterujacego, nieuwidocznionego na rysunku.

Obrét walu 18 powoduje obrét trzpienia mimo-
Srodowego 20 wok6t osi walu wyjsciowego prze-
mieszczajage ramie diwigni 22 i dzwignie 26 mie-
dzy dwoma poltozeniami krancowymi opisanymi
powyzej oraz rprzemieszczanié sie elementu blo-
kujgcego z jednego w drugie polozenie kranco-
we.

Tuleja 19 posiada garb krzywkowy 36 przesu-
wajacy jeden lub drugi zderzak 34a’, 34b” w_zalei-
no$ci od polozenia, ktére wal 18 moze przyjmo-
waé w ruchu obrottowy:m, dla okre$lenia poloze-
nia kraficowego elementu blokujacego 30. Dwa
zderzaki 34a’, 34b’ maja postaé trzpieni osadzo-
nych nieprzesuwnie w suwliwych tulejach 34a,

~ 34b. Zderzaki 34a’, 834b’ s3 cze$cia ogranicznika

ruchu pochlaniajacego energie kinetyczna poprzez
czesci ruchome urzadzenia, gdy osigga ono jedno
lub drugie poloienie kraficowe. Ogranicznik we-
diug wynalazku jest przedstawiony bardziej szcze-
gbtlowo na fig. 4 i zawiera jednolita obudowe 38,
w Kktérej wykonane sg dwie réwnolegle nurni-
kowe komory cylindryczne 40a, 40b. W tych ko-
morach nurnikowych 40a, 40b osadzone s3 suw-
liwie tuleje 34a, 34b, w ktérych osadzone sg nie-
przesuwnie zderzaki 34a’, 34b’ zaopatrzone w piers-
cienie uszczelniajace 42. Obie cylindryczne komo-
ry nurnikowe 40a, 40b zamkniete s3 plytky 39.
- Dwie cylindryczne komory nurnikowe 40a, 40b
5§ polaczone miedzy sobg przewodem 44, zakon-
czonym na jednej ze Scianek obudowy 38 otwo-
rem, ktéry jest zamkniety gwintowanym korkiem
46. Przew6d 44 posiada szersza cze$é 44a i wezs
szg czeSé 44b nagwintowang na odcinku 48 beda-
cym przedluzeniem szerszej czeSci 44a. W te gwin-
towana cze$é jest wkrecona dysza 50 posiadajaca
dtawik 82 przeptywu czynnika pod cisnieniem ¢
przewodu 44a do przewodu 44b lub odwrotnie.
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Komory nurnika 40 i przewody 44a i 44b s3 wy-
pelnione olejem, w wyniku czego, jesli tuleja
34a porusza sie w kierunku zaznaczonym za po-
mocg strzatki A na fig. 4, olej znajdujacy sie w
odpowiedniej komorze nurnika 40a bedzie ttoczo-
ny przez otwér diawika 52 do przewodu 44b prze-
mieszczajagc w ten sposéb tuleje 34b o wielkosé
réwng wielkoSci przemieszczania tulei . 34a. Podob-
nie, po kolejnym wciénieciu tulei 34b, olej wraca
przez otwér dlawika 52 do komory nurnikowej
40a tulei 34a, wypychajac ja na zewngtrz. W ten
. Sposéb urzadzenie sluzy do pochtaniania energii
kinetycznej przy wciskaniu kazdej tulei w postaci
tloka.

Na figurach od 5 do 8 uwidocznione sa kolejne
polozenia ogranicznika ruchu w mpostaci amorty-
zatora. W polozeniu przedstawionym na fig. 5

- wal silnika 18 znajduje sie w gérnym kranco-

wym polozeniu katowym. Garb krzywkowy 36
tulei 19 polaczonej roziacznie z walem 18 silnika
16 jest dociskany do zderzaka 34a’ w tulei 34a
i jekt calkowicie wcisniety. Nastepnie, wat silni-
ka 18 zaczyna obraca¢ sie w kierunku strzatki
X, w celu przemieszczenia ogranicznika ruchu sta-
nowigcego urzadzenie blokujace w potozeniu ,,0-
twartym”. Tuleja 34a pozostaje w polozeniu ‘weis-
nietym w chwili osiggniecia kraficowego poloze-
nia w ruchu  katowym przez garb krzywkowy
36 tulei 19, ktory styka sie ze zderzakiem 34b’
tulei 34b znajdujacej si¢ w polozeniu wysunie-
tym (fig. 7). W chwili uderzenia w zderzak, garb
krzywkowy 36, weciska poprzez zderzak 34b’ tu-
leje 34b. Opédinienie ruchu garbu krzywkowego
36, a wiec i watu 18 silnika 168 odbywa sie plyn-
nie na dlugosci skoku tulei 34b.

Tuleja 34a jest oczywiScie wypychana do przed-
niego polozenia przez olej wypelniajacy komore
nurnika 40b, tuleje 34b do komory nurnika 40a
z tulejqa 34a, przy czym energia ruchomych cze$ci
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jest pochlaniana przez dlawik 52. W ten spos6b
nastepuje amortyzicja ruchéw uderzenia garbu
krzywkowego 36, gdy wat 18 silnika 16 ponow-
nie wykona obrét przemieseczajac garb krzywko-
wy do styku ze zderzakiem 34a’ tulei.

Chociaz powyzszy opis dotyczy rozwigzania wy-
nalazku, w ktérym ogranicznik ruchu jest nape-
dzany za pomocg silnika jest oczywiste, ze mo-
g3 by¢é uiywane réine rodzaje urzadzed napedo-
wych, na przyklad moze zostaé zastosowany na-
ped elektromagnetyczny.

Zastrzezenia patentowe

1. Ogranicznik ruchu dla przenosnikéw podwie-
szonych, stanowigcy zespél! napedowy w postaci
serwomotoru, ktérego wal zawiera garb krzyw-
kowy i dokonuje obrotu o 180° przemieszczajac
poprzez zderzaki sterujgce polézeniem woézka trans-
portowego od pierwszego krafcowego- polozenia
pasywnego, do drugiego krancowego polozenia po-
wrotnego, znamienny tym, ze tuleja (19) ogranicz-
nika ruchu polaczona jest rozlacznie z walem (18)
i posiada garb krzywkowy (36) wspéipracujacy z
majacymi postaé trzpienia zderzakami (34a’, 34b")
tloka nurnikowego osadzonymi nieprzesuwnie w
tulei (34a, 34b), a kaida tulejg (34a, 34b) osadzona
jest suwliwie w komorze niyrnikowej (40a, 40b),
przy czym komory (40a, 40b). wypehlione czynni-
kiem pod ci$nieniem polgczome s3 ze sobg prze-
wodem (44) zaopatrzonym w dlawik (52).

2. Ogranicznik wedtug zastrz. 1, znamienny tym,
ze diawik (52) stanowi dysza (50) osadzona w
przewodzie (44). '

3. Ogranicznik wedlug zastrz. 1 albo 2, zna-
mienny tym, ze przew6d (44) stanowi kanal (44a,
44b) wykonany wewngtrz jednolitej obudowy (38)
z przyleglymi do niego komorami (40a, 40b).
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