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Wroctaw (Polska)

Samobiezna przegubowa tadowarka hydrauliczna

Przedmiotem wynalazku jest samobiezna tadowarka hydrauliczna, jednonaczyniowa na przegubowym pod- | |
woziu kotowym.

Znane s3 tadowarki hydrauliczne zbudowane na kotowym podwoziu, ktérego rama sktada si¢ z dwéch
czesci polaczonych przegubem o pionowej osi obrotu, umozliwiajacym wykonywanie skretu maszyna, przez
wzajemny obrét obu czgsci dzielonej ramy. Na przedniej czesci ramy umieszcza si¢ organ roboczy w postaci
wysiegnika z tyzka i uktadu wodzenia tyiki oraz sitownikéw hydraulicznych, natomiast na tylnej czesci ramy
znajduje si¢ zazwyczaj silnik, zmiennik momentu, skrzynia przekladniowa i pozostate urzadzenia jak pompy
hydrauliczne, rozdzielacze itp.

Przeniesienie napedu na przednia o$ realizuje si¢ w znanych rozwiazaniach za pomoca watu przegubowego
wyprowadzonego ze skrzyni przekladniowej na tylnej czesci ramy do mostu napedowego zwigzanego z ramg
przednia. Przegub ramy jest zazwyczaj umieszczony w potowie rozstawu osi, co zapewnia pokrywanie si¢ §ladéw
przednich i tylnych két przy jezdzie po tuku. Twierdzenie to ma raczej charakter reklamowy nie potwierdzony
wynikami badar i doswiadczer eksploatacyjnych.

W opisanym wyzej uktadzie konstrukcyjnym znanych tadowarek przegubowych wystgpuje szereg nie-
korzystnych zjawisk wynikajacych z centralnego potozenia przegubu i umieszczenia wszystkich zespotéw nape-
dowych na tylnej czeséci ramy.

Jedng z gtéwnych wad znanego ukladu przegubowych tadowarek jest wystgpowanie znacznych réznic
obcigzenia prawego i lewego kota przedniej cze¢s$ci maszyny w zaleznosci od kata skretu.

W granicznych przypadkach réznica obciazenn dochodzi do 150%. Powoduje to konieczno§é dostosowywa-
nia wytrzymatosci ogumienia k6t przednich i przedniego mostu napgdowego do tych maksymalnych obcigzen,
a nie jak by to bylo wskazane jedynie do obcigZzeri roboczych réwnomiernie rozdzielonych na oba kota. Dalszg
niekorzystng konsekwencja tego stanu rzeczy jest przewymiarowywanie réwniez mostu tylnego, ktéry w tado-
warkach przegubowych jest zazwyczaj zunifikowany z mostem przednim.

Duze réznice obcigzeri obu két przednich przy jeZdzie po tuku, przy praktycznie jednakowym obcigzeniu
kot osi tylnej powoduja wystgpowanie zjawiska mocy kraZacej w napedzie obu osi jezdnych. Moc krazgca
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pojawia ‘sie¢ w uktadzie kinematycznym utworzonym przez oba mosty napgdowe, mechanizmy przeniesienia
napedu i przez podtoze, a spowodowana jest przez wystgpowanie réznych promlem tocznych kot przednich
w zaleznosci od kata skretu.

Przy jednakowych drogach, ktére maja do przebycia odpowiednie kota osi przedniej i tylnej na skutek
réznicy obcigzen, réznie odksztatcaja si¢ opony przednich k6t co powoduje, ze na jeden obrét kota przedniego
przypadaja rézne obwody toczne. Powoduje to powstawanie niezgodno$ci kinematycznej likwidowanej poprzez
poslizg kot tylnych. Moc krazgca obcigza mechanizmy powodujac zwigkszone ich zuzycie, powoduje zwigkszone
zuzycie ogumienia i wprowadza zakiécenia we wzajemnym oddziatywaniu elementéow uktadu koto — podtoze,
co prowadzi do zmniejszenia rzeczywistej sity uciagu podwozia.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wad znanych tadowarek przegubowych a zadanie prowadzace do
tego celu polega na skonstruowaniu tadowarki w ktérej zmniejszono by wystepowanie réznic obciazenia kot
przednich przy skretach i towarzyszace temu niekorzystne zjawiska.

Rozwiazanie wedtug wynalazku polega na odpowiednim rozmieszczeniu na przegubowej ramie zespotdéw
maszyny i takim umieszczeniu przegubu ramy w stosunku do osi napedowych, ktére gwarantuje najkorzyst-
niejszy rozktad obcigzen.

W przegubowej tadowarce hydraulicznej wedtug wynalazku skrzynia przektadniowa zostata oddziclona od
zespotu napedowego silnik — zmiennik momentu i przeniesiona na przedniag rame w poblize przedniego mostu
nap¢dowego. Dzigki temu powstata mozliwos¢ przesunigcia przegubu ramy, z tradycyjnego miejsca w potowie
odlegltosci miedzy osiami, w poblize mostu tylnego. Przesunigcie przegubu w kierunku tylnej osi wptyneto
bardzo korzystnie na rozktad obciazeri k6t przednich w czasie skretu. Na skutek wydtuzenia odleglosci miedzy
potozeniem srodka ciezkosci maszyny a chwilowym punktem podparcia kota zmniejszono bardzo wyraZnie
réznice obciazeri kota zewnetrznego i wewngtrznego w czasie wykonywania skretu. Pozwala to na bardziej
racjonalny dobdr nosnosci ogumienia i wytrzymatoéci zespotu mostu przedniego, jak réwniez na zwigkszenie
udzwigu w tyzce.

Dalsza korzystng konsekwencja takiego rozwigzania jest zmniejszenie mozliwosci powstawania mocy
krazacej w uktadzie. Wynika to z dwéch wtasciwosci uktadu wedtug wynalazku, mianowicie zmniejszenie rézni-
cy obcigzen  przedniego itylnego kota wewnetrznego przy jezdzie po tuku, czyli zmniejszenie réznicy ich
promieni tocznych, oraz tego, Ze przy przesunigciu przegubu ramy do tytu moment wynikajacy z mocy krazacej
spowodowanej zwigkszeniem drogi kot tylnych ma przeciwny kierunek niz moment spowodowany zmiang
obciazenia k6t przednich. Pozwala to uzyska¢ wzajemne znoszenia si¢ tych obcigzen przy odpowiednim doborze
rozktadu naciskéw na os przednia i tylna, co prowadzi w konsekwencji do wyeliminowania wystepowania mocy
krazacej w najbardziej niekorzystnej sytuacji pracy maszyny, to znaczy w chwili jazdy z obcigzeniem w tyzce po
tuku.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia przekréj podtuzny
tadowarki, a fig. 2 widok z gory po usunigciu obudowy.

- Jak pokazano na rysunku silnik jest potaczony za pomoca uktadu watéw przegubowych 2 ze skrzynig
biegéw 4 z ktdrej z kolei sa wyprowadzone waty przegubowe 3 i 5 potaczone z mostem napedowym przednim 6
i mostem tylnym 7. Stanowisko operatora i urzgdzenia sterownicze sa umieszczone w kabinie 8, a przed kabina 8
~ znajduje si¢ wysiggnik 9, na ktérego koricu jest umocowana tyzka 10. Rama tadowarki sktada sie z czesci tylnej
11 i przedniej 13 potaczonych sitownikami hydraulicznymi 12, ktére dokonuja przy skrecie wzajemnego obrotu
tych czesci ramy wokét przegubu 14.

Silnik 1 znajduje si¢ na tylnej czgsci ramy 11 natomiast skrzynia biegéw 4 podobnie jak ikabina 8 s3
usytuowane na przedniej czgsci 13 przegubowej ramy.

Os$ przegubu 14 jest umieszczona w stosunku do rozstawu osi mostéw napedowych 6 i 7 w taki sposdb, ze
zawsze odleglosé A przegubu 14 od przedniego mostu 6 ]est wigksza od analogicznej odlegtosci B od mostu
tylnego 7.

Zastrzeienia patentowe

1. Samobiezna tadowarka hydrauliczna na jednoprzegubowym podwoziu kolowym znamienna tym, Ze
przegub (14) ramy jest umieszczony w stosunku do rozstawu osi mostéw napgdowych przedniego (6) i tylnego
(7) w taki sposéb, ze jego odlegtos¢ A od osi mostu przedniego (6) jest wigksza niz odlegto$é B da osi mostu
tylnego (7).

2. Samobiezna tadowarka hydraulicznz wedtug zastrz. l znamienna tym, Ze silnik (1) jest umieszczony na
tylnej czesci (11) przegubowej ramy, a skrzynia biegow ( 4) wraz z kabing (8) zawivrajaca urzadzema sterownicze

znajduje si¢ na przedme] czesdci (13) ramy. BIBLIOI L&A
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