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{(54) Dopravny vozik pre automatizovani zavesovii trat

1 2

RieSenie sa tyka dopravného vozika pre
automatizovanii zavesovu trat, prifom vo-
zik sa pohybuje po pojazdovej drdhe a mé
samostatny pohon s riadenim. SliZi na pre-
pravu sucasti medzioperatnej dopravy. Do-
pravny vozik, €i uZ taZny alebo vletny je v
hornej ¢asti opatreny dvomi ramenami, kto-
ré si v osi pojazdového nosného profilu o-
patrené Capmi zasahujlicimi do kyvneho te-
lesa. V kyvoom telese je uloZené pojazdové
nosné koleso na hriadeli. Nosny rdm je v
strednej &asti opatreny bofnymi vodiacimi
kladkami. Dalej je dopravny vozik vyzna-
Ceny tym, Ze hriadel nosného kolesa zasa-
huje do dutého hriadela prevodovky s el-
motorom, ktord je pruZnym spojom Sspoje-
na s kyvnym telesom a toto je na odvréate-
nej strane od prevodovky opatrené pruZina-
mi. PruZiny st jednym koncom pripevnené
na ¢apy a druhym koncom na mnapinacie
skrutky spojené s nosnym rdmom. Nosny
ram je v strednej Casti opatreny trolejovy-
mi zberatmi a v spodnej Casti riadiacou
skrifiou s displejom. V spodnej Casti je nos-
ny ram opatreny pruZznym vypinacim obla-
kom, vykyvnymi kladkami a prirubou. O-
krem uvedeného obecného rie$enia vyndlez
bliz8ie rieSi jednotlivé konkrétne prevede-
nia jeho konStrurkénych uzlov.
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Vynélez sa tyka dopravného vozika —
samostatného tazného vozika a taZného vo-
zika spojeného traverzou s vlekom automa-
tizovanej zavesovej trate. Tieto samostatne
pohaéiiané a ovlddané voziky sa pohybuju po
pojazdovej drdhe.

Dopravné voziky pre zévesovi trat pozo-
stavaji zo samostatného tazZného vozika a-
lebo z taZného vozika spojeného s vlednym
vozikom pomocou traverzy. TaZny vozik aj
wvle¢ny vozik pozostdvaju z nosného ramu,
v ktorého hornej &asti je na hriadeli uloZe-
né vertikdlne jediné pojazdové a nosné ko-
leso. Os pojazdového a nosného kolesa taZ-
ného vozika je pohéiland cez prevod elek-
tromotorom. V strednej €asti nosného rdmu
taZného vozika st uloZené zberate pradu-a
botné vodiace kladky so zvislymi osami. V
spodnej &asti nosného rdmu samostatného
tazného vozika st pevné pritlatné kladky,
ktoré st u vozika s vlekom nahradené pev-
nymi ndraznikmi. Spodnd ¢ast nosného ra-
mu taZného aj vletného vozika je prispdso-
bend na pripojenie zdvesu bremena, resp.
spojovacej traverzy.

Nevyhodou doteraz zndmych tvarovych
rieSeni dopravnych vozikov zdvesovych tra-
ti je pevne uchytenie pojazdového nosného
kolesa v rame dopravného vozika. Takéto
rieSenie nezarutuje trvaly priamkovy styk s
pojazdovym profilom — drdhou, &im do-
chddza k opotrebeniu pojazdového kolesa,
resp. pojazdového profilu a tym k zniZeniu
ich Zivotnosti. Pevné uchytenie spodnych
pritlaénych kladiek neumoZiiuje sledovanie
drdhy pozdlZnej osi profilu v zakrivenych
tisekoch drdhy. Uvedené m4a negativny
vplyv na odpor vozika, kladky sa opotrebo-
vavaji a tie? dochddza k neprijemnym zvu-
kovym efektom. Okrem toho bo&né vodiace
kladky sd kon3trukéne rieSené tak, Ze ne-
umoZiiuja trvaly priamkovy styk s pojazdo-
vym profilom, ¢im dochddza k zvySeniu o-
potrebenia kladiek a pojazdovych profilov.

Uvedené nedostatky odstraiiuje dopravny
vozik pre zdvesovi trat, pozostdvajhci zo
samostatného taZného vozika, alebo taZné-
ho vozika, spojeného traverzou s vle&nym
vozikom, pridom nosny ram taZného aj vleg-
ného vozika je v hornej ¢asti opatreny dvo-
mi ramenami, ktoré sd v osi pojazdového
nosného profilu opatrené Gapmi zasahuji-
cimi do kyvneho telesa, v ktorom je uloZené
pojazdové koleso na hriadeli. Strednd é&ast
nosného rdmu tazZného vozika je opatrend
bofnymi vodiacimi kladkami so zvislymi o-
sami uspariadanymi tak, Ze dve sd oproti
dolnej pésnici pojazdového profilu a jedna
je oproti hornej pésnici pojazdového profi-
lu v osi pojazdového nosného kolesa. Tak
isto st usporiadané bo&né vodiace kladky
z druhej strany pojazdového profilu. Hria-
del taZného vozika zasahuje do dutého
hriadela prevodovky s elektromotorom,
ktora je pruZnym spojom spojend s kyvanym
telesom. Kyvne teleso je opatrené na stra-
ne odvrdtenej od prevodovky pruZinami
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pripevnenymi na jednom konci na &apy a
na druhom konci na napinacie skrutky spo-
jené s nosnym ramom. Nosny rdm taZného
vozika je v strednej &asti opatreny radovo
usporiadanymi trolejovymi zberalmi a v
spodnej Casti je opatreny riadiacou skriiiou
s displejom ako aj pruZnym vypinacim o-
blukom, ktory zasahuje do €innej Casti sni-
madcov, upevnenych na nosnom rame. Nos-
hy rdm samostatného taZného vozika je o-
patreny v spodnej ¢asti spodnymi pritlag-
nymi vykyvnymi kladkami. Nosny ram taz-
ného vozika ako aj vleéného vozika je o-
patreny v spodnej €asti prirubou, ktord slia-
7i Kk upevneniu zdvesu bremena alebo nos-
nej traverzy.

Novym rieSenim dopravného vozika au-
tomatizovanej zdvesovej trate sa zniZuje o-
'potrebenie pojazdového nosného kolesa a
opotrebenie pojazdového nosného profilu
tym, Ze je zabezpeleny trvaly priamkovy
styk pojazdového kolesa s pojazdovym pro-
filom, ¢o mé& za ndsledok zvy3enie ich Zi-
votnosti a spolahlivosti. Dalej dochddza k
zniZeniu hluénosti a jazdnych odporov tym,
Ze je zabezpeleny priamkovy styk boénych
vodiacich kladiek s pojazdovym profilom a
tym, Ze spodné vodiace kladky si vykyvné,
¢im umoZiiuji sledovanie drahy pozdlZnej
osi profilu v zakrivenych uwsekoch drdhy.
Okrem toho spodné vykyvné kladky, ktoré
plnia zdrovenl funkciu nédraznikov, zabezpe-
tuji bez ohladu na velkost zakrivenia dra-
hy pojazdového profilu takmer osové za-
chytenie sily v pripade nédrazu dopravného
vozika na predchadzajici dopravny vozik
alebo na prekédzku.

Schematicky nafrt jedného konkrétneho
prevedenia vyndlezu je zndzorneny na pri-
loZenych vykresoch, kde obr. 1 predstavuje
samostatny tazny vozik zdvesovej trate s je-
ho bokorysom, obr. 2 dopravny vozik s vle-
kom, obr. 3 bo¢ni vodiacu kladku a obr. 4
spodnd pritlaénd vykyvnd kladku.

Vlastny dopravny vozik — samostatny
tazny vozik (obr. 1) alebo taZny vozik spo-
jeny nosnou traverzou s vlenym vozikom
‘(obr. 2) sa skladd z nosného ramu 1 a 101
tvarovaného do tvaru ,,C“, ktory je opatre-
ny v hornej €asti dvomi ramenami 2 a 102,
ktoré st v osi pojazdového profilu 3 opatre-
né ¢apmi 4 a 104 zasahujlicimi do kyvné-
ho telesa 5 a 103, v ktorom je uloZené po-
jazdové koleso 6 a 106 na hriadeli 7 a 107,
®im je umoZneny trvaly priamkovy dotyk
pojazdového kolesa 6 a 108 s pojazdovym
profilom 3.

V strednej €asti je nosny rdm 1 a 101 o-
patreny bofnymi vodiacimi kladkami 8 a
108 so zvislymi osami usporiadanymi tak,
Ze dve su oproti dolnej pasnimi pojazdové-
ho profilu 3 a jedna je oproti hornej pés-
nici pojazdového profilu 3 v osi pojazdové-
ho kolesa 6 a 106. Tak isto st usporiadané
‘aj boCné vodiace kladky 8 a 108 z druhej
strany pojazdového profilu 3.
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Hriadel 7 tazného vozika zasauuje do du-
tého hriadela 8 prevodovky 10 s elektro-
motorom, ktord je pruZnym spojom 11 spo-
jena s kyvnym telesom 5, ktoré je opatrené
na strane odvrédtenej od prevodovky pruZi-
nami 12 pripevnenymi na jednom konci na
Capy 13 a na druhom konci napinacie skrut-
ky 14 spojené s mosnym rdmom 1 tak, Ze
zachytdvajua silové aéinky od hmotnosti pre-
vodovky a elektromotora.

Nosny ram 1 je v strednej Casti opatre-
ny radovo usporiadanymi trolejovymi zbe-
raémi 15. V pripade, Ze dopravny vozik je
vybaveny dal3im doplnkovym zariadenim
(zdvihacim alebo otdfacim) je moZaé tro-
lejové zberate 15 umiestnit aj v nosnom ra-
me 101 vledného vozika a riadiacu skriiiu
pre toto doplnkové zariadenie je moZné u-
miestnit v odpovedajlicom priestore v dol-
nej €asti nosného rdmu 101 vletného vozi-
ka.

V spodnej Casti je nosny ram 1 taZného
vozika opatreny pruZnym vypinacim wobld-
kom 18, ktory zasahuje do &innej ¢asti sni-
madov 19 upevnenych na mosnom rame 1,
¢im dochddza k vypnutiu pohonu taZného
vozika pri urditom stladeni pruZného vypi-
nacieho oblika 18.

Okrem toho je nosny rém 1 taZného vo-
zika, v pripade Ze ide o samostatny taZny
'vozik opatreny dvomi pritlaénymi vykyvny-
mi kladkami 2@, ktoré rzachytdvaja sily od
zotrvaénych t¢inkov ako aj prirubou 21
sliiZiacou na upevnenie zavesu bremena.

V pripade taZného vozika spojeného tra-
verzou s vleénym vozikom je mosny rdm 1
'a 101 opatreny v spodnej <€asti vykyvnymi
kladkami 28 a 120, ktoré plnia funkciu na-
raznikov. Vykyvné kladky moZu tu byt na-
hradené aj pevnymi ndraznikmi pripevne-
nymi na nosny ram 1 a 101. V spodnej Casti
je nosny rdm 1 a 161 opatreny prirubami 22

&

@ 122, ku ktorym sa pripdja nosnd traver-
za 23 slaZiaca k pripojeniu zdvesu tbreme-
na.

V pripade, Ze dopravny vozik s vlekom je
vybaveny dalsim doplnkovym zariadenim
(zdvihacim alebo otdacim), je moZné s vy-
hodou toto zariadenie umiestnit do priesto-
ru nad traverzou 23 pod pojazdovy profil
3 medzi taZny a vletny vozik.

Pri preprave dlhych bremien, ktorych roz-
mery presahujd diZku dopravného vozika s
viekom je moZné s vyhodou prediZit traver-
zu 23 s pruZnym vypinacim oblikom 18 do
arovne dlZky bremena, $im umoZni plnit
funkciu néraznika.

Botné vodiace kladky & a 108 (obr. 3) st
upevnené na mosny ram 1 a 101 tak, Ze Cap
24 botnej vodiacej kladky 8 a 108 je pevne
pripojeny k nosnému rdmu 1 a 181, pritom
na Gape 24 je uloZené pruZné teleso 25 s lo-
Ziskom 26 a plasStom 27 kladky 8 a 188 Co
umoZiiuje priamkovy dotyk kaZdej boc€nej
vodiacej kladky 8 a 108 s pojazdovym pro-
filom 3.

Spodné pritlatiné vykyvné kladky 20 a 120
{obr. 4) sd k nosnému rdmu 1 a 181 pripo-
jené prostrednictvom zvislého Capu 28, kto-
ry je uloZeny v telese s loZiskom 29, priom
teleso 29 zvislého Capu 28 je opatrené vo-
dorovnym ¢apom 30, v ktorom je kyvne ulo-
7ené teleso 31 kladky 28, 120 a v tomto je
otofne uloZend vykyvnad kladka 28, 120 s
gapom 22 a dve bofné navadzacie kladky
20, 120 so zvislymi osami, priom takto u-
sporiadané teleso 31 kladky 20, 120 je od-
pruZené prostrednictvom pruZného dorazu
34 upevneného na telese zvislého Capu 29.
PruZina 35 je pritom rozopretd medzi pruZ-
nym dorazom 34 a telesom 31 kladky 20,
120, pricom nastavitelny doraz 36 urduje
medzeru medzi kladkou 20 a 120 a pojazdo-
vym profilom 3.

PREDMET VYNALEZU

1. Dopravny vozik pre automatizovani
zdvesovi tral pozostdvajici zo samostatné-
ho {aZného wvozika alebo taZného vozika
spojeného traverzou s vlenym vozikom,
pri¢om nosny ram tazného vozika a vle€né-
ho vozika je tvarovany do tvaru ,C“ vy-
znadeny tym, Ze nosny rdm (1) taZného vo-
zika a nosny ram (101) vlefného vozika je
v hornej d&asti opatreny dvomi ramenami
{2) a (102}, ktoré si v 0si pojazdového nos-
ného profilu {3} wopatrené &apmi (4) a
'(104) zasahujicimi do kyvného telesa (5)
a (105}, v ktorom je uloZené pojazdové nos-
né koleso (6) a (106) na hriadeli (7) a
(107} a v strednej Gasti je nosny rdm (1)
a (101) opatreny botnymi vodiacimi klad-
kami (8) a (108} so zvislymi osami usporia-
danymi tak, Ze dve st oproti dolnej pésnici
pojazdového mosného profilu (3) a jedna je
oproti hornej pésnici pojazdového nosného

profilu (3) v osi pojazdového nosného ko-
lesa (6) a (106) a tak isto st usporiadané
botné vodiace kladky (8) a (108) z druhej
strany pojazdového nosného profilu (3).
2. Dopravny vozik pedla bodu 1 vyznace-
ny tym, e hriadel (7) tazZného vozika za-
sahuje do dutého hriadela (9) prevodovky
(10) s elektromoctorom, ktord je pruZnym
spojom (11) 'spojend s kyvnym telesom (5],
ktoré je opatrené na strane odvratenej od
prevodovky pruZinami (12) pripevnenymi
na jednom konci ma ¢apy (13) a na druhom
konci na napinacie skrutky (14} spojené s
nosnym rdmom (1), pricom nosny ram (1)
je opatreny v strednej ¢asti radovo usporia-
danymi trolejovymi zberatmi (15) a v spod-
nej ¢asti je opatreny riadiacou skrifiou (16)
s displejom (17) ako aj pruZnym vypinacim
oblikom (18), ktory zasahuje do <&innej
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Casti snimafov (19) upevnenych na nosnom
rdame_(1].

3. TaZny vozik podla bodov 1 a 2 vyznace-
ny tym, Ze nosny rdm (1) je v spodenj fas-
ti opatreny dvomi pritlaénymi vykyvnymi
kladkami (20} vertikdlne usporiadanymi,
ako aj prirubou (21).

4. Dopravny wozik podla bodov 1 a 2 vy-
znaceny tym, Ze spodnd cast nosného rdmu
(1) a (101] je opatrend vykyvnymi kladka-
mi (20} a (120), ako aj prirubami (22) a
(122), na ktorej je pripojena otolne traver-
za (23).

5. Dopravny vozik podla bodov 1 aZ 4 vy-
znaceny tym, Ze boc¢nd vodiaca kladka (8)
a (108) je svojim &apom (24) pevne pripo-
jend k nosnému ramu (1) a (101), pri¢om
na ¢ape (24) je uloZené pruzné teleso (25)
s loZiskom (26) a plastom (27) kladky (8)
a (108).

8

6. Dopravny vozik podla bodov 1 aZ 5 vy-
znafeny tym, Ze spodnd pritlatnd vykyvna
kladka (20) a (120) je k nosnému ramu vo-
zika (1) a (101) pripojend prostrednictvom
zvislého ¢apu (28]}, ktory je uloZeny v te-
lese s loZiskom (29), pri€om teleso (20)
zvislého Capu {28) je opatrené vodorovnym
apom (30), v ktorom je kyvne uloZené te-
leso (31) kladky (20, 120) a v tomto je o-
toéne uloZend vykyvnd kladka (20, 120) s
¢apom (32) a dve bo¢né navadzacie kladky
{33) so zvislymi osami, priom takto uspo-
riadané (31) teleso kladky (20, 120} je od-
pruZené prostrednictvom pruZného dorazu
(34) upevneného na telese (20) zvislého Ca-
pu (28) tak, Ze pruZina (35) je rozopreta
medzi pruZnym dorazom (34) a telesom
(31) kladky (20, 120), ktoré je opatrené na-
stavitelnym dorazom (36).

3 listy vykresov
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