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69 Motorrad mit einer Sitzbank.

@ Das Motorrad ist mit einer Sitzbank (3) ausgeriistet,

die unmittelbar hinter dem Kraftstofftank (2) auf
dem Rahmen (1) des Motorrades angeordnet ist. An ihrer
Vorderseite weist die Sitzbank (3) eine Stiitze (7) auf, die
mittels Rollen (12) in einer Lingsfithrung des Rahmens
lingsbeweglich und gelenkig gelagert ist. In einem Hohl-
raum (4) zwischen der Sitzbank (3) und dem Rahmen (1)
sind im Gehiuse (5) elektronische Schaltelemente, wie
Transistoren und Kondensatoren, vor unbefugtem Zu-
griff gesichert, gegen storende Umwelteinfliisse geschiitzt
und bei Bedarf leicht zuginglich untergebracht.
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1. Motorrad mit einer Sitzbank, das mit elektronischen
Schaltelementen ausgestattet ist, wobei die Sitzbank unmittel-
bar hinter dem Kraftstofftank auf dem Rahmen des Motor-
rades hinter dem Kraftstofftank auf dem Rahmen des Motor-
rades angeordnet und mit diesem gelenkig verbunden ist, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen der Sitzbank (3) und
dem Rahmen (1) ein Hohlraum (4) ausgebildet ist, in dem die
elektronischen Schaltelemente vor unbefugtem Zugriff ge-
sichert, gegen stérende Umwelteinfliisse geschiitzt und bei
Bedarf leicht zugénglich untergebracht sind.

2. Motorrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die elektronischen Schaltelemente innerhalb eines sie um-
schliessenden Gehiuses (5) zu einer kompakten Baueinheit
zusammengefasst sind.

3. Motorrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehiuse (5) am Rahmen (1) befestigt ist und in eine
an der Unterseite der Sitzbank (3) ausgebildete Nische hinein-
ragt.

4. Motorrad nach einem der Anspriiche 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sitzbank (3) an ihrer Vorder-
seite eine Stiitze (7) aufweist, die mittels Rollen (12) in einer
Lingsfiihrung (6) des Rahmens (1) lingsverschieblich und
gelenkig gelagert ist.

5. Motorrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sitzbank in Langsrichtung durch am Rahmen (1) an-
liegende Rastfinger (14) arretiert ist, wobei die Verrastung
durch Hochschwenken der Sitzbank entriegelbar ist.

6. Motorrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sitzbank (3) an ihrer Hinterseite durch ein Sicher-
heitsschloss (16) mit dem Rahmen (1) verschlossen ist.

Die Erfindung betrifft ein Motorrad mit einer Sitzbank,
das beispielsweise zur Schaltung von Mess-, Steuer- und
Warngeriiten mit elekironischen Schaltelementen, wie Transi-
storen und Kondensatoren ausgestattet ist, wobei die Sitzbank
unmittelbar hinter dem Kraftstofftank auf dem Rahmen des
Motorrades angeordnet und mit diesem gelenkig verbunden
ist.

Um die Fahrsicherheit und Bedienung der Motorrider zu
verbessern, werden sie in zunehmendem Masse mit elektroni-
schen Mess-, Steuer- und Warngeriten versehen. Die zuge-
hérigen elektronischen Schaltelemente arbeiten nur dann st6-
rungsfrei, wenn verhindert wird, dass sie der Verschmutzung,
hoher Feuchtigkeit, Vereisung und Uberhitzung oder me-
chanischen Beschidigungen ausgesetzt sind.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, diese Anforde-
rungen zu beriicksichtigen und die elektronischen Schaltele-
mente derart am Motorrad anzubringen, dass ihr storungs-
freier Betrieb gewéhrleistet ist.

Zur Lésung dieser Aufgabe schlégt die Erfindung vor, die
elektronischen Schaltelemente in einem zwischen der Sitzbank
und dem Rahmen ausgebildeten Hohlraum unterzubringen, in
dem sie vor unbefugtem Zugriff gesichert, gegen stérende
Umwelteinfliisse geschiitzt und bei Bedarf leicht zugénglich
sind.

Weiterhin konnen die elektronischen Schaltelemente zu
einer kompakten Baueinheit zusammengefasst und innerhalb
eines Gehiuses angeordnet sein, wodurch eine zusitzliche Ab-
kapselung bewirkt wird. Hierbei ergibt sich auch der Vorteil,
dass die notigen Uberpriifungen und Reparaturen der elektro-
nischen Schaltelemente an einer einzigen Stelle des Motor-
rades durchgefiihrt werden konnen. Diese Arbeiten lassen
sich schnell und bequem erledigen, wenn die Sitzbank gelen-
kig mit dem Rahmen verbunden und hochschwenkbar ist.

In bekannten Sitzbdnken dieser Art wird tiblicherweise
der Werkzeugkasten untergebracht. Sie sind vorteilhaft an
ihrer vorderen, dem Kraftstofftank zugewandten Seite durch
ein Drehgelenk am Rahmen befestigt. Zur Entnahme eines

5 Werkzeuges konnen sie nach vorne hochgeklappt werden.
Der hierbei mogliche Schwenkwinkel ist jedoch nicht sehr
gross, da die Sitzbank sehr nahe am Kraftstofftank liegt und
an ihm beim Hochschwenken zur Anlage kommt. Der mit
einem einfachen Drehgelenk erzielbare Schwenkwinkel reicht

10 zwar aus, ein Werkzeug unter der Sitzbank herauszunehmen,
er schafft aber keine ausreichend grosse Offnung, um Repa-
raturen an den elektronischen Schaltelementen vornehmen zu
konnen.

Um diesen Mangel zu beheben, sieht eine Ausfiihrungs-

15 art der Erfindung vor, die Sitzbank an ihrer Unterseite in
einer in Liangsrichtung des Motorrades verlaufenden Fiih-
rungsbahn des Rahmens lingsbeweglich und um eine zur
Fiithrungsbahn senkrechte Achse drehbeweglich zu fiihren.
Die Sitzbank weist also ein Drehgelenk auf, das in einer am

20 Rahmen angebrachten horizontalen Fiihrungsbahn l4ngs-
beweglich ist. Dadurch wird es moglich, die Sitzbank zu-
néchst vom Kraftstofftank nach hinten wegzuriicken und sie
anschliessend nach vorne hochzuschwenken, ohne dass der
Schwenkwinkel durch den Kraftstofftank begrenzt wiirde.

25 Die dabei erzielbare Offnung zwischen Sitzbank und Rahmen
macht die elektronischen Schaltelemente, die wahlweise an
der Sitzbank oder am Rahmen befestigt sein k6nnen, frei zu-
ginglich.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Léngs-

30 verschiebung der Sitzbank durch Rastfinger blockiert, die an
einer Anschlagfiiche des Rahmens anliegen. Diese Rastfinger
konnen so angeordnet sein, dass die Verrastung durch eine
kleine Schwenkbewegung der Sitzbank entriegelbar ist. Das
ungewollte Hochschwenken der Sitzbank verhindert ein Si-

35 cherheitsschloss, dass die Sitzbank an ihrer Hinterseite mit
dem Rahmen verschliesst.

Die gelenkige Lingsfiihrung der Sitzbank ist auch dann
mit Vorteil anwendbar, wenn anstelle der elektronischen
Schaltelemente andere funktionswichtige Teile durch die Sitz-

40 bank abgedeckt sind.
Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich-
nungen schematisch dargestellt und im folgenden néher be-
schrieben. Es zeigen:
Fig. 1 eine Seitenansicht eines Motorrades mit Sitzbank;
Fig. 2 einen Schnitt nach Linie 1I-II in Fig. 1.
Auf einem Rahmen 1 eines Motorrades ist in geringem
Abstand hinter einem Kraftstofftank 2 eine Sitzbank 3 befe-
stigt. Die untere Seite der Sitzbank weist eine im Querschnitt
U-formige Nische auf, die durch den Rahmen 1 abgedeckt ist
50 und mit ihm zusammen den Hohlraum 4 bildet. In den Hohl-
raum 4 ragt ein am Rahmen 1 befestigtes Gehéuse 5 hinein,
in dem die elektronischen Schaltelemente der am Motorrad
angebauten Mess-, Steuer- und Warngeréite untergebracht
sind.
Die Sitzbank 3 ist an ihrer Vorderseite abgestiitzt und in
einer Lingsfiihrung 6 des Rahmens 1 gelenkig und lingsver-
schieblich gelagert. Hierzu ist eine Stiitze 7 verwendet, die an
einer im Polster der Sitzbank 3 verankerten horizontalen Plat-
te 8 angeschweisst ist und einen Schlitz 9 eines Rechteckroh-
o0 Tes 10 des Rahmens 1 durchgreift. Die Stiitze 7 tréigt an
ihrem in das Rechteckrohr hineinragenden Ende einen Zap-
fen 11, auf dem beidseitig zur Stiitze 7 eine Rolle 12 gelagert
ist. Rie Rollen 12 ruhen auf der als Rollbahn dienenden Bo-
denfliche des Rechteckrohres 10. Zur Deckfliche des Recht-

¢s eckrohres 10 hin haben die Rollen 12 reichlich Spiel; sie soll
lediglich verhindern, dass die Rollen 12 und damit die ganze
Sitzbank 3 aus der Lingsfithrung 6 nach oben abgezogen wer-
den konnen.
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Der hintere Teil der Sitzbank 3 liegt auf Winkelschienen
13 des Rahmens 1 auf. Zwei an der Platte 8 angebrachte
Rastfinger 14 sind durch eine Druckfeder 15 an die Vorder-
kante der Winkelschienen 13 angedriickt und fixieren damit
die Sitzbank 3 in Lingsrichtung. Das Hochschwenken der
Sitzbank 3 wird durch ein Sicherheitsschloss 16 verhindert,
das die Sitzbank an ihrer Hinterseite mit dem Rahmen 1 ver-
schliesst.

Wenn die im Gehéuse 5 befindlichen elektronischen
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Schaitelemente gepriift oder repariert werden sollen, wird zu-
nichst das Sicherheitsschioss 16 ge6ffnet. Die Sitzbank 3 wird
hinten geringfiigig angehoben, bis die Rastfinger 14 entriegelt
sind. Sodann wird die Sitzbank 3 schrig nach riickwirts gezo-
5 gen, wobei sie sich mit ihrer Stiitze 7 und den Rollen 12
schubkarrenartig in der Lingsfiihrung 6 des Rechteckrohres
10 bewegt und dabei verschwenkt. Die Druckfeder 15 unter-
stiitzt diese Riickwirtsbewegung und hilt die Sitzbank 3 in

der jeweiligen Schwenklage.
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