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OZET

BIR MOTOSIKLET ICIN BIR MOTOR KORUYUCU

Mewvcut bulus, 1iki tekerlekli bir arag¢ (10) ig¢in igten yanmali
bir motora (1) iliskin bir motor koruyucu (23) icermektedir. S&z
konusu motor koruyucu (23), blitin taraflardan, vani sag, sol ve
6n taraftan ig¢ten yanmali motoru (1) sarmak ve kaplamak igin bir
motor koruyucu R (23R), motor koruyucu L (23L) ve bir motor
koruyucu merkezi (23C) icermektedir. Motor koruyucu merkezi (23C)
icinde olusturulan homojen olmayan bircok acikliklar (21)
icermekte olup, Dburada homocjen olmayan acikliklarin (21)
buyuklugu ve boyutu, sdéz konusu iki tekerlekli aracin (10) on
goriinisiinden bakildidinda, motor koruyucu merkezinin (23C)

yikseklidi boyunca yukaridan asadiya artmaktadir.
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L.

ISTEMLER

Tki  tekerlekli bir arac (10) olup, asagidakileri

icermektedir:

gerekli olan glucliu beslemek ic¢in ve Dbahsi gegcen iki
tekerlekli araci (10) tahriklemek ic¢in icten yanmali bir

motor (1); ve

bahsi gecen 1iki tekerlekli aracin (10) ©On gorinusiune
bakildiginda sag, sol ve On taraftan bahsi gegen icgten
yanmalli motoru (1) kaplayabilen bir motor koruyucu (23)
olup, burada bahsi gegen iki tekerlekli aracin (10) oOn
goriiniisiinden bakildidinda, bahsi gecen motor koruyucu,
yukaridan asadi dodru bahsi geg¢en motor koruyucu (23)
yluksekligi boyunca artan bahsi gecen homojen olmayan bircck
acikligin (21) boyutuna sahip homojen olmayan bircok aciklik
(21) icermektedir.

Istem 1'e gdre iki tekerlekli arac¢ (10) olup, burada bahsi
gecen motor koruyucu (23), bahsi gecen iki tekerlekli aracin
(10) ©on goriiniisiinden bakildiginda, sad, sol ve on taraftan
bahsi gecen ic¢cten yanmali motoru (1) kaplamak wve korumak
icin bir motor koruyucu (R) (23R), bir motor koruyucu L

(23L) ve bir motor koruyucu merkezi (23C) igermektedir.

Istem 1'e gdre iki tekerlekli arac (10) olup, burada bahsi
gecen homojen olmayan bircok aciklik (21) bahsi gecen motor
koruyucunun (23) bahsi gegen motor koruyucu merkezinde (23C)
olusturulmaktadir, ve Dburada olusturulan bahsi gecgen
homojen olmayan bircok aciklik (21) daha onceden belirlenen

boyutlar olmak icin konfiglire edilmektedir.
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Istem 2'yve gdre iki tekerlekli arac (10) olup, burada
homojen olmayan bircok acikliklar (21) iceren bahsi gecen
motor koruyucu merkezi (23C), bahsi gegen aracin (10) ©on
goruniisinden bakildiginda, konkav vyapili bir profile

sahiptir.

Istem 1'e gdre iki tekerlekli arac¢ (10) olup, burada bahsi
gecen homojen olmayan bircok acgiklik (21) birinci bir
aciklik seti (41) ve 1ikinci bir aciklik seti (42)

icermektedir.

Istem 5'e gbre iki tekerlekli arac (10) olup, burada bahsi
gecen ikinci aciklik setinin (42) biiylikliigi ve boyutu, bahsi

gecen birinci aciklik setine (41) kivasla daha biuyiuktir.

Istem 5'e gére iki tekerlekli arac¢ (10) olup, burada bahsi
gecen birinci agiklik seti (41), bahsi gecen iki tekerlekli
aracin (10) ©n gdrinisinden bakildiginda, bahsi gecen motor
koruyucu merkezinin (23C) bir Ust kisminda

olusturulmaktadir.

Istem 5'e gére iki tekerlekli arac¢ (10) olup, burada bahsi
gecen ikinci aciklik seti (42), bahsi gecen 1ki tekerlekli
aracin (10) on goérlniisiinden bakildidinda, bahsi gegen motor
koruyucu merkezinin (23C) en alt kisminda

olusturulmaktadair.

Istem 1'e gbre iki tekerlekli arac (10) olup, burada bahsi
gegcen ig¢ten yanmalili motor (1), dolandirilan motor vyadini
depolama ig¢in en alt kisminda olusturulan bir yvad haznesine
(51) sahiptir, ve bahsi gecen motor koruyucu (23), bahsi
gecen icten vyanmali motorun (1) &nindeki bahsi gecen iki

tekerlekli araca (10) baglanmaktadir, bu durum bahsi gecen
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ikinci aciklik setinin (42) bahsi gegen yad haznesinin (51)

onine konumlandirilmasina ycl acmaktadir.

Bahsi gecen 1ki tekerlekli aracain (10) ©on gdrinlisine
bakildiginda, icten yanmali bir motorun (1) &niline diizenlenen
bahsi gecen 1iki tekerlekli aracin (10) bir &n kismina
uyarlanan iki tekerlekli bir arac¢ (10) ig¢in Dbir motor
koruyucu (23) olup, burada bahsi gecen iki tekerlekli aracin
(10) oOn gorluntustinden bakildidinda, bahsi gecen motor
koruyucu (23), vyukaridan asadi dodru bahsi gegen motor
koruyucu (23) yiksekligi boyunca artan bahsi gecen homojen
olmayan bircok acikligin (21) boyutuna sahip homojen olmayan

bircok aciklik (21) icermektedir.

17



10

15

20

25

TARIFNAME

BIR MOTOSIKLET iI¢iN BIR MOTOR KORUYUCU

BULUSUN ALANI

Mewvcut bulus, i¢ten yanmalili bir motor ve daha o&zellikle iki
tekerlekli bir aracin ig¢ten vyanmali motoru i¢in bir motor

koruyucu ile ilgilidir.

BULUSUN GECMIisSi

Genel itibariyle, ig¢ten vyanmali bir motor bir aracin gig
kaynagidir. Aracin blitiin galismasina buna dayandidi ig¢in, igten
yanmalli motor kritik birimlerden birisidir, Dbu nedenle uygun
gerekli ozene ihtivac duymaktadir. Icten yanmali motor, aracin
sanzimanl ic¢in enerji lUretmek icin yanan hava-yakit karisiminin
dnemli bir miktarini almaktadir. Icten yanmali motor codunlukla,
bir silindir blogu, silindir kafasi, piston, baglama kolu, krank
mili, krank karteri ve buna iliskin olan didger bircok islemsel
parcalardan meydana gelmektedir. Icten yvanmali motorun
uyguladigil calismalarin dogasina dayanilarak, uygun koruma ve

ayrica sogutma gerektirmektedir.

Tipik bir iki tekerlekli arag¢ c¢oklu sodutma segenekleri
igcermektedir, ki bunlardan birisi motor koruyucusunun icerisinde
saflanmaktadir. Genel itibariyle, bircok b&élme icten vyanmali
motorun sodgutulmasi ig¢in atmosferik havanin girisini saglamak
adina ©6ne bakan profili boyunca motor koruyucu izerinde

saglanmaktadir. Motor koruyucusu, icten yanmall motoru
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cakillarin wve camur sig¢ramalarin girigsinden korumaktadir.
Ayrica, motor sogutma hayati bir rol de oynamakta ve bu nedenle
motorun etkinliginin korunmasina katkida bulunmaktadir. Fakat,
bu tir bdélmelerin saglamasi, motor koruyucunun saglanmasi amacina
z1t olarak, istenmeyen toz ve suyun girisi ile sonuclanmaktadir.
Buna ek olarak, krank karteri, silindir kafasi wveya silindir
blodu vyizeyinde tozun birikmesi, krank karterinin koétid 1s1
transferi karakteristiklerine yol acmakta ve daha ylksek motor

1silarina sebep olmaktadir.

Bu nedenle, ic¢ten yanmali motor ic¢in bir sojutma sistemi saglayan
ve toz ve icten yanmali motoru toz ve sudan korumanin orijinal
islevinden taviz verilmeyen bir motor koruyucu sadlamak mevcut

konunun bir amacidir.

CIZIMLERIN KISA ACIKLAMASI

Mewvcut konunun detayli bir tarifi, eslik eden sekillere referans
yvapilarak vyapilacaktir. Bazi sayilar, &zellikler ve bilesenler
gibi parcalara referans yapilmak ic¢in ¢izimler boyunca

kullanilmaktadir.

Sekil 1, mevcut konunun bir diizenlemesi uyarinca ornek bir iki

tekerlekli aracin yandan bir gorinisini gostermektedir.

Sekil 2, mevcut konunun bir diizenlemesi wuyarinca Sekil 1'de
gbsterilen d&rnek aracin alt kaporta tertibatina birlestirilen

bir motor koruyucunun perspektif bir gdrinisini gdstermektedir.

Sekil 3, mevcut konunun bir diizenlemesi uyarinca Sekil 1'de
gbsterilen Ornek araca gdre motor koruyucunun bir araya

getirilmesinin yandan bir gdriiniistdir.
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Sekil 4, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca bir motor

koruyucu merkezinin onden bir gdrinisinli gdstermektedir.

Sekil 5, mevcut konunun bir dilzenlemesi uyarinca ic¢ten yanmali
bir motora dodru akan ve motor koruyucu merkezine giren havanin

akisini be yoninil gdstermektedir.

Sekil 6, mevcut konunun bir diizenlemesi uyarinca motor koruyucu
merkezinde olusan homojen olmayan Dbircok acgiklida giren

atmosferik havanin termal bir haritalamasini gostermektedir.

Referans Listesi

1 Icten yanmali motor

2 Yana acgilir kol tertibata
3 Arka tekerlek

4 Arka slspansiyon

5 On masa

6 On tekerlek

7 Gidon aksami

8 On camurluk tertibati

9 Yakit tankz

10 Arac

11 Sele tertibata

12 Ayak dayama alt birlesimi
13 Motor ayaklig:

14 Karenaj tertibata

15 Alt kaporta tertibati

16 Kuyruk mahfaza tertibat:
21 Homcojen olmayan acikliklar

3
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23 Motor koruyucu

23 C Motor koruyucu merkezi
23 L Motor koruyucu L

23 R Motor koruyucu R

31 Motor bosludu

32 Hava akisa

41 Birinci ac¢iklik seti
42 Tkinci aciklik seti
51 Yad haznesi

105 Sase tertibata

AYRINTILI ACIKLAMA

Genel itibariyle, iki tekerlekli bir arag¢, gerekli olan giici
araca saglayan icten yanmalili bir motora sahiptir. Icten yanmali
motor, bahsi gegen glicl araca saglamak i¢in yakilan hava-yakit
karisiminin onemli bir miktari ile sadlanmaktadir. Tipik bir
icten yvanmali motor, hava-yakit karisiminin yanmasinin
gerceklestidi bir silindir kafasina ve gel git hareketli pistonun
saglandigi silindir bloduna sahiptir. Silindir kafasi, silindir
blogu {izerinde diizenlenmekte olup, burada silindir kafasi ayrica
gel git hareketli pistonu da almaktadir. Gel git hareketli
piston, bir badlama kolu vasitasiyla bir krank miline badlanmakta
olup, burada krank mili biutin c¢evresinden bit krank karteri

tarafindan kaplanmaktadir.

Tipik olarak, ig¢ten yanmali motor, vyagli soJutma ve ayrica
atmosferik hava kullanimi iceren bircok yontem ile
sogutulabilmektedir. Yakit yanimi, silindir blok ic¢indeki yanma
odas1 igerisinde yer almaktadir. Bu nedenle {iretilen 1s1 silindir

kafasi hareket etmekte wve ayrica sanzimani yuvalayan Kkrank
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karterini isitmaktadir. Motor yadi, silindir blok wvasitasiyla
yvagd haznesinden silindir kafasina hareket etmekte ve 1s1 alimi
ile silindir blogu ve silindir kafasini sogutmaktadir. Bu islem
esnasinda, motor yadl tarafindan yapilan devamli 1si1 alimindan
dolayi, zaten 1sinmis olan motor yadgili orada biriktigi ig¢in vyag

haznesi de 1sinmaktadir.

Buna ek olarak, bir motor koruyucu da 0On tekerlekten gelen
tozdan, sudan ve c¢akillardan motoru korumak icin saglanmaktadir.
Genel itibariyle, boélmeler, atmosferik havanin &nemli Dbir
miktarinin girmesi wve motorun sodutulmasina vyardim etmesi
saglanmasi adina motor koruyucusunda sadlanmaktadir. Fakat, bu
bélmeler ayrica, istenilmeyen toz ve su girisini de
saglamaktadir. Ayrica, blylik bdlme kisimlari motor koruyucusunu
dayaniksiz vyapmaktadir, ki bu durum stabiliteyi diusirmektedir.
Bo6lmeler kiicik vyapildidinda, vyeterli miktarda atmosferik hava
girememekte, bu durum sogutma etkinligini engellemektedir. Ek
olarak, motorun yakininda bulunan motor koruyucularsa,
vibrasyonlara maruz kalmakta wve catlamaya veya kirilmaya
yatkindirlar. Motor koruyucunun araca monte edilmesi ve ayrica
iretilmesi de zorlayici bir durumdur. Bu durum, alana ulasimin
kolay olmamasindan ve bigim, profil ve ayrica minimum gdrilebilir
sabitleme veya ekleme elemanlari acgisindan gilizel estetikler

gerektirmesinden kaynaklanmaktadir.

Buna ek olarak, bilinen teknidin bazilarinda, saglanan bdlmeler
boyutsal olarak homojen vyapilmaktadir. Fakat, bu tir homojen
bolme kisimlari, silindir kafasi, silindir blodu, krank karteri
ve vyad haznesi gibi bltin motor parcalarina esit bir hava
beslemesi sadlamaktadir, ki bu gerekli degildir. Igten yanmali
motorun vad haznesi, sodgutuldudundan dedil, bunun yerine sicak

motor yadinin birikmesinden dolayi i1sindidi icin, ekstra havaya
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ve soJutmaya ihtiyac¢ duymaktadir. Motor ve sogutma sistemi diizeni
alanina dayanilarak, farkli alanlar, en 1iyi performans ve
dayaniklilik ile calismak icin farkli diizeyde sodutmaya ihtivyacg
durmaktadir. Kritik alanlar, diger alanlara kiyasla daha yiiksek
sofutmaya ihtiyac duymaktadir. Bu nedenle, bilinen teknik

tartisilan sorun igin bir ¢oéziim saglayamamaktadir.

Dolayisiyla, i¢ten yanmali moctorun sogutulmasi ic¢in hava girisi
yolunun sabit bir diizenine sahip olan bir motor koruyucu saglamak
mevcut konunun amacidir. Buna ek olarak, tozun ve suyun girisine
izin verilmeden ilgisiz kritik sicak bolgelere dogdru
yonlendirilen yeterli bir miktarda havanin girisine mevcut konu

izin vermektedir.

Bir diizenlemede, iki tekerlekli bir arac kesin olmak icin 6n
tekerledin arkasina konumlandirilan, igten yanmali bir motorun
Oonline diizenlenen bir motor igermektedir. Motor koruyucu, motor
koruyu L, motor koruyucu R ve motor koruyucu merkezi igcermekte
olup, burada bilitiin {i¢ eleman stz konusu motor koruyucu olusturmak
i¢cin kombine olmaktadir. Motor koruyucu L ve motor koruyucu R
yan kapaklara wve karenaja sabit bir montaj icin uygun baglama
elemanlari vasitasiyla birlestirilmektedir. Boylece, Mevcut
sabit montaj sayesinde, motor koruyucu ayrica gilvenli bir sekilde
tutarak yan kapaklarain ve karenajlarin vibrasyonlarina
yakalamaktadir. Bir diizenlemede, uzunlamasina yonde bir plan
gdriiniise bakilinca, motor koruyucu merkezi iceri dodru (konkav

bigimli) uzanan bir profile sahiptir.

Bir diizenlemede, konkav bir profile sahip olan stz konusu motor
koruyucu merkezi icinde bicgimlenen agikliklara sahiptir. Olusan
acikliklarin biiyiikligli ve boyutu istenerek biyiikliik ag¢isindan
tek diizen olmayan ve degisken bir sekilde vyapilmaktadir. Bir

dizenlemede, motor koruyucu merkezinin {st kisminda olusan
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acikliklar, motor koruyucu merkezinin alt kisminda olusan
acikliklara kiyaslandidinda biyliklik ag¢isindan nispeten daha
kiiciktir. Motor koruyucu merkezinin yiksekligi boyunca
gidildikce artan bliytiklik sablonu bilerek
gercgeklestirilmektedir. Bir diizenlemede, bir lst kisimda olusan
acikliklar, vibrasyon yilklerine karsi motor koruyucuya gerekli
olan saglamligi ve stabiliteyi saglamak ic¢in nispeten kiucik olup,
burada silindir Dblok wve silindir kafasi gibi parcalarin
sogutulmasi ig¢in hava girisini de minimize etmektedir, ki bu
durum gerekli degildir. Ayrica, ic¢ten vyanmali motorun 1s1
transferi karakteristiklerini koruyan bu yerlerde toz girisini
de engellememektedir. Bir dluzenlemede, nispeten daha biuyik
boyutlu acgikliklar, i¢ten vyanmalili motorun vyad haznesinin
sogutulmasi ic¢in atmosferik havanin onemli miktarinin girisine
izin vermek adina motor koruyucu merkezin bir alt kisminda
meydana gelmektedir. Bir dlizenlemede, yad haznesi motor calismaya
devam ettikge de 1sinan motor yadinin birikmesinden dolayil isinan
bir parcadir. Bu nedenle, ©&nemli bir miktardaki hava vag
haznesini sogutmak ig¢in mevcut durumdadir. Ayrica, konkav profil
ve daha kiicik acikliklar, daha biuyuk blyiklidge sahip acikliklara
dogru atmosferik havanin akisini ve yonini dizenlemekte ve
yonlendirmektedir, bu durum girisine izin vermekte ve vyag

haznesini sodutmaktadir.

Boylece, mevcut konu ig¢ten yanmalil motorun etkin bir sekilde
sogutulmasi ig¢in 6nemli bir miktarda atmosferik havanin girisine
izin wverebilen bir motor koruyucu saglamaktadir. Mevcut konu,
yap haznesi gibi ig¢ten yanmali motorun dikkat edilmeyen ve sicak
kritik boélgelerini havanin girmesine ve sodutmasina izin veren
acikliklar yapisi saglamaktadir. Buna ek olarak, mevcut konu,
daha ©once mevcut olmayan vyapisal bir sertlik sadlamaktadir.

Ayrica, mevcut konu 1s1 transfer karakteristiklerini daha onceden
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engelleyen ig¢ten yanmali motor iizerinde tozun birikmesini de
engellemektedir. Dahasi, mevcut konu ayrica aracin estetik
alimini artirmakta ve yan kapak ve karenajlarin vibrasyonlarini

da yakalamaktadir.

Mevcut konunun yukarida bahsi gecen ve diJer avantajlari, takibi
tarifteki sekiller 1ile birlikte daha detayli Dbir sekilde

aciklanacaktair.

Her Seklin sag tUst kdsesinde saglanan oklar araca gére yonu ifade
etmekte olup, burada uygulanabildidi {izere ve zaman bir ok F &n
yoni simgelemekte, bir ok R, R yénilini gdstermekte, bir ok UP
yukari dogru yoéni simgelemekte ve bir ok Dw asagi dodru yoni
simgelemekte, bir ok Rh sa§ tarafi simgelemekte, bir ok Lh sol

tarafi simgelemektedir.

Sekil 1, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca oOrnek bir iki
tekerlekli motorlu aracin (10) sol yandan gorlinisiini
gbstermektedir. Arac¢ (10), aracin (10) o6n kisminda diizenlenen
bir kafa borusundan (gdsterilmiyor) aracin (10) arka kismina
dogru wuzanan bir sase tertibati (105) icermektedir. Sase
tertibati (105), kafa borusunun bir arka kisminda arkaya dogru
uzanan bir ana boru ve kafa borusundan arka asagi dofru uzanan
bir alt boru (gbsterilmivyor) iceren bir ana sase (gdsterilmiyor)
icermektedir. Sase tertibati (105) ayrica, ana saseden yandan
arkaya dodru uzanan bir ¢ift arka boru (gdsterilmiyor) tarafindan
olusturulan bir alt sase icerebilmektedir. Ic¢ten yanmali bir
motor (1) sase tertibatinin (105) ana sasesi tarafindan
desteklenmektedir. Icten yanmali motor (1) aracin (10) gii¢c birimi
olarak islev gbrmekte olup, burada gli¢ birimi ayrica
cer/elektrikli motor (gdsterilmiyor) igerebilmektedir. Bir yana
acilir kol tertibatinin (2) bir 6n kismi ydnlendirilebilir bir

sekilde sase tertibatinin (105) ana sasesine baglanmaktadir ve
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yana acilir kol tertibatinin (2) arka kismi donebilir bir sekilde
arka tekerledi (3) desteklemektedir. Arka tekerlek (3), bir
sanziman sistemi vasitasiyla icten yanmali motora (1) islevsel
olarak birlestirilmektedir. Bir arka camurluk (gdsterilmiyor),
arka tekerledin (3) en az bir kismini kaplayan arka tekerledin
(3)1istiine dodru diizenlenmektedir. Mevcut diizenlemede, tek Dbir
mono darbe arka slspansiyon (4) yana acilir kol tertibatini (2)
sase tertibatina baglamaktadir. Bir ¢ift On masa (5) On tekerlegi
(6) desteklemekte wve hareket ettirilebilir bir sekilde kafa
borusu tarafindan desteklenmektedir. Bir gidon aksami (7) bir
¢ift on masanin (5) bir Ust kismina baglanmaktadir. Ayrica, bir
on ¢amurluk tertibati (8) o6n tekerledin (6) en az bir kismini
kaplamakta ve o6n camurluk tertibati (8) &n masalara (5) monte

edilmektedir.

Bir vyakit tanki (9) sase tertibatinin (105) ana borusuna monte
edilmekte ve gidon aksaminin (7) arkasina dogru diizenlenmektedir.
Bir sele tertibati (11) vyakit tanki (9) tertibatinin arkasina
dogru dizenlenmekte ve bir cift arka  boru tarafindan
desteklenmektedir. Aracin sase tertibatina (105) monte edilen
bir ayak dayama alt birlegimi (12) surici ayagini
destekleyebilmekte wve bir motor ayakligir (13) da park durumu
esnasinda araci desteklemek icin kullanilan sase aksamina monte
edilmektedir. Ayrica, arag¢ (10), vyakit tankinin (9) en az bir
kismini ve ig¢ten yanmali motorun (1) en az bir kismini kaplayarak
yana dodru uzanan ve kafa borusunun oniine dogru dizenlenen bir
karenaj tertibati (14) icermektedir. Ayrica, arac (10) icten
yanmalil motorun (1) en az bir kismini kaplayan bir alt kaporta
tertibata: (15) icgerebilmektedir, bunun sayesinde ig¢ten yanmali
motor (1) toz, pislik ve su sicramasindan korunmaktadir. Soz
konusu aracg, yan panel tertibatinin arkasina dodru diizenlenen ve

¢ift arka borular boyunca uzanan bir kuyruk mahfaza tertibata
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(16) icermektedir, bdylece c¢cift arka tertibatinin en az bir kismi
kaplanmaktadir. SOz konusu bulusun amaclari dodrultusunda, Sekil
1'de gosterildigi {izere 1iki tekerlekli arag¢ (10) basvurunun
sonuna kadar arac (10) olarak alternatif bir sekilde
kullanilmakta olup, burada her iki kavram da ayni anlami

tasimaktadair.

Sekil 2, mevcut konunun bir diizenlemesi uyarinca alt kaporta
tertibatina (15) badlanan bir motor koruyucunun (23) perspektif
bir goriiniisiini g&stermektedir. Bir motor koruyucu (23), icten
yanmalil motorun (1) korunmasi icin saglanmakta olup, burada motor
koruyucu (23), ayrainti olmasi adina icten yanmali motorun (1)
oniine ve &n tekerledin (6) arkasina dizenlenmektedir. Motor
koruyucu, aracin (10) alt kaporta tertibatai (15) Dboyunca
eklenmektedir. Bir diizenlemede motor koruyucu (23), motor
koruyucu R (23R), motor koruyucu L (23L), ve motor merkezi (23C)
icermektedir. Yukarida godsterilen {i¢ eleman, motor koruyucunun
(23) tam vyapisini olusturmak icin birlestirilmektedir. Bir
diizenlemede motor koruyucu R (23R) ve motor koruyucu L (23L) alt
kaporta tertibatina (15) gilivenli bir sekilde birlestirilmekte ve
yanlardan ig¢ten yanmali motoru (1) kaplamakta olup, burada motor
koruyucu merkezi (23C), on kisminda i¢ten yanmali motoru (1)
kaplamak icin motor koruyucu R (23R) ve motor koruyucu L (23L)
arasina diizenlenmektedir. Bir dizenlemede motor koruyucu merkezi
(23C), atmosferik havanin ig¢ten yanmalili motora (1) girmesine ve
sogutmasina izin verilmesi wvasitasiyla ig¢inde olusturulan bircgok
homojen olmayan acikliklar (21) icermektedir. Bu tir Dbir
dizenlemede motor koruyucu R (23R) ve motor koruyucu L (23L),
aralarindaki g&sterilen bosluda, yani motor koruyucu merkezine
(23C) rluzgari ydnlendirmektedir. Bundan sonra, motor Kkoruyucu
merkezi (23C) homojen olmayan ag¢ikliklar (21) wvasitasiyla igten

yanmalil motora (1) dodru riizgari vydnlendirmektedir.
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Sekil 3, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca $Sekil 1'de
gbsterilen &6rnek araca (10) gbre motor kocruyucunun (23) bir araya
getirilmesinin yandan bir gérinistdiir. Icten yanmali motor (1)
tarafindan kaplanan alan mevcut Sekilde motor bosludu (31) olarak
gosterilmektedir. Etkin sodutmasi i¢in motor bosluduna (31) motor
koruyucu merkezi (23C) lzerinde ydnlendirilen bir hava akisi (32)
gbsterilmektedir. Bir diizenlemede, motor koruyucu merkezi (23C)
konkav bicim profiline sahiptir. Motor koruyucu merkezinin (23C)
profili, bahsi gecen aracin (10) on godrinisine vyukardan
bakildiginda, konkav Dbig¢imlidir. Bu igeri dodru profilleme
(konkav bicim) motor koruyucu merkezine (23C) dogru olan riuzgari

ve idg¢inde bigimlenen bircok homojen olmayan acgikligi (21)

toplamakta vardimca olmaktadir. Koruyucunun profili, on
tekerledin (6) profilini =esasen tekdizen bir c¢okluk ile
uyumlastirmak igin aracin yandan gdrinisine yukardan

bakildiginda esas itibariyle konkavdir. Bdylece bu tir bir vyapzi,
icten yanmali motorun (1) dilzenlendidi motor bosluguna (31) dogru
atmosferik havanin ayrica yonlendirilmesinde yardimci

olmaktadir.

Sekil 4, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca bir motor
koruyucu merkezinin (23C) ©6nden bir gorinisini gdstermektedir.
Bir diizenlemede motor koruyucu merkezi (23C) icinde bicimlenen
birgok homojen olmayan aciklik (21) igermektedir. Dahasi, bircok
homojen olmayan ag¢ikliklarin (21) biyidkligi wve boyutu, iki
tekerlekli aracin (10) 6n bir gOrUnisine bakildidinda, motor
koruyucu merkezinin (23C) vyluksekligi boyunca yukaridan asagi
artmaktadir. Ayrica homojen olmayan bircok agiklik (21) bir acik
seti (41, 42), yani birinci bir ag¢iklik seti (41l) ve ikinci bir
aciklik seti (42) icermektedir. Birinci aciklik seti (41), motor
koruyucu merkezinin (23C) bir {ist kisminda olusmakta ve ikinci
aciklik seti (42) motor koruyucu merkezinin (23C) bir alt
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kisminda olusmaktadir. Bir diizenlemede daha &nceden belirlenen
tarzda konfiglre sekilde bigimlenen birgok homojen olmayan
acikliklarin (21) boyutlari, vani birinci agiklik setinin (41)
biuylikligi ve boyutu ikinci acgiklik setine (42) kiyasla nispeten
daha kuciuktir. Birinci acgiklik setinin (41) wve ikinci aciklik
setinin (42) bluyikligl, mevcut tarif geredince bilerek modifiye
edilmektedir. Dahasi, homojen olmayan bircok acikliklarin (21)
yapisi, arac¢ dgereksinimlerine dayanilarak dairesel, altigen,
petek vb. herhangi sekil olabilmektedir. Bir dlizenlemede
acikliklarin birinci setinin (41) Dbuyiklugt kicik ve bir st
kisimda yerlesik durumdadir, bdylece ¢ok disuk bir miktarda hava
girebilmekte ve bliyik bir pargasi, hava girisine izin veren daha
buyik bir biyiklidi sahip altta olusturulan ag¢ikliklarin ikinci
setine (42) akitilabilmektedir. Ayrica, genellikle sicak ve
gbzetimsiz olan ig¢gten yanmali motorun bir yad haznesini sodutmak
icin maksimum miktarda havanin girmesinin sadlanmasi da bilerek
diizenlenmistir. Icten yanmali motorun (1) silindir kafasi ve
silindir blodu zaten sogutulmakta ve buna bagdil olarak daha az
havaya ihtiya¢ duymaktadir, bu nedenle blylik bir parcasi icten
yanmali motorun (1) en alt kismina diizenlenen vyag haznesine
yonlendirilmesi gerekmektedir. Ayrica, bu tir bir dizenleme de
silindir kafasi wve silindir blodu flizerinde tozun birikmesini
azaltmakta, Dboylece silindir kafasi wve silindir blodu 1s1

transferi karakteristiklerini korumaktadir.

Sekil 5, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca ig¢ten yanmali
bir motora (1) dedru akan ve motor koruyucu merkezine (23C) giren
havanin akisini be yonini gdstermektedir. Bir diizenlemede hava
akisi (32) motor koruyucu merkezi (23C) {lzerinden giren &n
tekerledin (6) etrafinda ve on camurluk tertibatinin (8) altinda
dolandirilabilmektedir. Ek hava akisi da motor bélgesine akan

sodutma havasinin miktarini artiran &n camurluk tertibati (8)
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izerinde akmaktadir. Bir diizenlemede ig¢ten yanmali motor (1) en
alt kisminda olusan bir vad haznesine (51) sahiptir. Silindir
blogunu ve motoru sogutmak i¢in dolastirilan motor vyadgi, her
dongiiden sonra yad haznesinde (51) birikmektedir. Bu nedenle,
yag haznesinde (51) dolandirilan motor yadinin yiksek 1sisindan
dolayil 1sinmaktadir. Asadi dodru akis ucu esas itibariyle motor
koruyucunun ist ucu ile ayni clacak sekilde o6n camurluk tertibata
(8) dizenlenmektedir. Bu durum 6on tekerlek (6) wve On camurluk
tertibati (8) arasindaki kanal arasindan akan etkin havanin esas
itibarivyle koruyucu ve kritik motor bélgelerine
yonlendirilmesini saglamaktadir. Ek olarak, motor koruyucunun
alt ucu motor yag haznesinin en alt diizeyine esas itibariyle esit
veya altinda olarak diizenlenmektedir. Bir diizenlemede hava akisi
(32) motor koruyucu merkezinde (23C) bicimlenen homojen olmayan
bircok agikliktan (21) girmek igin &n tekerledin (6) etrafindan
hareket etmektedir. Mevcut bulusa gdre, homojen olmayan birg¢ok
acikliklar (21) vyad haznesine (51) dodru icgten yanmali motorun
(1) alt kismina rlzgari daditmaktadir. Yad haznesine (51) dodru
riizgarin yénlendirilmesi bu sekilde daha iyi sodutulmasini
saglamakta ve ayrica yag haznesi (51) igerisinde biriken 1isinmis

motor yagdinin sogutulmasi ile sonuclanmaktadir.

Sekil 6, mevcut konunun bir dizenlemesi uyarinca motor koruyucu
merkezinde (23C) olusan homojen olmayan bircok acgikliga (21)
giren atmosferik havanin termal bir haritalamasini
gostermektedir. Bir dizenlemede mevcut Sekil, maksimum etki wve
temasa sahip oldudu atmosferik hava ve alan tarafindan takip
edilen yolu gostermektedir. Mevcut Sekle gdre, homojen olmayan
acikliklardan giren havanin i¢ten vyanmali motorun (1) vag
haznesine (51) dodru asadi yonde hareket ettidi acik bir sekilde

gbsterilebilmektedir. Acikliklarin (42) ikinci seti motor
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koruyucu merkezinin (23C) alt kisminda olustudu ic¢in, vyag

haznesine (51) dodru akan hava miktari &énemli derece artmaktadir.

Boylece mevcut konu, merkezi kisminda, vyani motor koruyucu
merkezinde (23C) olusturulan homojen olmayan bircok acikliklar
(21) iceren bir motor koruyucu saflamaktadir. Buna ek olarak,
homojen olmayan birgok acikliklarin (21) mevcut dizenlemesi icten
yanmalli motorun ve sicak olan ve dikkat edilmeyen parcalarinin
etkin bir sgekilde sodutulmasini saglamaktadir. Dahasi, mevcut
konu ayrica sabit bir yapisal sertlik ve artirilmis bir estetik
alim saglamaktadir. Bunlara ek olarak, motor koruyucu (23) 6n
camurluk tertibatinin (8) alt ucu ile esas itibariyle ayni ist
uca sahip olmak ve motor vyad haznesi (51) ile esas itibariyle
ayni veya daha dlisik bir seviyeye alt uca sahip olmak igin bu
sekilde dizenlenmektedir. Yan gdrunusteki koruyucu profil
tekerlek profiline uyum saglamakta ve sofutma havasinin tekdiizen
beslenmesini saglamak icin esasen bir tekdiizen bosluk

yaratmaktadir.

Dizenlemelerin ydnlerinin, burada tarif edilen o&zellikler ile
sinir olmadiginin anlasilmasi gerekmektedir. Mevcut konunun
bircok modifikasyonu ve varyasyonu yukaridaki aciklama 1siginda
mimkindiir. Bu nedenle, mevcut konunun istemleri kapsaminda,
mevcut aciklama, ozellikle tarif edilen haricinde

uygulanabilmektedir.
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