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(54) Title: FIXING SYSTEM

(54) Bezeichnung: BEFESTIGUNGSSYSTEM

(57) Abstract: The invention relates to a
fixing system comprising a fixing means (20)
for fixing a window pane of a motor vehicle, a
slide (102) and an element (10) for introducing
regulating forces being applied to the fixing
means (20). An active connection for
transferring regulating forces is created in the
operating position, between the fixing means
(20) and the element (10) for introducing
regulating forces. A reduction means (28)
formed as a single component especially from
the fixing means (20) and used to reduce a
direct transfer of force from the slide (102)
to the element (10) for introducing regulating
forces fully prevents, in the operating position,
a direct transfer of force from the slide (102)
to the element (10) for introducing regulating
forces, arranged on the fixing means (20).

Bei einem
einem  Befesti-

(57) Zusammenfassung:
Befestigungssystem  mit
gungsmittel (20) zur Befestigung einer
Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs sind
an dem Befestigungsmittel (20) ein Gleiter
(102) und ein Verstellkrafteinleitungselement
(10) angebracht. In einer Betriebsposition

besteht zwischen dem Befestigungsmittel
(20) und dem Verstellkrafteinleitungselement
(10) eine Wirkverbindung zur Ubertragung
von Verstellkrdften. Ein insbesondere aus
dem Befestigungsmittel (20) einstiickig
ausgeformtes Reduktionsmittel (28) zur
Reduktion eines direkten Kraftiibertrages vom

Gleiter (102) auf das Verstellkrafteinleitungselement (10) verhindert in der Betriebsposition vollstindig einen direkten Kraftiibertrag
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Befestigungssystem

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Befestigungssystem bestehend aus einem Verstellkrafteinlei-
tungselement und einem Befestigungsmittel nach Anspruch 1, sowie ein Befestigungs-
system mit den Merkmalen des Anspruchs 16 und einen Fensterheber mit den Merkma-

len des Anspruchs 30.

Zur Bewegung einer Fensterscheibe eines Kraftfahrzeuges zwischen einer geschlosse-
nen und einer geoffneten Position sind verschiedene Arten von Fensterhebern vorge-
schlagen und in der Praxis verwendet worden. Ublicherweise wird die Offnungs- und
SchlieRbewegung der Fensterscheibe entlang einer Fithrungsbahn oder —schiene ge-
fohrt. Insbesondere bei Kraftfahrzeugen finden solche bahngesteuerten Fensterheber
Verwendung. Dabei befinden sich sowohl die Filhrungsbahnen als auch zumindest Teile

der Fensterscheibe innerhalb einer Kraftfahrzeugtir oder eines Karosserieteiles.

Um die Fensterscheibe bei ihrer Offnungs- bzw. SchlieBbewegung entlang der Fiih-
rungsschiene flhren zu kodnnen, ist die Fensterscheibe entweder direkt oder tUber eine
Tragerplatte mit Befestigungsmitteln in Form eines Stufenbolzens verbunden, der wie-

derum mit Gleitern verbunden ist, die sich entlang der Fiihrungsbahn bewegen. Meistens



10

15

20

25

30

35

WO 2005/088049 PCT/DE2005/000414
2
werden an einer beweglichen Fensterscheibe tber Stufenbolzen mehrere Gleiter ange-

bracht, von denen jeder in einer eigenen Fuhrungsbahn verlauft.

Durch einen Fensterhebermechanismus wird Uber ein Krafteinleitungsmittel wie bei-
spielsweise ein Seilzug eine Kraft auf die Fensterscheibe ausgelbt, um eine Bewegung
der Fensterscheibe zu bewirken. Es ist bekannt, zur Verstellkrafteinleitung ein Verstell-
krafteinleitungselement wie z. B. eine Kassette zusammen mit dem Gleiter auf den Stu-
fenbolzen zu schrauben, der an der Tragerplatte der Fensterscheibe angebracht ist. An
die Kassette wird der Seilzug des Fensterhebermechanismus angebracht. Gleiter mit
Kassette zusammengenommen bilden einen Mitnehmer. Die Form der Kassette kann je
nach Gleitertyp sehr unterschiedlich und komplex ausgebildet sein und Rundungen, Fla-
chen und Ecken aufweisen. Die zum Offnen bzw. SchlieRen der Fensterscheibe beno-
tigte Kraft wird also Uber den Seilzug an den Mitnehmer Uibertragen, dann an den damit
befestigten Stufenbolzen, und von hier Uber die Tragerplatte an die Fensterscheibe.

Die Offnungs- bzw. SchlieRbewegung einer Fensterscheibe in einem Kraftfahrzeug er-
folgt Gblicherweise nicht geradlinig, sondern kann beliebig komplex ausgestaltet sein. So
ist ein gleichmaRiges Absenken der Fensterscheibe beim Offnen ungiinstig, wenn die
Oberkante der Fensterscheibe beispielsweise nicht geradlinig sondern schief ausgebildet
ist oder im Karosserieteil nicht ausreichend Platz zur Aufnahme der Fensterscheibe vor-
handen ist, so dass die Scheibe zum Verstauen gedreht werden muss. Zudem werden
beispielsweise Krimmungen der Fensterscheibe bzw. des Karosserieteils ausgeglichen,
in das die Fensterscheibe beim Offnen hineinbewegt wird. Um die Fensterscheibe durch
diese komplexe Dreh- und Schiebebewegung zu fiihren, ist auch die Fthrungsbahn flir
den Gleiter sehr komplex ausgebildet und genau auf die Offnungs- und SchlieRbewe-
gung abgestimmt. Der oder die Gleiter werden beim Bewegen der Fensterscheibe ent-
lang einer mdglicherweise in alle drei Raumrichtungen ausgebildeten Bewegung durch
die Fihrungsbahn geftihrt.

Zur Befestigung eines an der Fensterscheibe angebrachten Stufenbolzens mit einem
solchen Mitnehmer sind aus dem Stand der Technik verschiedene Moglichkeiten be-
kannt.

In der DE 34 45 000 A1 wird ein mehrteiliger, ineinander steckbarer Mitnehmer aus einer
Kassette zur Verstellkrafteinleitung und zwei Gleiterteilen beschrieben. Vor einem Zu-
sammensetzen des Mitnehmers wird ein Verbindungsstift von innen nach aufen durch

eine Offnung eines auReren Gleiterteils gesteckt und aullerhalb des Gleiterteils mit ei-
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3
nem Tréger einer Fensterscheibe verschraubt. Ein verbreiterter Kopf des Verbindungs-
stiftes befindet sich dabei innerhalb des Mitnehmers. Durch das Einschieben der Kas-
sette und zwischen die beiden Gleiterteile wird der Verbindungsstift fixiert, indem ein He-
rausfiihren des Verbindungsstiftes durch das innere Gleiterteil blockiert wird. In die Kas-

sette werden Seilnippel eines Seilzuges zur Einleitung von Verstellkraften eingehangt.

Durch die komplexe Bewegung und Verdrehung des Gleiters besteht die Gefahr , dass
der Gleiter an einer Fihrungsbahn verkantet. Deswegen ist es aus der DE 202 12 774
U1 bekannt, den Gleiter mehrteilig als Gleiterpaket auszubilden, zwischen dessen ein-
zelnen Gleiterschalen Tellerfedern fiir ein Toleranzspiel in alle Raumrichtungen sorgen,
so dass der Gleiter der Fuhrung durch die Fuhrungsbahnen gleitend folgen kann. Die
komplexe Bewegung des Gleiters wird auch die daran befestigte Kassette, also das Ver-
stellkrafteinleitungselement mitbewegt und beansprucht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Befestigungsmdglichkeit ei-
nes Verstellkrafteinleitungselements an einem Befestigungsmittel bereitzustellen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein Befestigungssystem mit den Merkmalen
des Anspruchs 1 geldst.

Danach besteht das Befestigungssystem aus einem Befestigungsmittel zur Befestigung
einer Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs, an dem ein Gleiter und ein Verstellkraftein-
leitungselement angebracht ist. Das Befestigungsmittel ist entweder indirekt Giber eine
Tragerplatte mit der Fensterscheibe verbunden, oder auch direkt an der Fensterscheibe
angebracht. In einer Betriebsposition besteht zwischen dem Befestigungsmittel und dem
Verstellkrafteinleitungselement eine Wirkverbindung zur Ubertragung von Verstellkraften.
Das Befestigungssystem weist ein Reduktionsmittel zur Reduktion eines direkten Kraft-

Ubertrages vom Gleiter auf das Verstellkrafteinleitungselement auf.

Durch das Reduktionsmittel wird die Ubertragung von Fuhrungskréaften, die auf den Glei-
ter beispielsweise durch Fiihrungsbahnen einwirken, auf das Verstellkrafteinleitungsele-
ment reduziert. Grundsatzlich ist zwischen Verstellkraften, die Uber das Verstellkraftein-
leitungselement auf die Fensterscheibe Ubertragen werden sollen, und Fuhrungskraften
zu unterscheiden, die die Bewegung der Fensterscheibe flihren und meistens im We-
sentlichen senkrecht zu den Verstellkraften wirken. Der Gleiter ist gefiihrt bewegbar und

dient zur Einleitung der FUhrungskrafte.
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4
Die Betriebsposition ist dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungssystem einsatz-
bereit ist und zwischen dem Befestigungsmittel und dem Verstellkrafteinleitungselement
eine Wirkverbindung zur Ubertragung von Verstellkraften besteht. Im Gegensatz zur Be-
triebsposition ist das Befestigungssystem in einer Vormontageposition noch nicht voll-
stéandig installiert und dadurch noch nicht funktionsbereit.

Durch die Reduktion des Kraftlibertrages vom Gleiter, der in mehrere Raumrichtungen
Bewegungstoleranzen aufweist, um komplexen Bewegungsbahnen folgen zu kdnnen,
auf das Verstellkrafteinleitungselement wird die Belastung der Verbindung zwischen Be-
festigungselement und Verstellkrafteinleitungselement reduziert. Dadurch kénnen sogar
die Stabilitats- und Toleranzanforderungen an die Verbindung zwischen Befestigungs-
element und Verstellkrafteinleitungselement gesenkt werden.

Besonders vorteilhaft verhindert das Reduktionsmittel in der Betriebsposition einen direk-
ten Kraftibertrag vom Gleiter auf das Verstellkrafteinleitungselement volistandig. Ein di-
rekter Kraftibertrag vom Gleiter auf das Verstellkrafteinleitungselement ist dadurch un-
moglich, nur ein indirekter Kraftlibertrag tber das Befestigungsmittel bleibt mdglich, an

dem sowohl Verstellkrafteinleitungselement als auch Gleiter angebracht sind.

Der Gleiter und Verstellkrafteinleitungselement kdnnen direkt auf das Befestigungsmittel
aufgesteckt sein und sind vorzugsweise um das Befestigungsmittel drehbar gelagert
ausgebildet, um sich den auf sie einwirkenden Kréaften durch ihre Lage relativ zu Flh-

rungsschienen und zueinander optimal anzupassen.

Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn Teile des Gleiters zumindest in zwei Ebenen
drehbar am Befestigungsmittel gelagert sind, um dem komplexen Verlauf der Offnungs-
und SchlieBbewegung der Fensterscheibe folgen zu kdnnen.

In einer Ausfiihrungsform leitet das Reduktionsmittel in der Betriebsposition eine direkt
vom Gleiter in Richtung zum Verstellkrafteinleitungselement wirkende Kraft in das Befes-

tigungsmittel ein.

Dafiir ist es vorteilhaft, wenn das Reduktionsmittel am Befestigungsmittel angebracht
und in der Betriebsposition zwischen dem Gleiter und dem Verstellkrafteinleitungsele-
ment angeordnet ist. Durch die Anordnung zwischen Gleiter und Verstellkrafteinleitungs-
element wird die direkte Verbindungslinie und somit die direkte Kraftibertragungslinie

unterbrochen.
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In einer Ausfilhrungsform dient das Reduktionsmittel dem Verstellkrafteinleitungselement
und / oder dem Gleiter in der Betriebsposition als Lagerung.

Ist das Befestigungsmittel zur Herstellung der kraftschlissigen Verbindung entlang einer
Steckachse in eine Einflihroffnung des Verstellkrafteinleitungselementes einfuhrbar, so
stellt das Reduktionsmittel vorteilhaft ein Kraftentkopplung zwischen Gleiter und Verstell-
krafteinleitungselement in Steckrichtung des Befestigungsmittels bereit. Dies kann bei-
spielsweise dadurch realisiert werden, dass das Reduktionsmittel als Bund oder Klemm-

ring am Befestigungsmittel angeordnet ist.

Die Aufgabe wird weiterhin durch ein Befestigungssystem mit den Merkmalen des An-
spruch 16 gelést.

Danach besteht das Befestigungssystem aus einem an einer Tragerplatte fir eine Fens-
terscheibe angebrachten Befestigungsmittel und einem gefithrt bewegbaren Verstell-
krafteinleitungselement, das eine EinfUhréffnung, in die das Befestigungsmittel entlang
einer Steckachse einfiihrbar ist, und mindestens ein Rastmittel aufweist, mit dem das in
die Einfuhréffnung des Verstellkrafteinleitungselementes eingefiihrte Befestigungsmittel
in einer Betriebsposition fixierbar ist. In der Betriebsposition wird durch das Rastmittel
eine Rastverbindung zwischen dem Befestigungsmittel und dem Verstellkrafteinleitungs-
element hergestellt.

Durch die Rastverbindung zwischen dem Befestigungsmittel und dem Verstellkrafteinlei-
tungselement in der Betriebsposition sind auf das Verstellkrafteinleitungselement wirken-

de Zugkrafte (ber das Befestigungsmittel auf die Fensterscheibe tbertragbar.

Vorteilhaft verhindert das Rastmittel in der Betriebsposition ein Herausfithren des Befes-
tigungsmittels aus der Einfuhroffnung des Verstellkrafteinleitungselements. Dadurch
bleibt die kraftschliissige Rastverbindung zwischen dem Befestigungsmittel und dem
Verstellkrafteinleitungselement bestehen.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform weist das Rastmittel eine Rastnase
zum Fixieren des Befestigungsmittels in dem Verstellkrafteinleitungselement und das
Befestigungsmittel eine Rastnut mit einer Schulter auf, in die die Rastnase in der Be-
triebsposition eingreift. Durch diesen Eingriff wird das Herausfiihren des Befestigungs-
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mittels aus der Einfuhroffnung des Verstellkrafteinleitungselementes durch einen An-
schlag der Schulter an die Rastnase verhindert.

Vorzugsweise ist die Rastnut rotationssymmetrisch zur Steckachse ausgebildet, so dass
eine Rotationsbewegung des Verstellkrafteinleitungselements gegentiber dem Befesti-
gungsmittel auch in der Betriebsposition méglich ist. Die Rastverbindung reduziert in die-
sem Falle also nur Translationsbewegungen entlang der Steckachse des Befestigungs-
mittels. Die Rotationsbewegung der beiden Teile gegeneinander ermdgiicht ein Bewe-
gungsspiel, das insbesondere notig ist, wenn eine Flthrungsbahn, entlang der das Ver-
stellkrafteinleitungselement gefiihrt wird, nicht geradlinig verlauft. Die Bewegung des
Verstellkrafteinleitungselementes entlang der Fuhrungsschiene verlauft mit besagtem

Bewegungsspiel glatter als ohne.

Weist das Gleitmittel mehrere konzentrisch zur Steckachse des Befestigungsmittels aus-
gebildete Rastmittel auf, so wird die Rastverbindung gegen ein Lésen der Verbindung
verstarkt. Die konzentrische Anordnung der Rastmittel um die Steckachse des Befesti-
gungsmittels ermoglicht das Zustandekommen einer Rastverbindung gleichmaRig um
das Befestigungsmittel herum. Wiirde die Rastverbindung nur an einer Stelle bestehen,
so konnte das Befestigungsmittel gegebenenfalls in eine unerwiinscht schrage Position
zu dem Verstellkrafteinleitungselement versetzt werden. Ein Verziehen des Befesti-
gungselementes in eine solche Schraglage wird durch eine gleichmalige konzentrische
Anordnung der Rastmittel reduziert.

In einer weiteren Ausfiihrungsform weist das Verstellkrafteinleitungselement ein Lager-
mittel auf, das das Befestigungsmittel in der Betriebsposition so lagert, dass das Lager-
mittel Kippbewegungen des Verstellkrafteinleitungselements reduziert. Hierbei sind Kipp-
bewegungen des Befestigungsmittels gegentiber dem Verstellkrafteinleitungselement
gemeint. Dabei muss unterschieden werden, dass die Rotationsbewegung um die Steck-
achse des Befestigungsmittels nicht reduziert werden sollte, um oben erwahntes Bewe-
gungsspiel zu bewahren. Lagermittel verhindern also vorzugsweise Kippbewegungen um
die anderen beiden Rotationsachsen des Befestigungsmittels, reduzieren damit das fer-
tigungsbedingte Toleranzspiel zwischen dem Befestigungsmittel und dem Verstellkraft-
einleitungselement und verringert dadurch einen vorzeitigen Verschleill insbesondere der

EinfUhrdffnung.
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Ein solches Lagermittel kann beispielsweise mindestens eine Lagerrippe oder ein
schraubenférmiges Lagermittel umfassen, das in der Betriebsposition an dem Befesti-
gungsmittel anliegt.

Weiterhin kann das Verstellkrafteinleitungselement mehrere konzentrisch zur Steckachse
des Befestigungsmittels ausgebildete Lagermittel aufweisen, wodurch das Befesti-
gungsmittel gleichmafiiger und ausgewogener gelagert wird, da durch die mehrteilige
Ausbildung der Lagermittel die bei Rotationsbewegungen auftretende Reibung auf meh-
rere Lagermittel verteilt wird.

Das Verstellkrafteinleitungselement kann sowohl mehrere Lagermittel als auch mehrere
Rastmitte] aufweisen, die konzentrisch und alternierend um die Steckachse des Befesti-
gungsmittels angeordnet sind. Dies sorgt fir ein ausgewogenes Zusammenspiel zwi-

schen den Lagermitteln und den Rastmitteln.

Vorteilhaft bestehen das Verstellkrafteinleitungselement und das Rastmittel aus demsel-
ben Material und sind einteilig ausgebildet. So kdnnen beide beispielsweise aus Kunst-
stoff bestehen. Das komplette Befestigungssystem bendtigt somit keine zusétzlichen
Teile zum Befestigen des Verstellkrafteinleitungselement an dem Befestigungsmittel.

Ist das Rastmittel unterhalb der Oberflache und innerhalb der Einfihréffnung des Ver-
stellkrafteinleitungselements ausgebildet, so befindet sich das Rastmittel in einer beson-

ders geschitzten Position.

Besonders bevorzugt hat ein erfindungsgemafles Befestigungssystem sowohl die Merk-
male der ersten erfindungsgemaflen Befestigungssystems, als auch des zweiten erfin-
dungsgemaflen Befestigungssystems. Kombiniert wird also das Reduktionsmittel mit ei-

ner Rastverbindung.

Durch eine Ausfiihrung des Reduktionsmittels als ein Bund am Befestigungsmittel, der
an mindestens einer Stelle einen weiteren Durchmesser als die Einfuhréffnung des Ver-
stellkrafteinleitungselements aufweist, wird ein unerwiinscht tiefes Einflhren des Befesti-
gungsmittels in das Verstellkrafteinleitungselement verhindert. Der Bund reduziert dabei
die Bewegungsfreiheit entlang der Steckachse in Einfuhrrichtung und hilft beim Fixieren
in der Betriebsposition.
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Das Verstellkrafteinleitungselement kann mit einer Vorrichtung zum Anbringen mindes-
tens eines Seilzuges versehen werden, Uber die eine Kraft auf das Verstellkrafteinlei-
tungselement Ubertragbar ist.

Weiterhin kann das Befestigungsmittel im Wesentlichen zylinderférmig mit einer Zylin-
derachse ausgebildet werden, so dass die Steckachse mit der Zylinderachse zusammen-
fallt. Dabei werden durch den Ausdruck ,im Wesentlichen zylinderférmig” explizit Variati-
onen des Durchmessers entlang der Zylinderachse eingeschlossen, wie sie etwa bei ei-
nem Stufenbolzen auftreten. Eine solche Form vereinfacht es, das erwiinschte Rotati-

onsbewegungsspiel zu ermdglichen.

Die Aufgabe wird auflerdem durch einen Fensterheber mit den Merkmalen des An-
spruchs 30 gelost.

Ein solcher Fensterheber weist ein erfindungsgemafes Befestigungssystem auf, wobei
das Verstellkrafteinleitungselement zusammen mit einem am Befestigungselement an-
gebrachten Gleiter einen Mitnehmer des bahngesteuerten Fensterhebermechanismus
bereitstellt. Der Fensterheber weist eine Fllhrungsbahn zum Steuern einer Verstellbewe-
gung des auf der Fihrungsbahn angeordneten Gleiters und ein Krafteinleitungsmittel
zum Ubertragen einer Kraft eines Verstellantriebes des Fensterhebers auf das Verstell-
krafteinleitungselement auf. Das Krafteinleitungsmittel kann dabei aus einem Seilzug,

einem Bowdenzug oder einem formsteifen Kraftlibertragungselement bestehen.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren der Zeichnungen an
mehreren Ausfithrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf das erfindungsgemalle Befestigungssystem entlang
einer Steckachse entgegen der EinfUhrrichtung;

Figur 2 einen Langsschnitt durch das Befestigungssystem mit einem Verstellkraft-
einleitungselement, einem Befestigungsmittel, einem Mitnehmer und einer

Fensterscheibe in loser Formation;

Figur 2a eine Langsschnitt wie in Figur 2 mit einer Variante des Befestigungsmit-
tels;
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9
Figur 3 das Befestigungssystem gemaR Figur 2 bei miteinander verbundenen
Bauteilen;
Figur 4 eine vergroflerte Darstellung der Rastverbindung zwischen dem Befesti-

gungsmittel und dem Verstellkrafteinleitungselement des Befestigungsmit-
telkopfes aus den Figuren 2 und 3;

Figur 5 eine Draufsicht auf ein Verstellkrafteinleitungselement eines Befesti-
gungssystems mit daran angebrachten Seilzligen in einer Fihrungsschie-

ne; und

Figur 6 eine Draufsicht auf einen schematisch dargestellten Mitnehmer bestehend
aus Gleiter und aufgesetzier Kassette mit umgebenden Fensterheberme-

chanismus.

Die Figur 6 zeigt in schematischer Darstellung einen Uberblick Uber eine in einer Kraft-
fahrzeugtiir angebrachte Vorrichtungen zum Bewegen und Fiihren einer Fensterscheibe.
Drei Fiihrungsschienen oder —bahnen 100, 100’ und 100” dienen zur bahngesteuerten
Bewegung einer nicht dargestellten Fensterscheibe. Die Fuhrungsschienen 100, 100’
und 100" sind jeweils zweiteilig ausgebildet und bestehen aus zwei im Wesentlichen pa-
rallel zueinander verlaufenden Einzelschienen, wodurch Fihrungsschienenzwischenrau-
me 101, 101’ und 101" gebildet werden.

Gleiter 102’ und 102” sind in den Fiihrungsschienenzwischenraumen 101’ und 101” der
Fihrungsschienen 100’ und 100” so angebracht, dass sie nur entlang dieser Fuhrungs-
schienen bewegbar sind. Ein dritter Gleiter im Fuhrungsschienenzwischenraum 101 der
FlOhrungsschiene 100 ist durch eine Kassette 10 verdeckt, die auf dem in Figur 1A nicht
sichtbaren Gleiter befestigt ist. Diese Kassette 10 dient als Verstellkrafteinleitungsmittel,
also zur Einleitung und Ubertragung der Verstellkréfte des Fensterhebers auf die Fens-
terscheibe.

Alle drei Gleiter sind an einer nicht dargestellten Tragerplatte der Fensterscheibe befes-
tigt und sorgen so dafiir fur die Einleitung der Flihrungskréfte, also dass die Fenster-
scheibe nur entlang der durch die drei Fithrungsschienen 100, 100’ und 100” vorgege-
benen Bewegungsrichtung bewegt werden kann. Befinden sich die Gleiter an den oberen

Fiihrungsschienenenden 100b, 100b’ und 100b” ist das Fenster geschlossen, befinden
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sie sich an den unteren Filhrungsschienenenden 100a, 100a’ und 100a” ist das Fenster

geodffnet.

An die Kassette 10 sind zwei Seilzlige 103 als Krafteinleitungsmitte! angebracht, die Uber
Umlenkrollen 40 und 41 mit dem Antrieb 42 verbunden sind. Die Umlenkrolle 40 ist dabei
am oberen Fuhrungsschienenende 100b angebracht, wahrend die Umlenkrolle 41 am
unteren Fuhrungsschienenende 100a angebracht ist. Der Antrieb 42 Ubt bei Betatigung
eines nicht dargestellten Fensterhebertatigungsmittels eine Zugkraft auf die Seilzlige 103
aus, die die Zugkraft auf die Kassette 10 (bertragen und sie in Richtung einer der Um-
lenkrollen 40 oder 41 und somit in Richtung eines der Filhrungsschienenenden 100a o-
der 100b bewegen. Die Zugkraft wird Uber die Kassette 10 auf den nicht dargestellten,
darunter angeordneten Gleiter und die nicht dargestellte Tragerplatte Gbertragen und

dient zum bahngesteuerten Bewegen der Fensterscheibe.

In Figur 6 ist ein Ausschnitt markiert, der die Kassette 10 zeigt, und bis auf die Seilziige
108 in Figur 1 naher dargestelit ist.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf ein Befestigungssystem, das in den Figuren 2 und 3 in
einer Schnittdarstellung entlang der in Figur 1 durch die Pfeile B gekennzeichneten
Schnittebene dargestellt wird.

Vor der Montage liegt entsprechend der Schnittdarstellung gemaf Figur 2 eine Kassette
10 als Kassettenelement mit einer Einfihréffnung 13 vor, die in Figur 1 in die Zeichen-
ebene hineinzeigt und durch die die Schnittebene der Figuren 2 und 3 verlauft. Zur Mon-
tage des Befestigungssystems wird die Kassette 10 auf ein Befestigungsmittel 20 in
Form eines Stufenbolzens 20 gesteckt, indem der Stufenbolzen 20 in die EinfOhréffnung
13 eingefihrt wird. Der Stufenbolzen 20 ist mit einer Fensterscheibe 101 verschraubt
bzw. vernietet. Alternativ kann der Stufenbolzen 20 auch mit einer Tragerscheibe ver-
schraubt bzw. vernietet sein, welche wiederum kraft- und/oder formschllssig mit der
Fensterscheibe verbunden ist. Weiterhin ist in den Figuren 2 und 3 gezeigt, dass ein
Gleiter 102 auf den Stufenbolzen 20 gesteckt ist, der von dem Stufenbolzen 20 durch-
drungen wird. Der Gleiter 102 liegt von zwei Seiten an einer Fihrungsschiene 100 an, die

ebenfalls von dem Stufenbolzen 20 durchdrungen wird.

Figur 3 zeigt die auf das der Fensterscheibe gegeniiberliegende Ende des Stufenbolzens
20 gesteckte Kassette 10, die in dieser Position auf dem Gleiter 102 aufliegt. Der Klemm-

ring 28 befindet sich dabei in einer Aussparung der Kassette 10 und berihrt diese nicht.
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Er unterbricht einen direkten Kraftfluss vom Gleiterpaket 102 auf die Kassette 10, und
verringert dadurch die Belastung und Abnutzung der Kassette 10. Auch ein schwacher
Rastmechanismus kann die Kassette 10 auf dem Stufenbolzen 20 fixieren.

Figur 1 zeigt in einer Draufsicht entlang des in Figur 2 dargestellten Pfeils die Kassette
10 an dem Ende 100b Fihrungsschiene 100. Die Fuhrungsschiene 100 besteht aus zwei
parallel zueinander verlaufenden Schienen, die an ihren beiden Enden miteinander ver-
bunden sind. Zwischen den beiden parallel zueinander verlaufenden Fihrungsschienen
befindet sich der freie Zwischenraum 101. Senkrecht zu der durch die beiden parallelen
Flihrungsschienen aufgespannten Ebene verlauft der Stufenbolzen 20 durch den Zwi-
schenraum 101, dessen eines Ende mit dem in Figur 1 in der untersten Ebene darge-
stellten Ausschnitt der Tragerplatte 105 fir eine nicht dargestellte Fensterscheibe ver-
bunden ist. Der Gleiter 102 umfasst dabei die Fithrungsschiene 100 und wird selbst zwi-

schen der Kassette 10 und der Tragerplatte 105 auf dem Stufenbolzen 20 gehalten.

Entlang der Einfuhroffnung 13 weist die Kassette 10 mehrere konzentrisch zur Einfuhr-
offnung angeordnete Rastmittel 11 auf. Ist die Kassette, wie in Figur 3 gezeigt, ganz auf
den Stufenbolzen 20 aufgesetzt, so rasten die Rastmittel 11 in eine Rastnut 21 des Stu-
fenbolzens 20 ein und verriegeln das Befestigungssystem in einer Betriebsposition.

In Figur 4 ist dieser Rastmechanismus vergrofert dargestellt. Die Rastmittel 11 verlaufen
im Wesentlichen entlang der Einflhréffnung 13 und parallel zur einer Steckachse 12, die
entlang der Einfuhrrichtung im Inneren des Stufenbolzens 20 verlauft. Sie bestehen aus
einer Rastnut 21 und einer in die eingreifenden Rastnase 11a, so dass eine Bewegung
des Befestigungsmittels 20 entgegen der Einsteckrichtung dadurch verhindert, dass die
Rastnase 11a an eine Schulter 26 des Kopfes des Stufenbolzens 20 anschlagt. Die
Rastnut 21 verlauft dabei rotationssymmetrisch um die Steckachse 12, die zugleich die
Zylinderachse des Stufenbolzen 20 ist. Dadurch ist trotz des Eingriffs der Rastnase 11a
in die Rastnut 21 eine Rotationsbewegung des Stufenbolzens 20 um die Steckachse 12
mdglich.

Die Rastmittel 11 sind von Steckachse 12 radial fortflhrend federnd ausgebildet. Beim
Einfuhren des Stufenbolzens 20 in die Einfuhroffnung 13 trifft die Schragflache 21a am
der Fensterscheibe gegenlber liegenden Ende des Stufenbolzens 20 gegen eine
Schragflache 11a’ an der Rastnase 11a. Da die beiden aufeinandertreffenden Schragfla-
chen parallel zueinander ausgerichtet sind, schiebt der Stufenbolzen 20 bei seiner Be-

wegung in Einfuhrrichtung die federnden Rastnasen 11a radial nach aulen und ermog-
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licht so das weitere Einfiihren des Stufenbolzens 20. Dabei ist auch die Schragflache 21a
am der Fensterscheibe gegenlber liegenden Ende des Stufenbolzens 20 rotationssym-
metrisch um die Steckachse 12 ausgebildet.

Wird der Stufenbolzen 20 tUber die Rastnut 21 hinaus in die Kassette eingefiihrt, federn
die Rastmittel radial zur Steckachse 12 zuriick und greifen in der Betriebsposition in die
Rastnut 21 ein. An einer Seite der Rastnut 21 dient die Schulter 26 dazu, ein Herausfiih-
ren des Stufenbolzens 20 aus der Einfluhroffnung 13 zu verhindern. An der anderen Seite
weist die Rastnut 21 Schragflachen 21b auf, die rotationssymmetrisch zur Steckachse 12
ausgebildet sind und mit den Schragflachen 11a’ der Rastnase 11a korrespondieren. Ein
Einflhren des Stufenbolzens 20 Uber die in der Figur 4 dargestellte Betriebsposition hin-
aus in Einfihrrichtung wird somit nicht durch die Rastnasen 11a blockiert, die dabei von
der Schrégflache 21b radial nach auRen gedriickt wirden. Dies gibt der kraftschiiissigen

Verbindung zwischen Stufenbolzen 20 und Gleiterkassette 10 ein Bewegungsspiel.

Befindet sich das Befestigungssystem in der Betriebsposition, leiten die Rastmittel 11 bei
Zug am Stufenbolzen 20 entgegen der EinfUhrungsrichtung entstehende Abzugskrafte in
die Kassette 10 ein und verhindern somit ein Lésen des Stufenbolzens 20 von der Kas-
sette 10.

Figur 1 zeigt, dass die Kassette 10 insgesamt funf Rastmittel 11 aufweist, die konzen-
trisch zur Einfuhréffnung 13 angeordnet sind. Zwischen den Rastmitteln 11 sind funf La-
gerrippen 14 angeordnet, an denen der Stufenbolzen 20 in der Betriebsposition anliegt.
Da die Kassette 10 jeweils funf Rastmittel 11 und Lagerrippen 14 aufweist, wird eine
moglichst stabile Lagerung bei moglichst geringer Anzahl von Rast- und Lagermitteln
hergestellt. Es ist aber auch eine andere Anzahl von Rastmitteln und Lagermittel in ei-
nem erfindungsgemafen Befestigungssystem verwendbar, insbesondere auch wenn die
Anzahl der Lagermittel von der Anzahl der Rastmittel abweicht.

Die auch in Figur 2 dargesteliten Lagerrippen 14 verlaufen parallel zum Stufenbolzen 20
entlang der Einfhroffnung 13. Durch die Lagerrippen 14 werden Rotationsbewegungen
des Stufenbolzens 12 gegenuber der Kassette 10 dadurch verhindert, dass die Lagerrip-
pen 14 an mehreren Berihrungspunkten des Stufenbolzens 20 anliegen und ihn dadurch
fixieren, so dass nur eine Rotationsbewegung des Stufenbolzens 20 um die Steckachse
12 mdoglich ist. Die Rastmittel 11 sind innerhalb der Einfuhrdffnung 13 angeordnet und

somit in einer geschutzten Position.
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Besonders entscheidend ist in Figur 2 ein Klemmring 28, der Uiber dem Gleiter 102 am
Stufenbolzen 20 befestigt ist und zwischen dem Gleiter 102 und der Kassette 10 ange-
ordnet ist. Der Gleiter 102 ist als mehrteiliges Gleiterpaket ausgebildet, durch eine fe-
dernde Anlagerung am Stufenbolzen 20 ein Bewegungsspiel besitzt, die er beim gefihr-

ten Gleiten entlang der Flhrungsschienen 100 benétigt.

Wird eine Kraft auf den Stufenbolzen 20 ausgeibt, so bewegt sich der Gleiter 102 ent-
lang der teilweise in mehrere Raumrichtungen gebogen verlaufenden Fihrungsbahn 100
und verkippt und verdreht dabei gegeniiber dem Stufenbolzen 20. Der Klemmring 28
sorgt daflr, dass diese Kippbewegungen nicht auf die Kassette 10 Uibertragen werden.

Das in Figur 2a dargestellte Befestigungssystem ist analog zu dem Befestigungssystem
der Figur 2 aufgebaut. Der einzige Unterschied besteht darin, dass der Stufenbolzen 20
einen Bund 27 aufweist, der konzentrisch um die Steckachse 12 am Stufenbolzen 20
angeordnet ist. Da der Bund 27 einen gréf3eren Durchmesser als die EinfUhroffnung 13.
aufweist, wird durch das Anschlagen des Bundes 27 an die Kassette 10 verhindert, dass
der Stufenbolzen 20 weiter als erwiinscht in die Kassette 10 eingefihrt wird. Zudem -
bernimmt der Bund 27 die Aufgabe des Klemmrings 28.

Figur 1 zeigt weiterhin, dass die Kassette 10 Vorrichtungen zur Aufnahme von zwei Seil-
zigen aufweist. Durch den Durchlass 15a kann ein Seilzug durch die Kassette 10 ge-
steckt werden, dessen Seil entlang des Kabelganges 15b verlegt und in der Nippelkam-
mer 15c befestigt wird. Die Seile und dadurch auch die Gber die Seile auf die Kassette
wirkenden Kréfte verlaufen dann im Wesentlichen parallel zu der zWeiteiligen Fuhrungs-
schiene 100. Die Zugkraft auf die Kassette, die Uber die Seilziige anliegt, wird durch die
kraftschlissige Verbindung des Befestigungssystems auf den Stufenbolzen 20 Ubertra-
gen. Der Stufenbolzen 20, der ebenfalls den Mitnehmer 102 durchdringt, bewegt den
Gleiter 102 entlang der Futhrungsschiene 100 und zudem die am Stufenbolzen 20 befes-
tigte Tragerplatte 101. Die Bewegung der Fensterscheibe erfolgt somit mit der Bewegung

der Tragerplatte I&ngs der Flthrungsschiene 100.

Dies wird in Figur 5 noch verdeutlicht. Hier ist die Kassette 10 wie in Figur 1 in einer
Draufsicht dargestellt. Die Kassette 10 ist mit den beiden Seilziigen 103 verbunden, die
Uber die Vorrichtung zur Aufnahme von Seilziigen 15a, 15b, 15¢ mit der Kassette 10 ver-
bunden sind. Die Seilziige 103 treten an den beiden Enden der Flhrungsschiene 100 in
die Fuhrungsrohre 104 ein, die die Position der Seilzlige 103 stabilisieren und mit einem
Fensterhebemechanismus verbunden sind.
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In dieser Ausfithrungsform ist die Fuhrungsschiene 100 gebogenen. Beim Bewegen der
Kassette 10 entlang der Fulhrungsschiene 100 weist die Kassette 10 relativ zu den bei-
den Fithrungsrohren 104 gesehen eine um den Stufenbolzen 20 verdrehte Position auf.
Eine Drehung der Kassette 10 um den Stufenbolzen 20 ist auch in Betriebsposition mog-
lich, da der Stufenbolzen im Wesentlichen zylinderférmig bzw. rotationssymmetrisch
ausgebildet ist, ebenso wie seine Rastnut 21, in die die Rastmittel 11 eingreifen.

Die Vorteile des erfindungsgemaRen Befestigungssystems liegen insbesondere darin,
dass zum einen die Montage gegeniiber dem Stand der Technik wesentlich vereinfacht
wird. Durch das Aufstecken des Kassettenelements auf das Befestigungsmittel wird eine
formschlilssige Verbindung hergestellt, die bislang nur durch aufwendiges Verschrauben
oder Vernieten von Stufenbolzen erzielt wurde. Zum andern wird die Anzahl der Bauteile
reduziert, indem die bislang zweiteilig ausgebildeten Befestigungsmittel aus einem Stu-
fenbolzen mit Innengewinde und Schrauben bzw. Stufenbolzen und Befestigungsscheibe

durch ein Befestigungsmittel ersetzt werden.
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Bezugszeichenliste
10 Verstellkrafteinleitungselement
11 Rastmittel
11a Rastnase
12 Steckachse
13 EinfUhréffnung
14 Lagermittel
15a,b, C Vorrichtung zur Aufnahme von Seilziigen
17 Bund
20 Befestigungsmittel
21 Rastnut
21a,b Schragflache
26 Schuiter
27 Bund
28 Klemmring
40, 41 Umlenkrolle
42 Antrieb
100/100°/100” Fiahrungsbahn

100a/100a’/100a”  Untere FUhrungsschienenenden
100b/100b’/100b”  Obere Fihrungsschienenenden

101/101°/101” FUhrungsschienenzwischenraum
101 Fenster

102 Mitnehmer

103 Seilzug

104 Fahrungsrohr

105 Tragerplatte
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Anspriiche

Befestigungssystem mit einem Befestigungsmittel (20) zur Befestigung einer Fens-
terscheibe eines Kraftfahrzeugs, wobei an dem Befestigungsmittel (20) ein Gleiter
(102) und ein Verstellkrafteinleitungselement (10) angebracht sind und in einer Be-
triebsposition zwischen dem Befestigungsmittel (20) und dem Verstellkrafteinlei-
tungselement (10) eine Wirkverbindung zur Ubertragung von Verstellkraften besteht,
sowie mit einem Reduktionsmittel (27; 28) zur Reduktion eines direkten Kraftiibertra-
ges vom Gleiter (102) auf das Verstellkrafteinleitungselement (10).

Befestigungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Reduk-
tionsmittel (27; 28) in der Betriebsposition einen direkten Kraftibertrag vom Gleiter
(102) auf das Verstellkrafteinleitungselement (10) vollstandig verhindert.

Befestigungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gleiter (102) und das Verstellkrafteinleitungselement (10) auf das Befestigungsmittel
(20) aufgesteckt sind.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gleiter (102) und/oder das Verstellkrafteinleitungselement
(10) auf dem Befestigungsmittel (20) drehbar gelagert ist/sind.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Teile des Gleiters (102) zumindest in zwei Ebenen drehbar am

Befestigungsmittel (20) gelagert sind.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gleiter (102) auf dem Befestigungsmittel (20) zwischen der

Fensterscheibe und dem Verstellkrafteinleitungselement (10) angeordnet ist.
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10.

11.

12.

17

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Befestigungsmittel (20) aus einem Bolzen, insbesondere
aus einem Stufenbolzen besteht.

Befestigungssystem nach vorangegangenen Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Reduktionsmittel (27; 28) derart ausgebildet ist, dass es in axialer Richtung
des Bolzens (20) einen direkten Kraftubertrag vom Gleiter (102) auf das Verstell-
krafteinleitungselement (10) verhindert.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Reduktionsmittel (27; 28) in der Betriebsposition eine vom
Gleiter (102) in Richtung zum Verstellkrafteinleitungselement (10) wirkende Kraft in
das Befestigungsmitte! (20) umleitet.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Reduktionsmittel (27; 28) in der Betriebsposition am Befes-
tigungsmittel (20) angebracht und zwischen dem Gleiter (102) und dem Verstellkraft-
einleitungselement (10) angeordnet ist.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) in der Betriebsposition

an das Reduktionsmittel (27; 28) angelagert wird.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Befestigungsmittel (20) entlang einer Steckachse (12) in ei-
ne Einfuhréffnung (13) des Verstellkrafteinleitungselementes (10) einfUhrbar ist und
das Reduktionsmittel (27; 28) in Steckrichtung eine Kraftentkopplung zwischen Glei-
ter (102) und Verstellkrafteinleitungselement (10) bereitstellt.
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13.

14,

15.

16.

17.

18.

18

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Reduktionsmittel (27; 28) aus dem Befestigungsmittel (20)

einstickig ausgeformt ist.

Befestigungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Reduk-
tionsmittel (27; 28) als Bund (27) am Befestigungsmittel (20) ausgebildet ist.

Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Reduktionsmittel (27; 28) als Klemmring (28) am Befesti-
gungsmittel (20) angebracht ist.

Befestigungssystem, insbesondere nach einem der vorangehenden Anspriche, ein
gefiihrt bewegbares Befestigungsmittel (20) zur Befestigung einer Fensterscheibe
eines Kraftfahrzeugs aufweisend, sowie ein Verstellkrafteinleitungselement (10),
wobei das Befestigungsmittel (20) entlang einer Steckachse (12) in eine EinfUhroff-
nung (13) des Verstellkrafteinleitungselementes (10) einflhrbar ist, wobei das in die
Einfuhroffnung (13) des Verstellkrafteinleitungselements (10) eingefiihrte Befesti-
gungsmittel (20) in einer Betriebsposition durch ein Rastmittel (11) des Verstellkraft-
einleitungselementes (10) fixierbar ist, wobei in der Betriebsposition durch das Rast-
mittel (11) eine Rastverbindung zwischen dem Befestigungsmittel (20) und dem Ver-
stellkrafteinleitungselement (10) besteht.

Befestigungssystem zumindest nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastmittel (11) in der Betriebsposition ein Herausfiihren des Befestigungsmittels
(20) aus der Einfuhréffnung (13) des Verstellkrafteinleitungselements (10) blockiert.

Befestigungssystem zumindest nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeich-
net, dass das Rastmittel (11) eine Rastnase (11a) zum Fixieren des Befestigungs-
mittels (20) in dem Verstellkrafteinleitungselement (10) und das Befestigungsmittel
(20) eine Rastnut (21) aufweist, in die die Rastnase (11a) in der Betriebsposition ein-
greift.
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19. Befestigungssystem zumindest nach einem der Anspriiche 16 bis 18, dadurch ge-

20.

21,

22.

23.

24.

25.

kennzeichnet, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) mehrere, konzentrisch
zu der Steckachse (12) ausgebildete Rastmittel (11) aufweist.

Befestigungssystem zumindest nach einem der Anspriiche 16 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) ein Lagermitiel (14)
aufweist, das das Befestigungsmittel (20) in der Betriebsposition so lagert, dass das
Lagermittel (14) Kippbewegungen des Verstellkrafteinleitungselements (10) gegen
das Befestigungsmittel (50) reduziert.

Befestigungssystem nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass das La-
germittel (24) mindestens eine Lagerrippe (14) umfasst, die in der Betriebsposition
an dem Befestigungsmittel (20) anliegt und dadurch die Kippbewegungen des Ver-
stellkrafteinleitungselements (10) gegentiber dem Befestigungsmittel (20) reduziert.

Befestigungssystem zumindest nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeich-
net, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) mehrere konzentrisch zur Steck-

achse (12) ausgebildete Lagermittel (14) aufweist.

Befestigungssystem zumindest nach Anspruch 19 und 22, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagermittel (14) und Rastmittel (13) alternierend um die Steckachse
(12) angeordnet sind.

Befestigungssystem zumindest nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeich-
net, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) ein schraubenférmig ausgebilde-

tes Lagermittel aufweist.

Befestigungssystem zumindest nach einem der Anspriiche 6 bis 24, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) und das Rastmittel (11)

aus demselben Material bestehen und einteilig ausgebildet sind.
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Befestigungssystem zumindest nach einem der Anspriiche 16 bis 25, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Rastmittel (11) unterhalb einer Oberflache des Verstell-

krafteinleitungselements (10) ausgebildet ist.

Befestigungssystemn zumindest nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass
das Reduktionsmittel (27; 28) als ein Bund (27) am Befestigungsmittel (20) ausgebil-
det ist und einen groferen Durchmesser als die Einfuhréffnung (13) des Verstell-
krafteinleitungselements (10) zur Begrenzung der Einflhrtiefe des Befestigungsmit-
tels (20) aufweist.

Befestigungssystemn zumindest nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Verstellkrafteinleitungselement (10) eine Vorrich-
tung (15a, 15b, 15¢c) zum Anbringen mindestens eines Kraftlibertragungsmittels
(103) aufweist, Gber die eine Kraft auf das Verstellkrafteinleitungselement (10) Gber-
tragbar ist.

Befestigungssystem zumindest nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungsmittel (20) im Wesentlichen zylinder-
formig ausgebildet ist und die Steckachse (12) mit der Zylinderachse des Befesti-

gungsmittels (20) zusammenfallt.

Fensterheber mit einem Befestigungssystem nach einem der vorangegangenen An-
spriiche, wobei das Verstellkrafteinleitungselement (10) zusammen mit einem am
Befestigungsmittel (20) angebrachten Gleiter (102) einen Mitnehmer eines bahnge-
steuerten Fensternebermechanismus bereitstellt, wobei der Fensterheber eine Flh-
rungsbahn (100) zum Steuern einer Verstellbewegung des auf der Fuhrungsbahn
(100) angeordneten Gleiters (102) und ein Krafteinleitungsmittel (103) zum Ubertra-
gen einer Kraft eines Verstellantriebes des Fensterhebers auf das Verstellkrafteinlei-

tungselement (10) aufweist.
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