wo 2020/053055 A1 |0 0000 KO Y000 0 O 0 0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

~

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum )
Internationales Biiro ‘

(43) Internationales Verdffentlichungsdatum 9 (10) Internationale Veriffentlichungsnummer
19. Miirz 2020 (19.03.2020) WO 2020/053055 Al
WIPO I PCT
(51) Internationale Patentklassifikation: (72) Erfinder: FAHNLE, Rainer; Goethestrasse 6, 73540 Heu-
FI16H 57/02 (2012.01) FI16H 57/04 (2010.01) bach (DE).

B60T 1/087 (2006.01) (81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2019/073656 jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
(22) Internationales Anmeldedatum: AM, A0, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
05. September 2019 (05.09.2019) BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK, DM,

' . DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,

(25) Einreichungssprache: Deutsch HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JO, JP, KE, KG, KH, KN,
KP, KR, KW, KZ, LA, LC,LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO,
(30) Angaben zur Prioritit: NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,
102018 122 335.8 SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,

13. September 2018 (13.09.2018) DE TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

(71) Anmelder: VOITH PATENT GMBH [DE/DE]; St. Pol- (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
tener Str. 43, 89522 Heidenheim (DE). Jjede verfiighare regionale Schutzrechtsart). ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,

(54) Title: AUTOMATIC TRANSMISSION WITH RETARDER
(54) Bezeichnung: AUTOMATGETRIEBE MIT RETARDER

Figur 2

(57) Abstract: The present document proposes an automatic transmission with a retarder for use in a motor vehicle drivetrain, which
comprises a transmission housing with an engine flange connection cover and a transmission output cover, and a heat exchanger bracket
which is arranged on the transmission output side (A), there being provided connecting lines by means of which a heat exchanger
arranged on the heat exchanger bracket is connected to the automatic transmission. According to the invention, it is proposed that the
retarder comprises a rotor housing and a stator housing which form the transmission output cover. Thus, the housing of the retarder
forms, on the transmission output side, the closure for the transmission.

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Automatgetriebe mit einem Retarder zum Einsatz in einem Kraftfahrzeugantriebsstrang vorge-

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2020/053055 A1 | [0 )00 000 000 00O

SZ,TZ,UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,
DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

schlagen, das ein Getriebegehduse mit einem Motorflanschanschlussdeckel und einem Getriebeausgangsdeckel, und eine Warmetau-
scherkonsole, die an der Getriebeausgangsseite (A) angeordnet ist, umfasst, wobei Verbindungsleitungen vorgesehen sind, mittels de-
nen ein Wérmetauscher, der an der Warmetauscherkonsole angeordnet ist, mit dem Automatgetriebe verbunden ist. Erfindungsgemif
wird vorgeschlagen, dass der Retarder ein Rotorgehéuse und ein Statorgehduse umfasst, die den Getriebeausgangsdeckel bilden. Das
Gehduse des Retarders bildet somit auf der Getriebeausgangsseite den Verschluss des Getriebes
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Automatgetriebe mit Retarder

Die Erfindung betrifft ein Automatgetriebe mit Retarder zum Einsatz in einem Kraft-
fahrzeugantriebsstrang.

Es ist bekannt, dass Getriebeeinheiten, insbesondere Automatgetriebe, einen Retar-
der umfassen. So ist aus der DE 10 2017 00 671 ein entsprechendes Automatgetrie-
be mit Retarder bekannt, bei dem der Retarder auf der Getriebeausgangsseite positi-
oniert ist. Aus Figur 10 ist zu entnehmen, wie der Retarder in dem Koppelschema
positioniert ist. Der Rotor des Retarders ist direkt mit der Ausgangswelle des Getrie-
bes gekoppelt, so dass der Rotor immer die Ausgangsdrehzahl des Getriebes dreht,
die an die Antriebsachse weitergeleitet wird. Ein derartiger Retarder wird Sekundarre-
tarder genannt.

Aus der EP 1 608 895 A1 ist weiterhin ein Getriebe mit einem Warmetauscher be-
kannt, der der Ausgangsseite des Getriebes zugeordnet ist und der wenigstens mit-
telbar Uber Verbindungsleitungen mit dem Getriebe verbunden ist. Wobei im Gehause
des Getriebes integrierte betriebsmittelfUhrende Kanale vorgesehen sind, die sich
wenigstens Uber einen Teil der axialen Erstreckung des Gehauses bis zur ausgangs-
seitigen Stirnseite des Getriebes erstrecken.

Weiterhin wird eine Halterung mit integrierten Kanalen offenbart, die zur Befestigung
des Warmetauschers vorgesehen ist, wobei die Kanale zur Verbindung der betriebs-
mittelfUhrenden Kanale im Getriebe mit denen im Warmetauscher vorgesehen sind.
Die Anschllsse und die Befestigungen sind hinsichtlich der Art und Dimensionierung

standardisiert und komplementar ausgefuhrt.

Bekannt ist auch die Trennung der Funktionen von Wandler und Retarder. Beide
Funktionen kdnne so einfach optimiert werden. Weiterhin sind auch Getriebeeinheiten
mit mehr als einem Warmetauscher bekannt. In diesem Fall sind die Warmetauscher
unterschiedlichen Klhlkreislaufen zugeordnet. So kdnnen ein Kihlkreislauf flr einen
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hydrodynamischen Kreislauf und der anderer fur die Kihlung der Steuerung vorgese-

hen sein.

Derartige Getriebe verfligen in der Regel Uber einen gemeinsamen Olkreislauf mit
einem Olsumpf, aus dem das Ol fir die Wandlerfunktion, die Retarderfunktion und die
Getriebeschmierung entnommen wird. Weiterhin sind unterschiedliche Anordnungen
bekannt, wie der Wandler, der Retarder oder auch eine Wandler-Retarderkombination

im Getriebe angeordnet sind.

Des Weiteren sind Losungen mit separate Retarder bekannt die mit dem Getriebe
koppelbar sind. Derartige Retarder kdnnen als separate Einheit au3erhalb des Ge-
triebes angeordnet werden, wobei die Inline- oder Offline-Koppelung mit dem Getrie-
be, zum Antrieb des Rotors, bekannt ist. Weiterhin bekannt ist die primarseitige und

sekundarseitige Kopplung mit dem Getriebe.

Eine der Aufgaben der Erfindung ist es, einen verbesserten Aufbau fur ein Automat-
getriebe vorzuschlagen, in dem ein Wandler und ein Retarder integriert sind.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch eine Ausflihrung entsprechend Anspruch 1
gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale der erfindungsgemafen Ausfuhrung finden sich

in den Unteransprichen.

Es wird ein Automatgetriebe mit einem Retarder zum Einsatz in einem Kraftfahrzeug-
antriebsstrang vorgeschlagen, das ein Getriebegehause mit einem Motorflanschan-
schlussdeckel und einem Getriebeausgangsdeckel, und eine Warmetauscherkonsole,
die an der Getriebeausgangsseite (A) angeordnet ist, umfasst, wobei Verbindungslei-
tungen vorgesehen sind, mittels denen ein Warmetauscher, der an der Warmetau-
scherkonsole angeordnet ist, mit dem Automatgetriebe verbunden ist.

Erfindungsgemaf wird vorgeschlagen, dass der Retarder ein Rotorgehause und ein
Statorgehduse umfasst, die den Getriebeausgangsdeckel bilden. Das Gehause des
Retarders bildet somit auf der Getriebeausgangsseite den Verschluss des Getriebes.
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Durch diese Anordnung des Retarders wird beim Retarderbetrieb weniger Warme ins
Getriebe eingebracht. Insbesondere kann der Deckel fur die Kihlung optimiert ausge-
fuhrt werden, z.B. durch Anbringen von Kuhlrippen. Ein weiterer Vorteil ist der relativ
geringe Abstand zum Warmetauscher auf der Getriebeausgangsseite.

In einer bevorzugten Ausfuhrung sind die Verbindungsleitungen im Statorgehause
integriert angeordnet. Das Statorgehause kann beispielsweise als Gufteil ausgefuhrt
sein, wobei die Verbindungsleitungen als Kanale in das Gufteil eingegossen sind.
Denkbar ist auch, dass die Verbindungsleitungen abschnittsweise durch Rohre oder
Schlauche geflhrt werden, die im Statorgehause integriert sind bzw. innerhalb der

Rotorgehauseteils verlaufen.

Weiterhin kann das Statorgehause eine erste und zweite Verbindungebene aufwei-
sen, wobei die Ausgange der Verbindungsleitungen in den Verbindungebenen enden.
Die Verbindungsebenen bilden Kontaktflachen an denen weiter Bauteile angeschlos-

sen werden kénnen.

Erfindungsgemall kann die Warmetauscherkonsole eine Konsole umfassen, die mit
dem Statorgehause in der ersten Verbindungsebene gekoppelt ist. Dabei kdnnen wei-
ter Teilabschnitte der Verbindungsleitungen in der Konsole integriert sein.

In der bevorzugten Ausflhrung kann die Konsole zweiteilig ausgeflhrt sein, wobei die
Verbindungsleitungen, die Zufuhrleitung, in der ersten Konsole und die Verbindungs-
leitungen, die Ruckfuhrleitung, in der zweiten Konsole integriert sind. Vorzugsweise
sind also Kanale wenigstens teilweise, vorzugsweise vollstandig in der Wand der Hal-
terung angeordnet. Die Halterungen kbnnen beispielsweise als Gulteile ausgefuhrt

sein.

Weiterhin kann im Getriebegehause ein Ventilblock vorgesehen sein, wobei der Ven-

tilblock mit den Warmetauscher Uber die Verbindungsleitungen verbunden ist.
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Vorzugsweise kann der Ventilblock direkt mit dem Statorgehauseteil in der zweiten
Verbindungsebene gekoppelt sein, wobei die Verbindungsleitungen komplementar zu
den Ventilblockanschlissen angeordnet sind.

Weiterhin kbnnen im Statorgehause Kanale vorgesehen sein, die mit dem Retarder-
arbeitsraum, der von Rotor und Stator gebildet wird, verbunden sind. Auch diese Ka-
nale kdnnen integriert in das Statorgehduse ausgefuhrt sein. Auch diese Kanale
kénnen in der Verbindungsebene Uber komplementare Anschllisse mit dem Ventil-
block gekoppelt sein, so dass der Retarderarbeitsraum mit Ol befiillbar und entleerbar

ist.

Im Statorgehause sind erfindungsgemaf alle fur die Retarderfunktion notwendigen
Kanale bzw. Verbindungsleitungen integriert. Weiterhin sind Verbindungsleitungen im
Statorgehause integriert, die fur die Verbindung des Warmetauschers mit dem Ge-
triebe, insbesondere dem Olsumpf des Getriebes, notwendig sind. Aus dem Olsumpf
wird auch der Wandler mit Ol fiir den Wandlerbetrieb versorgt. Im Wandlerbetrieb wie
auch im Fahrbetrieb wird Ol aus dem Olsumpf bereitgestellt und muss anschlieRend
gekuhlt werden. Die erforderliche Verbindung zum Warmetauscher erfolgt erfin-
dungsgemaly auch Uber Verbindungsleitungsabschnitte die im Statorgehause inte-
griert sind.

In einer bevorzugten Ausfihrung kann die zweite Verbindungsebene einen Ventil-
blockkoppelbereich aufweisen, in dem die Verbindungsleitungen und die Kanale mit
dem Ventilblock verbindbar sind. Der Ventilblockkoppelbereich ist also ein Teilbereich
in der zweiten Verbindungsebene, in dem alle Anschlussleitungen verhaltnismaiig
eng zueinander angeordnet sind, so dass der Ventilblock kompakt ausgeflhrt sein
kann. Der Ventilblock umfasst Ventile zur Regelung der Retarderfunktion, der Wand-
lerfunktion und der Olsumpfkiihlfunktion im Fahrbetrieb.

Das erfindungsgemale Statorgehdause ermoglicht durch seine Anordnung und In-
tegration in den Getriebeaufbau einen sehr kompakten und einfachen Aufbau des
Getriebes. Weiterhin wird die Montage des Getriebes durch diesen Aufbau wesentlich
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vereinfacht. Die Anzahl der erforderlichen Bauteile reduziert sich erheblich und die
Anzahl der Koppelstellen bzw. Verbindungsstellen zwischen zwei Leitungsabschnitten

verringert sich, so dass eine verbesserte Leckagedichtigkeit erreicht wird.

Weiterhin kann in der bevorzugten Ausfihrung die Ausgangswelle im Retarder gela-
gert werden, wobei ein erstes Lager im Statorgehduse und ein zweites Lager im Ro-
torgehause angeordnet sein kdnnen. Weiterhin kann der Rotor zwischen den Lagern
angeordnet sein, wobei die Innenringe der Lager und der Rotor mittels einer Spann-

schraube gegeneinander verspannt sind.

Anhand von Ausflhrungsbeispielen werden weitere vorteilhafte Auspragungen der
Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen erlautert. Die genannten Merkmale
konnen nicht nur in der dargestellten Kombination vorteilhaft umgesetzt werden, son-

dern auch einzeln untereinander kombiniert werden. Die Figuren zeigen im Einzelnen:

Fig.1 Koppelschema eines Automatgetriebes mit Retarder

Fig.2 Ansicht auf die Ausgangsseite des Automatgetriebes mit der
Warmetauscherkonsole

Fig.3 Schnittdarstellung durch das Retardergehause

Fig.4 Statorgehdguse mit den Leitungsenden zum Anschluss der
Warmetauscherkonsole

Fig.5 Statorgehdguse mit den Leitungsenden zum Anschluss des
Ventilblocks

In Figur 1 ist das Koppelschema eines Automatgetriebes mit Retarder dargestellt.
Das Getriebegehause setzt sich zusammen aus dem Motorflanschanschlussdeckel 4,
dem eigentlichen Getriebegehause 2, in dem auch der Wandler 5 angeordnet ist, und
dem Retardergehause, zusammengesetzt aus dem Statorgehause 7 und den Rotor-
gehause 9. Der Rotor 20 des Retarders 3 ist direkt mit der Ausgangswelle 7 drehfest

gekoppelt.
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In Figur 2 ist eine Ansicht auf die Ausgangsseite A des Automatgetriebes mit der
Warmetauscherkonsole 10 dargestellt. Aus dieser Ansicht ist der vorteilhafte Aufbau
des Getriebes zu erkennen, insbesondere die wesentliche Anordnung des Statorge-
hauses 8. Das Statorgehause 8 trennt den Getriebeteil und den Wandler des Auto-
matgetriebs von Retarder. Der Retarder bzw. das Statorgehause 8 und das Rotorge-
hauseteil 9 bildet in gewissermallen den Getriebeausgangsdeckel durch den die
Ausgangswelle 7 nach aufien gefuhrt wird. Die Aulenkontur des Statorgehauses 8
entspricht im Wesentlichen der Kontur des Getriebegehauses 2. Die Warmetauscher-
konsole 10, die sich aus zwei Konsolenteilen 24 a, b und dem Warmetauscher 11
zusammensetzt, ist direkt mit dem Statorgehauses 8 gekoppelt bzw. an dieses ange-
schraubt.

Der Warmetauscher 11 ist als 2-flutiger Warmetauscher ausgefihrt, wobei die beiden
Kanale durch den Warmetauscher 11 jeweils Uber in die Konsolen integrierte Verbin-
dungsleitungen 12b, 13b, 14 b, 15b angeschlossen sind.

Im ersten Konsolenteil 24 a sind die Zufuhrleitungen 12b und 13b integriert und im
zweiten Konsolenteil 24b die Ruckflhrleitungen 14b und 15b. Die Kihlwasseran-
schlisse 28a, b sind mit dem hier nicht dargestellten Kuhlwasserkreislauf des Kraft-

fahrzeugs verbunden.

Figur 3 zeigt eine Schnittdarstellung durch das Retardergehause. Aus dieser Darstel-
lung ist zu entnehmen, dass das Statorgehause 8 zwei wesentliche Verbindungsebe-
nen 25 a und b aufweist. In der Verbindungsebene 25b ist das Getriebegehause 2 mit
dem Statorgehause 8 und in der Verbindungsebene 25a sind die Konsolenteile 24a
und b mit dem Statorgehause 8 gekoppelt. Die Verbindungen der Bauteile erfolgt
vorzugsweise durch Verschraubung, wobei in den Verbindungsebenen 25a und b
jeweils ein Dichtungselement zwischen den Bauteilen bzw. zwischen den Verbin-

dungsleitungsabschnitten angeordnet ist.

Zu erkennen sind weiterhin einige Kanale bzw. Verbindungsleitungen. So sind die
beiden Ruckflhrleitungen 14a und 15a zu sehen, die im Schnittbereich quer zur
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Langsachse des Getriebes verlaufen und in das Bauteil eingegossen sind. Weiterhin
sind der Olzufiihrkanal 16 und der Olrlickfiinrkanal 17, die im Wesentlichen um den
Retarderarbeitsraum 26 verlaufen, dargestellt. Uber den Olzufiihrkanal 16 wird der
Arbeitsraum mit Arbeitsmedium, Ol, gefillt und vom Olrlickfiihrkanal 17 gelangt das
Ol zum Warmetauscher 11zurlick, um wieder abgekihlt zu werden. Die allgemeine
Funktion des Retarders ist aus dem StdT bekannt und braucht hier nicht naher erklart

ZU werden.

Zu erkennen ist in dieser Ansicht auch die Lagerung der Ausgangswelle 7 im Retar-
der. Zur Lagerung sind ein erstes Lager 21a im Statorgehause 8 und ein zweites La-
ger 21b im Rotorgehduse 9 angeordnet. Der Rotor 20 ist zwischen den Lagern 21a
und b angeordnet, wobei die Innenringe der Lager 21a und b und der Rotor 20 mittels
einer Spannschraube 29 gegeneinander verspannt sind.

Zur Abdichtung des Getriebes gegenuber der Umgebung ist ein Wellendichtring 30
vorgesehen. Durch diesen Aufbau wird ersichtlich, dass der Retader 3, umfassend
die beiden Gehauseteile 8, 9, den Getriebeausgangsdeckel bildet, da erst mit dem
Wellendichtring eine Abdichtung gegenlber der Umgebung erfolgt. Leckdlstrome vom
Retarder und Schmierdlstrémen durch die Lager werden in den Olsumpf, der in Ge-
triebegehause 2 angeordnet ist, abgeleitet. Auch die Entliftung des Retarders erfolgt
innerhalb des Getriebegehduses, so dass kein Ol vom Retarder aus in die Umwelt

gelangt.

Die Figuren 4 und 5 zeigen das Statorgehause 8 von beiden Seiten also mit Blick auf
die beiden Verbindungsebenen 25a und b. Einmal sind in Figur 4 die Leitungsenden
zum Anschluss der Warmetauscherkonsole 24a, b und in Figur 5 die Leitungsenden
zum Anschluss des Ventilblocks zu sehen, wobei der Ventilblock auch hier nicht na-
her dargestellt ist.

In der Verbindungsebene 25a enden auf der rechten Seite die Zufuhrleitungen 12a
und 13a, die Uber die Leitungen 12b und 13b in der Konsole 24a mit dem Warmetau-
scher verbunden sind, und auf der linken Seite die Ruckfuhrleitungen 14a und 15a
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durch die das gekiihlte Ol aus dem Warmetauscher 11, lber die Rickfihrleitungen
14b und 15b in der Konsole 24b, aus dem Warmetausch er zurtickgefuhrt wird.

Der Blick auf die Verbindungsebene 25b zeigt, dass alle Leitungsanschlisse 12a bis
d und die Kanalanschlisse 16 bis 18 in einem Bereich positioniert sind, dem An-
schlussbereich 27 fur den Ventilblock. Die Leitungen 14a und 15a werden in dem
Statorgehause von der einen Seite auf die andere geflhrt, hier auch durch die Pfeile
verdeultlicht.

Der Anschluss bzw. die Koppelung des Ventilblocks an das Statorgehause 8 und der
genaue Anschlussbereich 27 flr den Ventilblock ist hier nur beispielhaft dargestellt.
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13a, b
14a, b
15a, b
16
17
18
19
20
21a, b
22
23
24a, b
25a, b
26
27
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30
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Bezugszeichenliste

Automatgetriebe
Getriebegehause

Retarder
Motorflanschanschlussdeckel
Wandler

Eingangswelle
Ausgangswelle
Statorgehause
Rotorgehause
Warmetauscherkonsole
Warmetauscher
Zufuhrleitung WT Retarder
Zufuhrleitung WT Sumpf
Ruckfuhrleitung WT Retarder
Ruckfuhrleitung WT Sumpf
Olzufiihrkanal
Olabflhrkanal

Kanal

Stator

Rotor

Lager

Dichtung

Ventilblock

Konsole
Verbindungsebene
Retarderarbeitsraum
Ventilblockkoppelbereich
KlhlwasseranschllUsse
Spannschraube

Dichtung

PCT/EP2019/073656
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Patentanspriiche

1. Automatgetriebe (1) mit Retarder (3) zum Einsatz in einem Kraftfahr-

zeugantriebsstrang, umfassend ein Getriebegehdause (1) mit einem
Motorflanschanschlussdeckel (4) und einem Getriebeausgangsdeckel
(8, 9) und eine Warmetauscherkonsole (10), die an der Getriebeaus-
gangsseite (A) angeordnet ist, wobei Verbindungsleitungen (12a, b;
13a, b; 14a, b; 15a, b) vorgesehen sind, mittels denen ein Warmetau-
scher (11), der an der Warmetauscherkonsole (10) angeordnet ist, mit
dem Automatgetriebe (1) verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Retarder (3) ein Startorgehauseteil (8) und ein Rotorgehau-
seteil (9) umfasst, die den Getriebeausgangsdeckel bilden.

2. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsleitungen (12a, 13a, 14a, 15a) im Statorgehause
(8) integriert sind.

3. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass das Statorgehause (8) eine erste und zweite zwei Verbindunge-
bene (25a, b) aufweist, wobei die Ausgange der Verbindungsleitungen
(12a, 13a, 14a, 15a) in den Verbindungebenen (25a, b) enden.

4. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass die Warmetauscherkonsole (10) eine Konsole (24a, b) umfasst,
die mit dem Statorgehause (8) in der ersten Verbindungsebene (25a)
gekoppelt ist.

PCT/EP2019/073656
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5. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsleitungen (12b, 13b, 14b, 15b) in der Konsole
(24a, b) integriert sind.

. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Konsole (24a, b) zweiteilig ausgefuhrt ist, wobei die Verbin-
dungsleitungen (12b, 13b), die Zuflhrleitung, in der ersten Konsole
(24a) und die Verbindungsleitungen (14b, 15b), die Ruckflhrleitung, in
der zweiten Konsole (24Db) integriert sind.

. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass im Getriebegehause (2) ein Ventilblock (23) vorgesehen ist, wo-
bei der Ventilblock mit den Warmetauscher (11) Uber die Verbindungs-
leitungen (12a, b; 13a, b; 14a, b; 15a, b) verbunden ist.

8. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Ventilblock (23) direkt mit dem Startorgehauseteil (8) in der
Verbindungsebene (25b) gekoppelt ist, wobei die Verbindungsleitun-
gen (12a, 13a, 14a, 15a) komplementar zu den Ventilblockanschllissen
angeordnet sind.

9. Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass im Rotorgehauseteil (8) Kanale (16, 17, 18) vorgesehen sind, die
mit dem Retarderarbeitsraum (26), der von Rotor und Stator gebildet

wird, verbunden sind.

PCT/EP2019/073656
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10.Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kanale (16, 17, 18) in der Verbindungsebene (25b) Uber
komplementare Anschlisse mit dem Ventilblock (23) gekoppelt sind,
so dass der Retarderarbeitsraum (26) mit Ol beflillbar und entleerbar

ist.

11.Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindungsebene (25b) einen Ventilblockkoppelbereich (27)
aufweist in dem die Verbindungsleitungen (12a, 13a, 14a, 15a) und die
Kanale (16, 17, 18) mit dem Ventilblock verbindbar sind.

12.Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausgangswelle im Retarder (3) gelagert ist, wobei ein erstes
Lager (21a) im Statorgehause (8) und ein zweites Lager (21b) im Ro-

torgehause (9)angeordnet ist.

13.Automatgetriebe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Rotor (20) zwischen den Lagern (21a, b) angeordnet ist, wo-
bei die Innenringe der Lager (21a, b) und der Rotor (20) mittels einer

Spannschraube (29) gegeneinander verspannt sind.
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