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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un pneu-

matico tubeless contenente una camera d’aria, com-

prendente un pneumatico avente una porzione di tallo-
ne in contatto di pressione a tenuta d’‘aria con la
periferia esterna di un cerchic mediante una pressio-

ne di aria, ed una camera d’aria contenuta in uno

spazio delimitato dal cerchio e dal pneumatico ed

avente una valvola dell’aria che passa a tenuta d‘'a-

ria attraverso il cerchio.
Nei tipici pneumatici a camera d’aria, quando

una camera d’aria & forata da un chiodo o simili,

l’aria contenuta nella camera d’aria esce dalla por-

zione forata, passando attraverso microgiochi tra il

pneumatico e la camera d’aria, e sfugge da un foro

per il cappuccio della valvola nel cerchio, il che
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conduce ad una cosiddetta condizione di foratura.

Per eliminare tale inconveniente, & notoc un
pneumatico contenente una camera d‘aria, 1in cuil un
sigillante liquido destinato a riparare automatica-
mente in modo temporaneo una porzione forata della
camera d’aria & introdotto in precedenza nella camera
d‘aria in un’opportuna quantita (brevetto giapponese
a disposizicne del pubblico n. Sho 58-74.342).

Nel pneumatico precedentemente descritto secondo
la tecnica anteriore, una capsula riempita di sigil-
lante & introdotta nella camera d’aria quande la
camera d’aria & stampata, ed & spezzata dopo lo stam-
paggic della camera d‘aria per riempire la camera
d’aria con il sigillante, e di conseguenza nascono
problemi per il fatto che la camera d’aria & soggetta

ad essere danneggiata quando una forza esterna &
applicata per spezzare la capsula, e per il fatto che
il sigillante potrebbe bloccare la valvola dell’aria
della camera d’aria e/o potrebbe bloccare un manome-
tro quando si misura la pressione dell'arié nella
camera d’aria.
Alla luce di quanto precede, & stata realizzata
la presente invenzione, ed uno scopo della presente
invenzione consiste nel realizzare un pneumatico

tubeless contenente una camera d’aria, che & in grado
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di prevenire che un sigillante penetri in una valvola
dell’aria della camera d’aria, e di spezzare la ca-
psula senza applicare nessuna forza esterna alla
camera d’aria.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo
l’invenzione descritta nella rivendicazione 1, si
realizza un pneumatico tubeless contenente una camera
d’aria, comprendente: un pneumatico avente una por-
zione di tallone in contattg di pressione a tenuta
d’aria con la periferia esterna di un cerchio median-
te una pressione di aria; ed una camera d’aria conte-
nuta in ﬁno spazio delimitato dal cerchio suddetto e
dal pneumatico suddetto ed avente una valvola dell’a-
ria che passa a tenuta d’aria attraverso il cerchio
suddetto; in cui almeno due sporgenze anulari in
contatto di pressione con la superficie interna del
pneumatico suddetto sono formate sulla superficie
esterna di un corpo principale della camera d’aria
nella direzione circonferenziale; una camera di si-
gillante & delimitata tra la superficie interna del
pneumatico suddetto, la superficie esterna del corpo
principale suddetto della camera d’aria, e le Spor-
genze anulari suddette, e la camera di sigillante
suddetta & riempita con un sigillante.

In accorde con 1l'invenzione descritta nella
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rivendicazione 2, si realizza un pneumatico tubeless
contenente una camera d’aria secondo la rivendicazio-
ne 1, in cui una capsula flessibile contenente il
sigillante suddetto & precedentemente montata nel
pneumatico suddetto, e la capsula flessibile suddetta
& spezzata da una pressione della camera d’aria sud-
detta che si espande nel pneumatico suddetto riem-
piendo la camera di sigillante suddetta con il sigil-
lante suddetto.

In accorde con 1’invenzione descritta nella
rivendicaziong 3, si realizza un pneumatico tubeless
contenente una camera d’aria secondo la rivendicazio-
ne 2, in cul una sporgenza di pressione destinata a
premere e spezzare la capsula flessibile suddetta &
disposta in posizione sporgente sulla superficie
esterna del corpo principale suddetto della camera
d’aria.

+ Nel seguito, una forma di attuazione preferita
della presente invenzione sara descritta con riferi-
mento ai disegni annessi.

Le figuré da 1 a 3 mostrano una prima forma di
attuazione della presente invenzione, in cui:

. la figura 1 rappresenta una vista in sezione
trasversale di una ruota che monta un pneuﬁatico

tubeless contenente una camera d’aria;
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la figura 2 rappresenta una vista schematica che
illustra la funzione del pneumatico tubeless quando
la camera d’'aria & espansa; e

la figura 3 rappresenta una vista schematica che
illustra la funzione del pnéumatico tubeless quando
una capsula flessibile & spezzata.

Come illustrato nella figura 1, un pneumatico
tubeleés T composto da un pneumatico 1 e da una came-
ra d’'aria 2 contenuta nel pneumatico 1, & montato su
un cerchio R di una ruota utilizzata per un motoci-
clo. Nella camera d’aria 2, due sporgenze anulari 2,
2, estendentisi lungo la direzione circonferenziale
per 360° sono formate sulla superficie esterna di
porzioni di parete laterale destra e sinistra di un
corpo principale 2, della camera d‘aria, ed una mol-
téplicité di sporgenze di pressione di forma conica
2, ..., 2, distanziate di intervalli specificati
lungo la direzione circonferenziale sono formate
sulle superfici esterne delle porzioni di parete
periferica. Quando una cavita per l'aria 3 & riempita
dall’aria e la camera d’aria 2 & espansa nel prneuma-
tico 1, le sporgenze anulari 2,, 2, entrano stretta-
mente in contatto con la superficie interna del pneu-
matico 1, ed una camera di sigillante 7 riempita da

un sigillante noto 8 & delimitata tra la superficie
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.interna del pneumatico 1, la superficie esterna del

corpo principale 2, della camera d’arié, e le spor-
genze anulari 2,, 2,. La camera di sigillante 7 & de-
limitata lungo almeno metd della circonferenza ra-
dialmente all’esterno della camera d’aria 2, -in modo
da essere opposta ad una porzione di battistrada del
pneumatico 1.

I1 cerchio R & composto da un corpo principale
anulare 11 che si estende nella direzione circonfe-
renziale del pneumatico tubeless contenente una came-
ra d'aria, e da una coppia d? porzioni a flangia .12,
12 che si estendono radialmente verso i’esterno dalle
due estremita assiali del corpo principale 11 del
cerchio e che supportano porzioni di tallone 1,, 1,
del pneumatico 1. Una valvola dell’aria 6 per riempi-
fe la cavitd per l'aria 3 formata nella camera d’aria
1 con aria & ricoperta da un organo di tenuta di
gomma 14, e l’organo di tenuta 14 & inserito in un
foro di una porzione 13 di montaggio della valvola
dell’aria formata in una posizione nella direzione
circonferenziale del corpo principale 11 del cerchio,
in modo che la valvola dell’aria 6 sia fissata a
tenuta d’aria sul cerchio R. Quando la camera d’aria
2 € espansa nel pneumatico 1, le porzioni di tallone

1,, 1, del pneumatico 1 sono premute sulle superfici
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di parete interna delle porzioni a flangia 12, 12 del
cerchio R dalla pressione di espansione, e cosi il
pneumatico 1 & fissato rigidamente a tenuta d’aria
sul cerchio R.

La figura 2 mostra la condizione in cui la came-
ra d’aria 2 montata nel pneumatico 1 & espansa riem-
piendo d’aria la cavitd per l’aria 2. Una capsula
flessibile 4 riempita con il sigillante 8, che &
costituita da un contenitorerfragile a forma di sacca
realizzato in una resina vinilica, & precedentemente
montata sulla superficie interna della porzione 4di
battistrada del pneumatico 1. A questo punto, 1la
capsula flessibile 4 pu® essere fissata in una posi-
zione adatta utilizzando un nastro adesivo per mi-
gliorare la lavorabilitd. Quando la camera d’aria 2
€ espansa in tale condizione, essa & premuta dalle
sporgenze di pressione 2,, ..., 2, sporgenti dalla
superficie esterna del corpo principale 2 della came-
ra d‘aria, come illustrato nella figura 3, con il
risultato che la capsula flessibile 4 & spezzata.
Quando la capsula flessibile 4 si spezza, una coppia
di sporgenze anulari 2,, ..., 2, sono gid in contatto
di pressione con la superficie interna del pneumatico
1 delimitandec la camera di sigillante 7, in modo che

il sigillante 8 che sfugge dalla capsula flessibile
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4 si diffonda nella camera di sigillante 7, impedendo
cosl che il sigillante 8 sfugga dalla camera di si-
gillante 7 all’esterno.

Poiché la camera di sigillante 7 € mantenuta in
una forma che segﬁe la superficie interna del pneuma-
tico 1 da una pressione di aria della cavitd per 1l'a-
ria 3, si impedisce che il sigillante 8 si sposti sul
lato periferico esterno della camera d’aria 2 anche
quando ad esso & applicata una forza centrifuga a
causa della rotazione della ruota. Cosi, anche quando
il pneumatico 1 & forato da un chiodo o simili nella
direzione radiale o laterale, la porzione forata &
immediatamente ricoperta dal sigillante 8 che cosi la
ripara, per cuil & possibile impedire la fuga d4i aria
dalla cavitd per 1l’aria 3. Inoltre, poiché il sigil-
lante 8 & mantenuto nella c¢camera di sigillante 7 e
non pud uscire sul lato della cavitd per l’aria 3,
ess0 non blocca la valvola dell’aria 3 o un manometro
collegato con la valvola dell’aria 6.

Poiché la capsula flessibile 4 & spezzata dalla
pressione di espansione della camera d’aria 2 senza
l'applicazione di nessuna pressione esterna alla
camera d’aria 2, la camera d’aria 2 non & mai danneg-
giata. Inoltre, poiché la capsula flessibile 4 &

realizzata in un materiale morbido, come una resina

SACOBALC! & PERANE S.0.A,



vinilica, il residuo della capsula flessibile 4 nella
camera di sigillante 7 non esercita nessun effetto
sulla camera di sigillante 7.

Poiché la camera d’aria 2 ha una struttura sem-
plice in cui le sporgenze anulari 2,, 2, e le spor-
genze di pressione 2,, ..., 2, sono formate sulla
superficie esterna del corpo principalé 2, della
camera d’aria, essa pud essere fabbricata in modo
semplice soltanto con una leggera modifica rispetto
alla camera d‘aria esistente a basso costo.

Anche se la forma di attuazione della presente
invenzione & stata descritta utilizzando termini
specifici, tale descrizione ha soltanto carattere
illustrativeo, e si deve comprendere che molte varian-
pi possono essere apportate senza allontanarsi dal-
l’ambito della presente invenzione.

Ad esempio, benché le sporgenze anulari destra
e sinistra'22,722 siano formate sulla camera d'aria

2 in questa forma di attuazione, le prestazioni del

sigillante nella camera di sigillante 7 possono esse-
re ulteriormente migliorate mediante la disposizione
di una molteplicitd di sporgenze anulari sui lati
destro e sinistro. Inoltre, il numerc e la disposi-
zione delle sporgenze di pressioﬁe 2, ..., 2, previ-

ste sulla camera d’aria 2 possono essere opportuna-

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



mente seleziénati, e la capsula flessibile 4 pud
essere spezzata soltanto da una forza di pressione
del corpo principale 2, della camera d’aria senza la
disposizione delle sporgenze di pressione 2,,
2,.

Come precedentemente descritto, secondo 1’ inven-
zione descritta nella rivendicazione 1, poiché le
sporgenze anulari sono formate sulla superficie e-
sterna del corpo prinEipale della camera d’aria, la
camera di sigillante & delimitata tra la superficie
interna del pneumatico, la superficie esterna del
corpo principale della camera d’aria, e le sporgenze
anulari. Di conseguenza, anche quando il pneumatico
€ forato da un chiodo o simili, la porzione forata &
immediatamente riparata dal sigillante impedendo
fughe di aria dalla cavitd per l’aria. Inoltre, poi-
ché la camera di sigillante & separata dalla cavita
per 1’aria, la valvola dell’aria per riempire di aria
la cavita per l’aria non é& bloccata dal sigillante.
Incltre, poiché la struttura pud essere ottenuta in
modo semplice soltanto mediante la disposizione delle
sporgenze anulari sulla superficie esterna della
camera d’aria esistente, il costo di fabbricazione
non & aumentato molta rispetto alla camera d’aria

egsistente.
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Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 2, poiché la capsula flessibile contenente un
gsigillante & montata in precedenza nel pneumatico, ed

eé spezzata da una pressione della camera d’aria e-

spansa nel pneumatico in modo da riempire la camera

di sigillante con il sigillante, & possibile elimina-
re la necessitd di applicare una forza esterna alla

camera d’aria e di conseguenza impedire il danneggia-

mento della camera d”aria dovuto a tale forza ester-

na.

Secondo 1l’invenzione descritta nella rivendica-
zione 3, poiché le sporgenze di pressicne per premere
e spezzare la capsula flessibile sono'disposte sulla
superficie esterna del corpo principale della camera
d'aria, e possibile spezzare la capsula flessibile

applicande alla capsula un carico localizzato.
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RIVENDICAZIONI

1. Pneumatico tubeless contenente una camera d4d’a-
ria, comprendente:

un pneumatico (1) avente una porzione di tallone
(1,) in contatto di pressione a tenuta d’aria con la
periferia esterna di un cerchio (R) mediante una
pressione di aria; e

una camera d’aria (2} contenuta in uno spazio
delimitato dal cerchio suddetto (R) e dal pneumatico
suddetto (1) ed avente una valvola dell’aria (6) che
passa a tenuta d’aria attraverso il cerchio suddetto
(R) ;

in cui almeno due sporgenze anulari (22) in
contatto di pressione con la superficie interna del
pneumatico suddetto (1) sono formate sulla superficie
esterna del corpo principale (2,) della camera d’aria
nella direzione circonfereﬁziale; una camera di si-
gillante (7) & delimitata tra la superficie interna
del pneumatico suddetto (1), la superficie esterna
del corpo principale suddetto (2,) della camera d’'a-
ria, e le sporgenze anulari suddette (2,); e la came-
ra di sigillante suddetta (7) & riempita con un si-
gillante (8}.
2. Pneumatico tubeless contenente una camera d’aria

secondo la rivendicazione 1, in cui una capsula fles-
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sibile {4) contenente il sigillante suddetto (8) &
montata in precedenza nel pneumatico suddetto (1), e
la capsula flessibile suddetta (8) & spezzata da una
pressione della camera d’aria suddetta (2) espansa
nel pneumatico suddetto (1) in modo da riempire la
camera di sigillante suddetta (7) con il sigillante

suddetto (8} .

3. Pneumatico tubeless contenente una camera d’aria

SEeConds la rivendicazione 2, in cui una sporgenza di

pressione (2,) per premere e spezzare la capsula
flessibile suddetta (4) & disposta in posizione spor-
gente sulla superficie esterna del corpo principale

suddetto (2,) della camera d’aria.

PeR PROWRA
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