wo 2014/095455 A1 [N 00O Y O

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges

Eigentum >
Internationales Biiro g
(43) Internationales 9

Veroffentlichungsdatum
5 WIP

26. Juni 2014 (26.06.2014)

OIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2014/095455 Al

(51

eay)

(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72

31

Internationale Patentklassifikation:
GO7C 7/00 (2006.01) B60R 11/00 (2006.01)
GO7B 15/06 (2011.01)

Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2013/075944

Internationales Anmeldedatum:
9. Dezember 2013 (09.12.2013)
Einreichungssprache: Deutsch
Veriffentlichungssprache: Deutsch
Angaben zur Prioritit:
102012 224 084.5
20. Dezember 2012 (20.12.2012) DE

Anmelder: CONTINENTAL AUTOMOTIVE GMBH
[DE/DE]; Vahrenwalder Strafie 9, 30165 Hannover (DE).

Erfinder: BUSSE, Andrea; Fohrenweg 32, 78089
Unterkimach (DE). FROSCH, Karl, Werenwagstr. 4,
78532 Tuttlingen (DE). GOTZ, Jiirgen; Robert-Kratt-
Strale 22, 78087 Monchweiler (DE). HUG, Klaus;
KapellenstraBe 16, 78727 Oberndorf (DE). HONI,
Helmut; Schramberger Weg 20, 78733 Aichhalden (DE).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,

(84)

AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,
DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU,
RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH,
TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,
M, ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, SZ,
TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY,
CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT,
LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE,
SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA,
GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3

(34
(34

Title: MOUNTING DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE
Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGAUFBAUGERAT

(57) Abstract: The invention relates to a mounting device for a motor vehicle 1, in particular a toll collection mounting device for a
motor vehicle, comprising a housing 2, said housing 2 having a housing front face 4 with an operating and display device 6 and a
housing rear face 8 facing away from the housing front face 4, and wherein said housing 2 has a housing upper face 10 between the
housing front face 4 and the housing rear face 8 as well as a housing lower face 12 facing away from the housing upper face 10. In
order to provide an easy mounting of the mounting device in the motor vehicle and ensure a good operability of the mounting
device, it is proposed that the housing 2 is wedge-shaped, wherein the housing upper face 10 and the housing lower face 12
converge towards each other in the direction of the housing rear face 8 when seen from the housing front face 4, and that the housing
front face 4 can be pivoted about a transverse axis S that extends parallel to the housing front face 4.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeugaufbaugerit 1, insbesondere Kraftfahrzeugmauterhebungsauftbaugerét, mit einem
Gehduse 2, wobei das Gehduse 2 eine Gehdusefrontseite 4 mit einer Bedien- und Anzeigeeinrichtung 6 und eine der
Gehausefrontseite 4 abgewandte Gehduseriickseite 8 aufweist und wobei das Gehduse 2 zwischen der Gehédusefrontseite 4 und der
Gehéuseriickseite 8 eine Gehduseoberseite 10 und eine der Gehduseoberseite 10 abgewandte Gehduseunterseite 12 aufweist. Fiir
eine einfache Anbringung des Kraftfahrzeugaufbaugerdts in dem Kraftfahrzeug und eine gute Bedienbarkeit des
Kraftfahrzeugaufbaugerits wird vorgeschlagen, dass das Gehéduse 2 keilformig ausgebildet ist, wobei die Gehéauseoberseite 10 und
die Gehduseunterseite 12 ausgehend von der Gehéusefrontseite 4 in Richtung zu der Gehéduseriickseite 8 aufeinander zulaufen,
und dass die Gehdusefrontseite 4 um eine parallel zu der Gehdusefrontseite 4 verlaufende Schwenkquerachse S verschwenkbar ist.
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Beschreibung

Kraftfahrzeugaufbaugerat

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeugaufbaugerat,
insbesondere Kraftfahrzeugmauterhebungsaufbaugerdt, mit einem
Gehduse, wobei das Gehduse eine Gehdusefrontseite mit einer
Bedien- und Anzeigeeinrichtung und eine der Gehdusefrontseite
abgewandte Gehduserickseite aufweist und wobei das Gehduse
zwischen der Gehdusefrontseite und der Gehduseriickseite eine
Geh&useoberseite und eine der Gehduseoberseite abgewandte

Gehduseunterseite aufweist.

Im Unterschied zu einem Kraftfahrzeugeinbaugerdt, welches in
eine regelmdlig schachtférmige Ausnehmung eines Kraftfahrzeugs
eingebaut wird, wird ein Kraftfahrzeugaufbaugerdt in dem Kraft-
fahrzeug (zum Beispiel auf eine Armaturentafel) aufgebaut oder
(zum Beispiel unter eine Dachinnenverkleidung) untergebaut oder
(zum Beispiel an eine dem Kraftfahrzeuginnenraum zugewandte

Seite einer Windschutzscheibe) angebaut.

Es ist ein eingangs genanntes Kraftfahrzeugaufbaugerdt bekannt,
welches ein im Wesentlichen gquaderfdrmiges Gehduse aufweist und
dazu vorgesehen ist, auf der Armaturentafel eines Kraftfahrzeugs
befestigt zu werden. Aufgrund der Form des Geh&duses sowie der in
unterschiedlichen Kraftfahrzeugen teilweise erheblich von-
einander abweichenden Formgestaltung der jeweiligen Armatu-
rentafel ist es nicht immer einfach, eine Position fir das Gerat
in dem Kraftfahrzeug zu finden, welche Position sowohl eine
leichte Anbringung an der Armaturentafel als auch eine gute

Bedienbarkeit des Gerdts ermdglicht.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeugaufbaugerdt der
eingangs genannten Art zu schaffen, das einfach in ein Kraft-
fahrzeug einbaubar und auch im eingebauten Zustand gut bedienbar

ist.
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Diese Aufgabe wird bei einem Kraftfahrzeugaufbaugerdt der

eingangs genannten Art erfindungsgemdl dadurch geldst, dass das
Gehéduse keilfdormig ausgebildet ist, wobei die Gehduseoberseite
und die Gehduseunterseite ausgehend von der Gehdusefrontseite in
Richtung zu der Gehduserlickseite aufeinander zulaufen, und dass
die Gehdusefrontseite um eine parallel zu der Gehdusefrontseite

verlaufende Schwenkquerachse verschwenkbar ist.

Aufgrund der keilfdrmigen Gehduseausbildung l&sst sich das
erfindungsgemale Kraftfahrzeugaufbaugerat nicht nur (mit seiner
Gehduseunterseite) auf eine Oberseite einer Armaturentafel oder
(mit seiner Gehduseoberseite) unter eine Dachinnenverkleidung
eines Kraftfahrzeugs montieren, sondern besonders vorteilhaft
ladsst es sich auch in einem bei vielen Kraftfahrzeugtypen, ins-
besondere bei zahlreichen Nutzfahrzeugtypen, im Querschnitt
V-férmigen Freiraum zwischen der Armaturentafel und der
Windschutzscheibe des betreffenden Kraftfahrzeugs anbringen.
Von besonderem Vorteil ist, dass das erfindungsgemdBe Gerdat
aufgrund seiner Keilform besonders tief in einen solchen vor-
genannten Freiraum hinein montiert werden kann und somit die
Sichtfldche eines Fahrers des Kraftfahrzeugs durch die Wind-
schutzscheibe hindurch nicht oder nur in geringem, unvermeid-
barem Umfang reduziert. Das wird dadurch ermdglicht, dass das
erfindungsgemale Kraftfahrzeugaufbaugerdt trotz eines solchen
tiefen Einbaus bedienbar bleibt, da nicht nur die Bedien- und
Anzeigeeinrichtung an der Gehdusefrontseite angeordnet ist,
sondern besonders vorteilhaft auch die Gehdusefrontseite um die
parallel zu der Gehdusefrontseite verlaufende Schwenkquerachse
verschwenkbar und somit die Bedien- und Anzeigeeinrichtung einem
Fahrer des Kraftfahrzeugs zuwendbar ist. Mit der durch die
Erfindung gegebenen Mdglichkeit einer Anordnung des Kraft-
fahrzeugaufbaugerdts direkt an einer Windschutzscheibe, das
heiBt Frontscheibe, eines Kraftfahrzeugs wird eine drahtlose
Datenilibertragung zwischen dem Kraftfahrzeugaufbaugerat und
einer auberhalb des Fahrzeugs angeordneten Kommunikationsge-
genstelle, zum Beispiel zur Mauterfassung, vorteilhaft nicht
behindert.
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vVon besonderem Vorteil ist es, wenn das erfindungsgeméle
Kraftfahrzeugaufbaugeradt ein Kraftfahrzeugmauterhebungsauf-
baugerdt ist. Das Kraftfahrzeug kann bevorzugt ein Nutzfahrzeug
sein. Durch die erfindungsgemédhe keilfdrmige Geh&useausbildung
kann der in Nutzfahrzeugen oftmals vorhandene Bauraum zwischen
einer Windschutzscheibe und einer gegebenenfalls gewdlbten, zur
Windschutzscheibe hin eine abfallende Oberfldche aufweisenden
Armaturentafel bestmdglich ausgenutzt werden. Insbesondere bei
einer derartigen Kontur der Armaturentafel ergibt sich zudem mit
der Erfindung nahezu keinerlei Sichtfeldbeeintrachtigung fiir

einen Fahrer des Nutzfahrzeugs.

Eine besonders sichere Montage in dem Kraftfahrzeug wird er-
mbglicht, wenn gemdl einer vorteilhaften Weiterbildung der
FErfindung die Gehduseoberseite und die Gehduseunterseite jeweils

eben ausgebildet sind.

Man kdnnte sich beispielsweise vorstellen, dass die Gehduse-
frontseite zwischen der Gehduseoberseite und der Gehduse-
unterseite klemmend gehalten wird. Eine besonders sichere und
zuverldssige Verschwenkbarkeit der Gehdusefrontseite kann gemalB
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung jedoch
dadurch erreicht werden, dass ein Drehgelenk die Gehduse-
frontseite mit einer Gehduseseitenwandung verbindet, wobei die
Drehachse des Drehgelenks und die Schwenkquerachse iiberein-

stimmen.

Vorteilhaft insbesondere fiir eine hohe Haltbarkeit des er-
findungsgemdben Kraftfahrzeugaufbaugerdts auch in einem sehr
rauen Betriebsalltag eines das Kraftfahrzeugaufbaugerat auf-
weisenden Kraftfahrzeugs ist es, wenn gemédl einer Weiterbildung
der Erfindung jeweils ein Drehgelenk die Gehdusefrontseite mit
einer linken Gehduseseitenwandung und mit einer rechten Gehduse-
seitenwandung verbindet, wobei die Drehachsen der beiden

Drehgelenke und die Schwenkquerachse libereinstimmen.
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Gemé&l einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist die
Geh&usefrontseite zwischen den beiden Drehgelenken angeordnet.
Auf diese Weise kann eine besonders stabile Lagerung der Gehduse-
frontseite und eine sehr kompakte Bauform des Gehduses erreicht

werden.

Grundsadtzlich unterliegen Kraftfahrzeuge mit den von ihnen

umfassten Gerdten im Betrieb stdndigen Vibrationen, die ins-
besondere in Nutzfahrzeugen regelmédfBig vergleichsweise stark
ausgeprdgt sind. Daher ist es von besonderem Vorteil, wenn gemal
einer anderen Weiterbildung der Erfindung zumindest ein Dreh-
gelenk eine Rastvorrichtung aufweist. Die Rastvorrichtung dient
dabei als Verschwenksicherung fiir die Gehdusefrontseite, so dass
die Gehdusefrontseite eine eingestellte Position zuverldssig
beibehdlt und sich nicht ohne Betdtigung durch einen Benutzer
aufgrund auf das Kraftfahrzeugaufbaugerdt libertragener Vibra-

tionen des Kraftfahrzeugs selbsttdatig verschwenkt.

Man kdnnte sich vorstellen, dass die Bedien- und Anzeigeein-
richtung beispielsweise mittels Schleifkontakten an ortsfest in
dem Geh&duse angeordnete Elektronikelemente, insbesondere an eine
Leiterplatte, angeschlossen ist. Fiir eine dauerhaft zuverlédssige
Funktion des Kraftfahrzeugaufbaugerdts ist es jedoch von be-
sonderem Vorteil, wenn gemdl einer anderen Weiterbildung der
Erfindung die Bedien- und Anzeigeeinrichtung der Gehduse-
frontseite und eine ortsfest in dem Gehduse angeordnete Lei-
terplatte mittels einer flexiblen elektrischen Kabelverbindung

verbunden sind.

Gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
ist ortsfest in dem Gehduse ein DSRC(Dedicated Short Range
Communication)-Modul und/oder ein GPS(Global Positioning
System) -Modul und/oder ein GSM(Global System for Mobile Com-
munications)-Modul angeordnet. Das DSRC-Modul kann insbesondere
zur Mauterfassung fiir das Kraftfahrzeug vorgesehen sein. Das
GPS-Modul kann insbesondere zur Ortung des Kraftfahrzeugs

vorgesehen sein. Das GSM-Modul kann insbesondere zur Daten-
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Ubertragung zwischen dem Kraftfahrzeugaufbaugerdt und bei-
spielsweise einem Zentralrechner einer Spedition oder einer

Mautabrechnungsorganisation vorgesehen sein.

Besonders vorteilhaft filir die Befestigung des erfindungsgemdlben
Kraftfahrzeugaufbaugerdts in dem Kraftfahrzeug ist es, wenn
gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
die Gehduseoberseite ein Verbindungselement zu einem Verbinden
des Gehduses mit einer Windschutzscheibe eines Kraftfahrzeugs
aufweist. Mittels des Verbindungselements kann das Kraftfahr-
zeugaufbaugerdt beispielsweise in einfacher Weise an die

Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs geklebt werden.

Einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ent-
sprechend weist das Gehduse eine die Gehduseoberseite sowie an
die Geh&duseoberseite angrenzende Abschnitte der rechten Gehduse-
seitenwandung und der linken Gehduseseitenwandung aufweisende
Gehduseoberschale und eine die Gehduseunterseite sowie an die
Geh&useunterseite angrenzende Abschnitte der rechten Gehduse-
seitenwandung und der linken Gehduseseitenwandung aufweisende
Gehduseunterschale auf. Damit wird nicht nur ein stabiler und im
Einsatzbetrieb in einem Kraftfahrzeug dauerhaltbarer Aufbau des
Geh&uses, sondern insbesondere im Zusammenhang mit der keil-
formigen Ausbildung des Gehduses auch eine gute Eignung zur
Herstellung des Gehduses beispielsweise als (zweiteiliges)

Kunststoffspritzgussgehduse erreicht.

FEin Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der schematisierten
Zeichnung dargestellt und wird im Folgenden ndher beschrieben.

Es zeigen

Figur 1 ein Kraftfahrzeugaufbaugerdt in einer perspektivi-

schen Ansicht,

Figur 2 das Kraftfahrzeugaufbaugerdt aus Figur 1 in einer

Vorderansicht und
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Figur 3 das Kraftfahrzeugaufbaugerat aus Figuren 1, 2 in einer

geschnittenen Seitenansicht.

Sich jeweils entsprechende Elemente sind in allen Figuren mit

gleichen Bezugszeichen versehen.

In Figur 1 ist ein Kraftfahrzeugaufbaugerdt 1 in einer per-
spektivischen Ansicht von schrdg unten dargestellt. Das
Kraftfahrzeugaufbaugerdt 1 ist hier ein Kraftfahrzeugmauter-
hebungsaufbaugerdt. Das Kraftfahrzeugaufbaugerdt 1 besitzt ein
Gehduse 2, welches Gehduse 2 eine Gehdusefrontseite 4 mit einer
Bedien- und Anzeigeeinrichtung 6 und eine der Gehdusefrontseite
4 abgewandte Gehduseriickseite 8 aufweist. Zwischen der Gehduse-
frontseite 4 und der Gehduseriickseite 8 weist das Gehduse 2 eine
Gehduseoberseite 10 und eine der Gehduseoberseite 10 abgewandte
Gehduseunterseite 12 auf, wobel die Gehduseoberseite 10 und die
Gehduseunterseite 12 in diesem Ausfiihrungsbeispiel jeweils eben

ausgebildet sind.

Es ist zu erkennen, dass das Gehduse 2 keilfdrmig ausgebildet ist.
Dabei laufen die Gehduseoberseite 10 und die Geh&useunterseite
12 ausgehend von der Gehdusefrontseite 4 in Richtung zu der

Gehduserilickseite 8 aufeinander zu.

Das Gehduse 2 weist eine die Gehduseoberseite 10 sowie an die
Gehduseoberseite 10 angrenzende Abschnitte einer rechten Ge-
hduseseitenwandung und einer linken Gehduseseitenwandung 18
aufweisende Gehduseoberschale 11 und eine die Gehduseunterseite
12 sowie an die Geh&useunterseite 12 angrenzende Abschnitte der
rechten Gehéduseseitenwandung und der linken Gehduseseitenwan-

dung 18 aufweisende Gehduseunterschale 13 auf.

Weiterhin ist die Geh&usefrontseite 4 um eine parallel zu der
Gehdusefrontseite 4 verlaufende Schwenkquerachse S ver-
schwenkbar. Dazu ist die Gehdusefrontseite 4 zwischen zweil
Drehgelenken 14, 16 angeordnet (siehe auch Figur 2), wobei ein

erstes Drehgelenk 14 die Gehédusefrontseite 4 mit der linken
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Gehduseseitenwandung 18 des Gehduses 2 und ein zweites Drehgelenk
16 die Gehdusefrontseite 4 mit der der linken Gehduseseiten-

wandung 18 abgewandten rechten Gehduseseitenwandung des Gehduses
2 verbindet. Die Drehachsen der beiden Drehgelenke 14, 16 und die
Schwenkquerachse S stimmen dabei {iberein. Die beiden Drehgelenke
14, 16 weisen jeweils eine Rastvorrichtung 20, 22 zur Sicherung
der Gehdusefrontseite 4 gegen ein unbeabsichtigtes Verschwenken

der Gehdusefrontseite 4 um die Schwenkquerachse S auf.

Wie in Figur 3 in einer geschnittenen Seitenansicht des

Kraftfahrzeugaufbaugerdts 1 gezeigt, ist in dem Gehduse 2 orts-
fest eine Leiterplatte 24 angeordnet, die mittels eines elek-
trischen Anschlusses 26 mit einer hier nicht weiter dargestellten
elektrischen Energieversorgung eines Kraftfahrzeugs verbunden
ist. Auberdem trdgt die Leiterplatte ein GPS-Modul 28 zur Ortung,
ein GSM-Modul 30 zur Dateniibertragung und ein DSRC-Modul 32 zur

Mauterfassung.

Die Bedien- und Anzeigeeinrichtung 6 der Gehdusefrontseite 4 ist
mittels einer flexiblen elektrischen Kabelverbindung 34 mit der
ortsfest in dem Gehduse 2 angeordneten Leiterplatte 24 verbunden.
Durch die flexible Ausbildung der Kabelverbindung 34 ist das

Verschwenken der Gehdusefrontseite 4 um die Schwenkguerachse S
nicht behindert.

In Figuren 1, 3 ist erkennbar, dass die Gehduseoberseite 10 des
Gehduses 2 ein Verbindungselement 36 zu einem Verbinden des
Gehduses 2 mit einer Windschutzscheibe W des hier nicht weiter
dargestellten Kraftfahrzeugs aufweist. Diese Windschutzscheibe
W verlauft vergleichsweise flach und dient beispielhaft zur
Darstellung eines ersten Kraftfahrzeugtyps. Ergdnzend ist in
Figur 1 in einer Variante eine steil verlaufende Windschutz-
scheibe W1l als Beispiel fiir einen anderen Kraftfahrzeugtyp
dargestellt. Zum BReispiel bei Befestigung des Kraftfahrzeug-
aufbaugerdts 1 an einer solchen steil verlaufenden Wind-
schutzscheibe W1 kann filir eine weiterhin leichte Ables- und

Bedienbarkeit des Kraftfahrzeugaufbaugerdts 1 durch einen Fahrer
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des Kraftfahrzeugs die Gehdusefrontseite 4 um die Schwenk-

querachse S zu dem Fahrer hin verschwenkt werden.
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Patentanspriche

Kraftfahrzeugaufbaugerdt (1), insbesondere Kraftfahr-
zeugmauterhebungsaufbaugeradat, mit einem Gehduse (2), wobei
das Gehduse (2) eine Gehdusefrontseite (4) mit einer Bedien-
und Anzeigeeinrichtung (6) und eine der Gehdusefrontseite
(4) abgewandte Geh&duseriickseite (8) aufweist und wobei das
Gehduse (2) zwischen der Gehdusefrontseite (4) und der
Gehduseriickseite (8) eine Gehduseoberseite (10) und eine
der Gehduseoberseite (10) abgewandte Gehduseunterseite
(12) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehduse (2) keilfdrmig ausgebildet ist, wobeil die
Gehduseoberseite (10) und die Gehduseunterseite (12)
ausgehend von der Gehdusefrontseite (4) in Richtung zu der
Gehduserilickseite (8) aufeinander zulaufen, und dass die
Gehdusefrontseite (4) um eine parallel zu der Gehduse-
frontseite (4) verlaufende Schwenkquerachse (S)

verschwenkbar ist.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach Anspruch 1, dadurzrch
gekennzeichnet, dass die Gehduseoberseite (10)
und die Gehduseunterseite (12) jeweils eben ausgebildet

sind.

Kraftfahrzeugaufbaugerat nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass ein
Drehgelenk (14) die Gehdusefrontseite (4) mit einer
Gehduseseitenwandung (18) verbindet, wobei die Drehachse
des Drehgelenks (14) und die Schwenkquerachse (S) {iber-

einstimmen.

Kraftfahrzeugaufbaugerat nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass jeweils ein Drehgelenk
(14, 16) die Gehdusefrontseite (4) mit einer linken
Gehduseseitenwandung (18) und mit einer rechten

Gehduseseitenwandung verbindet, wobei die Drehachsen der
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10.

beiden Drehgelenke (14, 16) und die Schwenkguerachse (S)

Ubereinstimmen.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach Anspruch 4, dadurzrch
gekennzeichnet, dass die Gehdusefrontseite (4)

zwischen den beiden Drehgelenken (14, 16) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest

ein Drehgelenk (14) eine Rastvorrichtung (20) aufweist.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,b dass
die Bedien- und Anzeigeeinrichtung (6) der Gehduse-
frontseite (4) und eine ortsfest in dem Gehduse (2) an-
geordnete Leiterplatte (24) mittels einer flexiblen

elektrischen Kabelverbindung (34) verbunden sind.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach einem der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,b dass
ortsfest in dem Gehduse (2) ein DSRC-Modul (32) und/oder ein
GPS—-Modul (28) und/oder ein GSM-Modul (30) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,b dass
die Gehduseoberseite (10) ein Verbindungselement (36) zu
einem Verbinden des Gehduses (2) mit einer Windschutz-

scheibe (W) eines Kraftfahrzeugs aufweist.

Kraftfahrzeugaufbaugerdt nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,b dass
das Gehduse (2) eine die Gehduseoberseite (10) sowie an die
Gehduseoberseite (10) angrenzende Abschnitte der rechten
Gehduseseitenwandung und der linken Gehduseseitenwandung
(18) aufweisende Gehduseoberschale (11) und eine die
Gehduseunterseite (12) sowie an die Gehduseunterseite (12)

angrenzende Abschnitte der rechten Gehduseseitenwandung
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und der linken Gehduseseitenwandung (18) aufweisende

Gehduseunterschale (13) aufweist.
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