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ENSEMBLE POUR FREIN DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPRENANT UN SUPPORT DE FREIN, UN
MOTOREDUCTEUR ET UN BOITIER DE MOTOREDUCTEUR ASSEMBLE AU SUPPORT DE FREIN.

@ L’invention concerne un ensemble (11a) pour un frein
(10a) comprenant :- un support de frein (12) portant un ac-
tionneur mécanique (18) et présentant une surface de sup-
port (19), agencee globalement perpendiculairement a un
axe de roue (13),- un motoréducteur couplé a l'actionneur
mécanique,- un boitier (37) dans lequel le motoréducteur
est logé, le boitier présentant une forme allongée s’étendant
suivant une ligne d’extension (38), entre une premiere extré-
mité (39) assemblée au support de frein, du c6té de la sur-
face de support, la premiere extrémité étant agencée en
regard de ladite surface de support, et une deuxieme extré-
mité (40) agencée a distance de la surface de support, le
motoréducteur étant en outre couplé a l'actionneur méca-
nique par lintermédiaire de la premiere extrémité du boi-
tier,- au moins un organe de fixation (41a) concu pour fixer
au support de frein une portion (44, 66) du boitier agencée
a distance de la premiere extrémité du boitier suivant la
ligne d’extension.
Figure pour I'abrégé : Figure 3




Description
Titre de I'invention : ENSEMBLE POUR FREIN DE VEHICULE
AUTOMOBILE COMPRENANT UN SUPPORT DE FREIN, UN
MOTOREDUCTEUR ET UN BOITIER DE MOTOREDUCTEUR
ASSEMBLE AU SUPPORT DE FREIN

Domaine technique

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine des freins de véhicule automobile, et
plus spécifiquement a un ensemble pour frein de véhicule automobile comprenant un
support de frein, un motoréducteur et un boitier qui loge le motoréducteur et qui est

fixé au support de frein.

Technique antérieure

[0002] Le document FR 3 016 015 A1l au nom de la Demanderesse décrit un exemple connu
de frein a tambour comprenant un tambour solidaire en rotation d’une roue d’un
véhicule automobile autour d’un axe de roue et un support de frein, appelé plateau, qui
est fixe par rapport a un chéssis du véhicule automobile, la roue étant elle-méme
montée rotative par rapport au chassis autour de I’axe de roue.

[0003] Le tambour est pourvu d’une jupe annulaire cylindrique s’étendant autour de I’axe de
roue et présentant, sur sa face radialement interne, une piste de frottement.

[0004]  Le plateau porte deux segments de frein, en arc de cercle, centrés sur 1’axe de roue et
agencés de maniere diamétralement opposée par rapport a I’axe de roue. Les segments
de frein comprennent chacun une face radialement externe munie d’une garniture de
frottement qui est prévue pour étre appliquée contre la piste de frottement du tambour
pour freiner le véhicule automobile.

[0005]  Les segments de frein présentent encore chacun une premiére extrémité en appui
contre un actionneur hydraulique, appelé cylindre de roue, et une deuxieme extrémité
en appui contre un actionneur mécanique.

[0006] Le cylindre de roue est actionné lors d’une utilisation du frein a tambour dans un
mode de fonctionnement dit « simplex » qui correspond & un usage en tant que frein de
service.

[0007] Dans ce mode de fonctionnement, le cylindre de roue écarte I’une de 1’autre les
premicres extrémités des segments de freinage, de sorte a appliquer les garnitures de
frottement des segments de freinage contre la piste de frottement de tambour et ainsi
permettre le freinage du véhicule automobile. Le cylindre de roue opére notamment au
moyen de pistons qui sont montés coulissant dans une chambre hydraulique et qui

poussent les premicres extrémités des segments de freinage, lorsque la pression hy-
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draulique augmente dans la chambre hydraulique.
L’actionneur mécanique est quant a lui actionné lors d’une utilisation dans un mode

de fonctionnement dit « duo-servo » qui correspond a un usage en tant que frein de sta-
tionnement ou de secours.

Dans ce mode de fonctionnement, I’actionneur mécanique écarte I’une de 1’autre les
deuxiemes extrémités des segments de freinage, de sorte a appliquer les garnitures de
frottement des segments de freinage contre la piste de frottement de tambour et ainsi
bloquer la rotation de la roue.

Pour cela, I’actionneur mécanique comprend un corps fixe monté sur le plateau et un
mécanisme vis-écrou monté a I'intérieur du corps.

Le mécanisme vis-écrou commande 1’écartement des deuxiemes extrémités des
segments de freinage par rotation d’un €crou par rapport a une vis. La rotation de
I’écrou est entrainée par un train d’engrenages €picycloidal dont un pignon d’entrée est
solidaire en rotation avec un arbre de sortie d’un moteur électrique et un pignon de
sortie est engrené avec la denture d’une roue dentée elle-méme engrenée avec la
denture d’une roue dentée solidaire en rotation avec I’écrou. Le mécanisme vis-écrou
est monté dans une premicre partie du corps, tandis que les roues dentées sont montées
dans une deuxieme partie du corps assemblé a la premiere partie du corps.

Le moteur électrique et le train d’engrenages épicycloidal sont tous deux logés dans
un boitier de forme globalement cylindrique centrée sur I’arbre de sortie du moteur
électrique, qui est agencé globalement parallelement au plateau. Une premiere
extrémité du boitier, qui porte le pignon de sortie, est logée a I’intérieur de la deuxieéme
partie du corps de I’actionneur mécanique, tandis qu’une deuxieme extrémité, opposée,
du boitier surplombe le plateau.

Or, I’agencement en surplomb de la deuxieme extrémité du boitier crée des zones de
concentration de contraintes a la fois au niveau du corps de I’actionneur mécanique,
notamment au niveau de I’assemblage des premicre et deuxi¢me parties du corps, et au
niveau de ’assemblage entre le corps de I’actionneur mécanique et le boitier.

Ces zones de concentration de contraintes sont particulicrement sollicitées lors du
transport des véhicules automobiles neufs équipés de leurs freins a tambour, les
véhicules automobiles €tant alors secoués. Cela peut conduire a une rupture mécanique
du corps de I’actionneur mécanique, du boitier logeant le motoréducteur ou encore de
I’assemblage entre le corps et le boitier.

Il existe donc un besoin de proposer un ensemble pour frein dans lequel le boitier de
motoréducteur est assemblé au support de frein sans création de zones importantes de

concentration de contraintes.

Exposé de l'invention
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La présente invention propose a cet effet un ensemble pour frein dans lequel un
boitier de motoréducteur comprend une premicre extrémité assemblée a un support de
frein, une deuxieme extrémité opposée qui est en porte a faux par rapport au support de
frein et une portion de boitier qui est ¢loignée de la premicre extrémité et qui est elle
aussi assemblé au support de frein.

Plus précisément, la présente invention a pour objet un ensemble pour frein
comprenant :

- un support de frein portant un actionneur mécanique et présentant une surface de
support, agencée globalement perpendiculairement par rapport a un axe de roue,

- un motoréducteur couplé a I’actionneur mécanique,

- un boitier dans lequel le motoréducteur est logé, le boitier présentant une forme
allongée suivant une ligne d’extension qui s’étend entre une premicre extrémité
assemblée au support de frein, du c6té de la surface de support, la premiere extrémité
étant agencée en regard de ladite surface de support, et une deuxicme extrémité
agencée a distance de la surface de support, le motoréducteur étant en outre couplé a
I’actionneur mécanique par 1’intermédiaire de la premicre extrémité du boitier,

- au moins un organe de fixation congu pour fixer au support de frein une portion du
boitier agencée a distance de la premicre extrémité du boitier suivant la ligne
d’extension.

Selon des variantes de réalisation qui peuvent €tre prises ensemble ou séparément :

- la portion du boitier est agencée a distance de la surface de support ;

- la portion du boitier forme la deuxieme extrémité ;

- le ou au moins 1’un des organes de fixation comprennent un collier entourant la
portion du boitier et au moins une patte qui s’étend depuis le collier vers la surface de
support et qui est fixée au support de frein ;

- la ou les pattes sont fixées au support de frein par I’intermédiaire d’un pion inséré
dans des orifices ménagés en correspondance dans la ou les pattes et le support de
frein, le pion comprenant en outre un percage orienté radialement par rapport a un axe
d’extension du pion et recevant une goupille ;

- le ou au moins 1’un des organes de fixation comprend une languette qui d’une part
porte la portion du boitier et qui d’autre part est fixée au support de frein ;

- la languette est montée sur la portion du boitier par emboitement élastique ;

- la languette est fixée au support de frein par soudage sur la surface de support ;

- le motoréducteur comprend un module de transmission couplé a 1’actionneur
mécanique et un moteur électrique couplé au module de transmission ;

- le boitier comprend une partie de transmission dans laquelle le module de
transmission est logé et la premiere extrémité du boitier est formée ;

- le boitier comprend une partie de moteur qui prolonge la partie de transmission
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suivant la ligne d’extension, dans laquelle le moteur électrique est logé et la deuxicme
extrémité du boitier est formée, la partie de moteur étant agencée a distance de la
surface de support ;

- le ou au moins 1’un des organes de fixation est concu pour fixer la partie de moteur au
support de frein ;

- la partie de moteur comprend un corps dans lequel le moteur électrique est logé et un
couvercle qui prolonge le corps suivant la ligne d’extension ;

- le ou au moins 1’un des organes de fixation est concu pour fixer le corps de la partie
de moteur au support de frein ;

- le ou au moins 1’un des organes de fixation est concu pour fixer le couvercle de la
partie de moteur au support de frein ;

- le module de transmission comprend un train d’engrenage comprenant plusieurs en-
grenages étagés montés rotatifs par rapport au boitier autour d’axes de rotation pa-
ralleéles a 1’axe de roue ;

- la partie de transmission présente une forme globalement aplatie suivant I’axe de
roue, avec deux faces opposées, globalement planes et perpendiculaires a 1’axe de
roue ;

- la partie de transmission comprend un corps dans lequel le module de transmission
est logé et un couvercle qui est solidaire du corps et par I'intermédiaire duquel le
boitier est assemblé au support de frein, le corps et le couvercle de la partie de
transmission étant soudés 1’un a ’autre ;

- I’ensemble comprend en outre un organe amortisseur par I’intermédiaire duquel le ou

au moins I’un des organes de fixation est monté sur la portion du boitier.
L’invention a encore pour objet un frein a tambour comprenant un ensemble tel que

précédemment décrit, le support de frein correspondant a un plateau de frein a
tambour.

L’invention a aussi pour objet un frein a disque comprenant un ensemble tel que pré-
cédemment décrit, le support de frein correspondant a un corps d’étrier de frein a
disque.

Breve description des dessins

D’autres aspects, buts, avantages et caractéristiques de 1’invention apparaitront mieux
a la lecture de la description détaillée suivante de formes de réalisation préférés de
celle-ci, donnée a titre d’exemple non limitatif, et faite en référence aux dessins
annexés sur lesquels :

[fig.1] est une vue en perspective d’un frein a tambour selon un premier mode de réa-
lisation de I’invention ;

[fig.2] est une vue en perspective, partielle, du frein a tambour illustré a la figure 1,
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un motoréducteur et un actionneur mécanique du frein a tambour étant représenté ;
[fig.3] est une vue d’arriere du frein a tambour illustré a la figure 1 ;

[fig.4] est une vue en perspective, partiellement éclatée, du frein a tambour illustré
aux figures 1 et 3 ;

[fig.5] est une vue de détail du frein a tambour illustré aux figures 1,3 et 4 ;

[fig.6] est une vue de détail du frein a tambour illustré aux figures 1, 3 et 4 ;

[fig.7] est une vue d’arriere d’un frein a tambour selon un deuxieme mode de réa-
lisation de I’invention ;

[fig.8] est une vue en perspective, partiellement éclatée, du frein a tambour illustré a
la figure 7 ;

[fig.9] est une vue de détail du frein a tambour illustré aux figures 7 et 8.

Description des modes de réalisation

Les figures 1 a 6 montrent un frein a tambour 10a pour véhicule automobile
comprenant un ensemble 11a selon un premier mode de réalisation de 1’invention. Les
figures 7 2 9 montrent un frein a tambour 10b pour véhicule automobile comprenant un
ensemble 11b selon un deuxieme mode de réalisation de I’invention. Les composants
communs entre ces deux modes de réalisation portent des références communes.

Le frein a tambour 10a, 10b comprend un tambour (non illustré) et un support de
frein 12, appelé plateau (figure 1).

Le tambour est destiné a €tre monté solidaire en rotation d’une roue (non représentée)
autour d’un axe de roue 13, la roue étant elle-méme montée tournante sur un chissis
(non représenté) de véhicule automobile autour de 1’axe de roue 13.

Dans la suite de la description, on adoptera a titre non limitatif des orientations longi-
tudinale, verticale et transversale indiquées par le triedre L, V, T sur les figures.
L’orientation verticale est dirigée de bas en haut. Ici, I’axe de roue 13 est longitudinal,
les orientations verticale et transversale lui étant donc perpendiculaires.

Le tambour comprend une jupe annulaire cylindrique s’étendant autour de 1’axe de
roue 13 et dont une face, radialement interne par rapport a I’axe de roue 13, forme une
piste de frottement.

Le plateau 12 est destiné a €tre monté fixe par rapport au chassis du véhicule au-
tomobile.

Le plateau 12 s’étend globalement dans un plan transversal vertical par rapport a
I’axe de roue 13. Le plateau 12 présente en outre une surface intérieure 14, transversale
et verticale, agencée en regard du tambour et définissant avec la jupe du tambour un
espace intérieur dans lequel des premier et deuxiéme segments 15, 16 de freinage, un
actionneur hydraulique 17, appelé€ cylindre de roue, et un actionneur mécanique 18

sont logés (figure 1). Le plateau 12 présente aussi une surface extérieure 19 opposée
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(figures 3 a9), qui est globalement perpendiculaire a I’axe de roue 13.

Le frein a tambour 10a est montré sur la figure 1 du c6té de la surface intérieure 14,
tandis que les freins a tambour 10a, 10b sont montrés sur les figures 2 2 9 du coté de la
surface extérieure 19.

Les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage, le cylindre de roue 17 et
I’actionneur mécanique 18 sont portés par le plateau 12.

Les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage sont agencés de part et d’autre
d’un plan longitudinal vertical comprenant 1’axe de roue 13. Ils présentent chacun une
forme en arc de cercle centrée sur 1’axe de roue 13.

Les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage comprennent encore chacun
une garniture de frottement 20, 21 présentant une face 22, 23, radialement externe par
rapport a I’axe de roue 13 et orientée vers la jupe du tambour, de forme complé-
mentaire avec la piste de frottement du tambour.

En position active, la face 22, 23 externe des garnitures de frottement 20, 21 de
chacun des premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage est appliquée contre la
piste de frottement du tambour. En position inactive, la face 22, 23 externe des
garnitures de frottement 20, 21 de chacun des premier et deuxieéme segments 15, 16 de
freinage est au contraire écartée de la piste de frottement du tambour.

Les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage présentent chacun une
extrémité supérieure 24, 25 qui est en appui transversal avec le cylindre de roue 17.

Le cylindre de roue 17 est congu pour pousser chacune des extrémités supérieures 24,
25 des premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage 1’une par rapport a ’autre
dans un sens opposé transversal, de sorte a provoquer I’écartement des extrémités su-
périeures 24, 25 des premier et deuxicme segments 15, 16 de {reinage et ainsi a
déplacer les premier et deuxieme segments vers la piste de frottement du tambour.

Pour cela, le cylindre de roue 17 comprend une chambre hydraulique (non re-
présentée) fermée a ses extrémités opposées par deux pistons (non représentés) montés
coulissants dans la chambre hydraulique suivant un méme axe de coulissement (non re-
présenté) transversal et chacun en appui sur I’une des extrémités supérieures 24, 25 des
premier et deuxieéme segments 15, 16 de freinage.

Un premier ressort 26 de rappel €lastique s’étend en outre transversalement entre les
extrémités supérieures 24, 25 des premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage, de
sorte a rappeler €lastiquement les premier et deuxieéme segments 15, 16 de freinage en
position inactive.

Chacun des premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage présente aussi une
extrémité inférieure 27, 28 qui est en appui transversal avec 1’actionneur mécanique
18, notamment avec des faces d’appui 29, 30, longitudinales et verticales, de

I’actionneur mécanique 18.
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Les extrémités inférieures 27, 28 des premier et deuxicme segments 15, 16 de
freinage sont en outre rappelés élastiquement 1’une vers I’autre par 1’intermédiaire d’un
deuxieme ressort 31 de rappel élastique s’étendant transversalement entre les ex-
trémités inférieures 27, 28, de sorte que les extrémités inférieures 27, 28 de chacun des
premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage soient contraintes élastiquement en
appui transversal pivotant contre les faces d’appui 29, 30 de I’actionneur mécanique
18.

En position inactive, les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage sont en
outre maintenus écarté€s 1’un de 1’autre par une biellette 32 qui est par exemple munie
d’un mécanisme de rattrapage des jeux d’usure permettant de maintenir les premier et
deuxieme segments 15, 16 de freinage écart€s d’un jeu radial constant par rapport a la
jupe du tambour dans leur position inactive, quelle que soit I’'usure de leurs garnitures
de frottement 20, 21.

Le cylindre de roue 17 est destiné a €tre actionné lors d’une utilisation du frein a
tambour 10a dans un premier mode de fonctionnement dit « simplex » qui correspond
par exemple a un usage en tant que {rein de service.

Dans ce mode de fonctionnement « simplex », les faces d’appui 29, 30 de
I’actionneur mécanique 18 sont fixes par rapport au plateau 12. Les premier et
deuxieme segments 15, 16 de freinage sont appliqués contre la piste de frottement du
tambour par le cylindre de roue 17. Le tambour, qui continue a tourner, entraine alors
en pivotement I’un des premier et deuxieéme segments 15, 16 de freinage, qui est dit
« comprimé », contre la piste de frottement du tambour, augmentant ainsi la pression
appliquée par ledit segment 15, 16 de freinage contre la piste de frottement. Il entraine
au contraire I’autre des premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage, qui est dit
« tendu », dans un sens oppos¢ a la piste de frottement, diminuant ainsi la pression
appliquée par ledit segment 15, 16 de freinage contre la piste de frottement. Les
premier et deuxieéme segments 15, 16 de freinage permettent ainsi, par friction contre
la piste de frottement du tambour, de diminuer la vitesse de rotation de la roue et ainsi
de freiner le véhicule automobile.

L’actionneur mécanique 18 est destiné quant a lui a €tre actionné lors d’une uti-
lisation du frein a tambour 10a dans un deuxieme mode de fonctionnement dit
« duo-servo » qui correspond par exemple a un usage en tant que frein de sta-
tionnement ou de secours. Ce mode de fonctionnement « duo-servo » permet en effet
un freinage puissant entrainant un blocage trés rapide des roues du véhicule au-
tomobile. L’actionneur mécanique 18 peut étre actionné en méme temps que le
cylindre de roue 17.

Dans ce mode de fonctionnement « duo-servo », les faces d’appui 29, 30 de

I’actionneur mécanique 18 coulissent transversalement par rapport au plateau 12, dans
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un sens opposé, de sorte a écarter I’une de ’autre les extrémités inférieures 27, 28 des
premier et deuxiemes segments 15, 16 de freinage et a serrer les premier et deuxicme
segments 15, 16 de freinage contre la piste de frottement du tambour. Dans ce mode de
fonctionnement « duo-servo », les premier et deuxieme segments 15, 16 de freinage
sont tous deux comprimés, lors de leur application contre la piste de frottement du
tambour.

Pour cela, les faces d’appui 29, 30 sont chacune portées par un piston (non re-
présenté) monté coulissant a 'intérieur d’un corps 33 fixe monté sur le plateau 12,
suivant un axe de coulissement 341 transversal commun (figure 2). L’axe de cou-
lissement 341 est ainsi perpendiculaire a 1’axe de roue 13.

Un mécanisme vis-€crou est par exemple prévu, a I'intérieur du corps 33, pour
commander I’écartement transversal entre les faces d’appui 29, 30 par rotation d’un
écrou (non représenté) par rapport a une vis (non représentée) autour de 1’axe de cou-
lissement des pistons (figure 2).

L’écrou porte une premiere roue dentée 34 qui est solidaire en rotation de 1’écrou
autour de I’axe de coulissement 341 des pistons. La premiere roue dentée 34 est
engrenée avec la denture d’une deuxieme roue dentée 35 qui est montée en rotation sur
le corps 33, et donc sur le plateau 12, autour d’un axe de rotation 351. L’axe de
rotation 351 de la deuxieme roue dentée 35 est par exemple transversal. Il est ainsi
parallele a 1I’axe de coulissement 341 des pistons. La deuxieme roue dentée 35 est en
outre couplée a un motoréducteur 36 (figure 2).

Le motoréducteur 36 est logé dans un boitier 37 rapporté sur le plateau 12, du coté de
la surface extérieure 19 du plateau 12. En variante (non illustrée), le boitier 37 est
rapporté sur le plateau 12, du coté de la surface intérieure 14 du plateau 12.

Le plateau 12, le motoréducteur 36 et le boitier 37 font partie de I’ensemble 11a, 11b.

Le boitier 37 présente une forme allongée suivant une ligne d’extension 38.

La ligne d’extension 38 est au moins en partie globalement comprise dans un plan
transversal vertical. Le boitier 37 s’étend ainsi globalement parallelement par rapport
au plateau 12. La ligne d’extension 38 du boitier 37 est au moins en partie globalement
perpendiculaire a I’axe de roue 13. Ici, la ligne d’extension 38 est globalement
comprise dans un plan transversal vertical, sur toute sa longueur (figures 3, 4, 7 et 8).

La ligne d’extension 38 du boitier 37 présente par exemple une portion droite et une
portion courbe. En variante (non illustrée), la ligne d’extension 38 est droite
uniquement.

Le boitier 37 s’étend en outre suivant la ligne d’extension 38 entre une premicre
extrémité 39 et une deuxieme extrémité 40 opposée.

La premiere extrémité 39 du boitier 37 est rapportée sur ou encore assemblée au

plateau 12, du c6té d’une surface de support, globalement perpendiculaire a I’axe de
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roue 13, du plateau 12, qui correspond ici a la surface extérieure 19 du plateau 12. La
premiere extrémité 39 du boitier 37 est ainsi agencée en regard de la surface de support
19.

Pour cela, la premiere extrémité 39 du boitier 37 est par exemple en appui lon-
gitudinal contre la surface de support 19 du plateau 12. La premiere extrémité 39 du
boitier 37 est ainsi en contact suivant I’axe de roue 13 avec la surface de support, ici la
surface extérieure 19, du plateau 12.

Un ou plusieurs assemblages boulonnés 401 sont par exemple prévus pour fixer la
premiere extrémité 39 du boitier 37 en appui contre la surface de support 19 du plateau
12. Ici, deux assemblages boulonnés 401 fixent la premicre extrémité 39 du boitier 37
au plateau 12.

La deuxieme extrémité 40 du boitier 37 est quant a elle agencée longitudinalement a
distance de la surface de support 19 du plateau 12. La deuxieme extrémité 40 est ainsi
écartée de la surface de support 19 du plateau 12 suivant ’axe de roue 13. Elle
surplombe le plateau 12.

En variante (non illustrée), notamment lorsque le boitier 37 est rapporté sur le plateau
12, du c6té de sa surface intérieure 14, la surface de support du plateau 12 correspond a
la surface intérieure 14 du plateau 12. A titre non limitatif, dans la suite de la des-
cription, il sera fait référence a la surface extérieure 19 comme surface de support.

Le motoréducteur 36, qui est logé dans le boitier 37, est en outre couplé a
I’actionneur mécanique 18, notamment a la deuxiéme roue dentée 35 de 1’actionneur
mécanique 18, par I’intermédiaire de la premiere extrémité 39 du boitier 37. La
premiere extrémité 39 du boitier 37 communique ainsi avec le plateau 12, permettant le
couplage du motoréducteur 36 a I’actionneur mécanique 18.

Selon I’invention, I’ensemble 11a, 11b comprend en outre au moins un organe de
fixation 41a, 41b congu pour fixer au plateau 12 une portion 44, 66, 67 du boitier 37
agencée a distance de la premiere extrémité 39 du boitier 37 suivant la ligne
d’extension 38 (figures 3 a9).

De cette manicere, le boitier 37 est d’une part rapporté sur le plateau 12 par
I’intermédiaire de sa premiere extrémité 39 et, d’autre part fixé au plateau 12 par
I’intermédiaire de la portion 44, 66, 67 qui est €loignée de la premiere extrémité 39. La
fixation de la portion 44, 66, 67 du boitier 37 au plateau 12 vient ainsi renforcer
I’assemblage de la premicre extrémité 39 du boitier 37 au plateau 12. Cela permet
d’éviter la création de zones de concentration de contraintes au niveau de 1’assemblage
entre la premiere extrémité 39 du boitier 37 et le plateau 12 du fait de la deuxieme
extrémité 40 en surplomb par rapport au plateau 12.

La portion 44, 66, 67 du boitier 37 est agencée longitudinalement a distance de la
surface extérieure 19 du plateau 12 (figures 5, 6 et 9). La portion 44, 66, 67 du boitier
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37 est ainsi €cartée de la surface extérieure 19 du plateau 12 suivant I’axe de roue 13.
Elle est en surplomb par rapport au plateau 12.

Ainsi, sans I’organe de fixation 41a, 41b, la portion 44, 66, 67 du boitier 37 serait en
porte-a-faux vis-a-vis du plateau 12. L’organe de fixation 41a, 41b maintient donc la
portion 44, 66, 67 du boitier a distance du plateau 12, notamment de la surface ex-
térieure 19 du plateau 12, tout en fixant cette derniere au plateau 12. Cela permet ainsi
d’éviter la création de zones de concentration de contraintes au niveau de 1’assemblage
entre la premiere extrémité 39 du boitier 37 et le plateau 12 du fait de la portion 44, 66,
67 en surplomb par rapport au plateau 12.

Selon le premier mode de réalisation de 1’invention (figures 3 a 6), la deuxicme
extrémité 40 du boitier 37 est agencée a distance de la portion 44, 66, 67 du boitier 37
suivant la ligne d’extension 38, la portion 44, 66, 67 du boitier 37 étant alors située
entre les premicre et deuxieme extrémités 39, 40 du boitier 37.

Selon le deuxieme mode de réalisation de I’invention (figures 7 a 9), la deuxieme
extrémité 40 du boitier 37 est formée dans la portion 44, 66, 67 du boitier 37, I’organe
de fixation 41b étant alors par exemple congu pour fixer la deuxieme extrémité 40 du
boitier 37 au plateau 12.

Selon le premier mode de réalisation de 1’invention (figures 4, 5 et 6), I’organe de
fixation 41a comprend un collier 4111 entourant la portion 44, 66, 67 du boitier 37 et
au moins une patte 4112, 4113 qui s’étend depuis le collier 4111 vers la surface ex-
térieure 19 du plateau 12 et qui est fixée au plateau 12.

Le collier 4111 de I’organe de fixation 41a présente par exemple la forme d’un
anneau ouvert ou encore fendu, centré sur la ligne d’extension 38 et de forme complé-
mentaire avec la portion 44, 66, 67 du boitier 37. Une patte 4112, 4113 s’étend en
outre depuis chacune des deux extrémités circonférentielles libres du collier 4111, vers
la surface extérieure 19 du plateau 12 pour €tre fixée au plateau 12.

En variante (non illustrée), le collier 4111 de 1’organe de fixation 41a présente la
forme d’un anneau fermé, centré sur la ligne d’extension 38 et de forme complé-
mentaire avec la portion 44, 66, 67 du boitier 37, le collier 4111 étant emmanché sur
ladite portion 44, 66, 67 du boitier 37. Une unique patte s’étend en outre depuis le
collier 4111 vers la surface extérieure 19 du plateau 12 pour étre fixée au plateau 12.

La ou chacune des deux pattes 4112, 4113 de I’organe de fixation 41a comprennent
une premiere partie s’étendant longitudinalement vers le plateau 12, I’une contre
I’autre, ainsi qu’une deuxie¢me partie s’étendant dans un plan transversal vertical. La
premiére partie de la ou de chacune des deux pattes 4112, 4113 s’étend ainsi paral-
lelement a 1’axe de roue 13, tandis que la deuxieme partie de la ou de chacune des deux
pattes 4112, 4113 s’étend perpendiculairement a I’axe de roue 13.

Lorsque I’organe de fixation 41a comprend deux pattes 4112, 4113, la deuxieme
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partie d’une premicre 4112 des pattes est par exemple en appui contre la surface ex-
térieure 19 du plateau 12, tandis que la deuxieme partie d’une deuxieme 4113 des
pattes est en appui contre la deuxieme partie de la premiere 4112 des pattes. La
deuxiéme partie de la premicre 4112 des pattes est ainsi interposée entre la surface ex-
térieure 19 du plateau 12 et la deuxieme partie de la deuxieme 4113 des pattes.

En variante (non illustrée), les deuxiemes parties des pattes 4112, 4113 s’étendent
chacune le long de la surface extérieure 19 du plateau 12, dans un sens opposé 1’une
par rapport a I’autre. L’organe de fixation 41a présente alors globalement une forme de
€2. Chacune des deuxiemes parties des pattes 4112, 4113 est alors en appui contre la
surface extérieure 19 du plateau 12.

Lorsque 1’organe de fixation 41a comprend une unique patte, la deuxieme partie de
ladite patte est en appui contre la surface extérieure 19 du plateau 12.

La deuxi¢me partie de la patte ou chacune des deuxiemes parties des deux pattes
4112, 4113 sont en outre pourvues d’un orifice 4114, 4115 longitudinal traversant,
coaxial avec un orifice 42 traversant ménagé en correspondance dans le plateau 12. Les
orifices 4114, 4115, 42 de la ou des pattes 4112, 4113 et du plateau 12 recoivent un
pion 4116 comprenant un pergage 4117 orienté radialement par rapport a un axe
d’extension longitudinal du pion 4116. Le percage 4117 du pion 4116 regoit lui-méme
une goupille 4118, par exemple une goupille fendue.

Lorsque les deuxiemes parties des pattes 4112, 4113 sont superposées 1’une sur
I’autre, leurs orifices 4114, 4115 sont coaxiaux et recoivent chacun, avec I’ orifice 42
du plateau 12 ménagé en correspondance, le pion 4116. En variante, lorsque les
deuxiemes parties des pattes 4112, 4113 sont chacune en appui contre le plateau 12,
leurs orifices 4114, 4115 recoivent chacun, avec un orifice 42 ménagé en corres-
pondance dans le plateau 12, un pion 4116.

Le percage 4117 du pion 4116 est par exemple réalis€ée dans une extrémité libre du
pion 4116 située en regard de la portion 44, 66, 67 du boitier 37.

Le pion 4116 comprend aussi, a I’opposé de son extrémité libre, une téte (non re-
présentée) en appui contre le plateau 12, d’un c6té opposé de I’extrémité libre par
rapport au plateau 12. Ici, la téte du pion 4116 est par exemple agencée en appui contre
la surface intérieure 14 du plateau 12.

En variante (non illustrée), les orifices 4114, 4115, 42 de la ou des pattes 4112, 4113
et du plateau 12 regoivent un assemblage boulonné.

Selon le deuxieme mode de réalisation de I’invention (figures 7 a 9), I’organe de
fixation 41b comprend une languette 4121 qui d’une part porte la portion 44, 66, 67 du
boitier 37 et qui d’autre part est fixée au plateau 12.

Pour cela, la languette 4121 comprend par exemple une premicre partie 4122 qui

s’étend longitudinalement depuis la portion 44, 66, 67 du boitier 37 vers la surface ex-
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térieure 19 du plateau 12 et qui comprend une extrémité libre 4123 portant la portion
44, 66, 67 du boitier 37. La premiere partie 4122 de la languette 4121 s’étend paral-
lelement a 1’axe de roue 13.

L’extrémité libre 4123 est par exemple montée sur la portion 44, 66, 67 du boitier 37
par emboitement €lastique.

La languette 4121 comprend encore une deuxi¢me partie 4124 qui prolonge la
premiere partie 4122, d’un cOté opposé a I’extrémité libre 4123, et qui s’étend dans un
plan transversal vertical, en appui contre la surface extérieure 19 du plateau 12. La
deuxieme partie 4124 de la languette 4121 est en outre fixée a la surface extérieure 19
du plateau 12. La deuxi¢me partie 4124 de la languette 4121 s’étend ainsi perpendicu-
lairement a I’axe de roue 13.

La deuxi¢me partie 4124 de la languette 4121 est par exemple soudée a la surface ex-
térieure 19 du plateau 12. En variante (non illustrée), la deuxieme partie 4124 de la
languette 4121 est fixée au plateau 12 par un ou plusieurs assemblages boulonnés.

L’ensemble 11a, 11b comprend encore un organe amortisseur 70a, 70b par
I’intermédiaire duquel I’organe de fixation 41a, 41b est monté sur la portion 44, 66, 67
du boitier 37, notamment le corps 66 ou le couvercle 67 de la partie de moteur 44 du
boitier 37 (figures 4 et 7a9).

L’organe amortisseur 70a, 70b est congu pour amortir les vibrations, notamment le
bruit, provenant du plateau 12 vers le boitier 37 via I’organe de fixation 41a, 41b.
L’organe amortisseur 70a, 70b permet ainsi d’isoler la portion 44, 66, 67 du boitier 37
de I’organe de fixation 41a, 41b et donc des vibrations qui seraient sinon transmises
par le plateau 12 a la portion 44, 66, 67 du boitier 37 via I’organe de fixation 41a, 41b.

L’organe amortisseur 70a, 70b est par exemple réalisé a partir d’un matériau
élastomere, d’un matériau plastomere ou encore d’un matériau viscoélastique.

Selon le premier mode de réalisation de 1’invention (figure 4), I’organe amortisseur
70a présente la forme d’un anneau, par exemple ouvert ou encore fendu, centré sur la
ligne d’extension 38et interposé radialement entre le collier 4111 de I’organe de
fixation 41a et la portion 44, 66, 67 du boitier 37, notamment le corps 66 de la partie
de moteur 44 du boitier 37. L’organe amortisseur 70a est ainsi en contact radial direct
d’une part avec le collier 4111 de I’organe de fixation 41a et, d’autre part avec la
portion 44, 66, 67 du boitier 37, empéchant que le collier 4111 de 1’organe de fixation
41a ne soit lui-m&me en contact radial direct avec la portion 44, 66, 67 du boitier 37.

Selon le deuxieme mode de réalisation de I’invention (figures 8 et 9), I’organe
amortisseur 70b présente la forme d’un cylindre creux centré sur la ligne d’extension
38. L’organe amortisseur 70b est en outre emmanché par ajustement serré sur un pion
71 s’étendant depuis la portion 44, 66, 67 du boitier 37, notamment depuis le couvercle

67 de la partie de moteur 44 du boitier 37, suivant la ligne d’extension 38.
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L’organe amortisseur 70b comprend encore une gorge 72 annulaire s’étendant autour
de la ligne d’extension 38 et congue pour coopérer avec une rainure 4125 réalisée dans
I’extrémité libre 4123 de la premiere partie 4122 de la languette 4121. L’organe
amortisseur 70b présente ainsi la forme d’un diabolo.

Pour cela, la rainure 4125 de la languette 4121 présente une premiere partie
s’étendant longitudinalement depuis un bord de I’extrémité libre 4123 de la languette
4121 et définissant, au niveau du bord, une ouverture pour insérer la gorge 72 de
I’organe amortisseur 70b. La premiére partie de la rainure 4125 de la languette 4121
s’étend parallelement a 1’axe de roue 13.

La premiére partie de la rainure 4125 forme ainsi deux branches 4126, 4127 pa-
ralleles. Les branches 4126, 4127 sont par exemple espacées 1’une de 1’autre d’une
distance, qui est inférieure a un diametre d’une section de 1’organe amortisseur 70b,
prise perpendiculairement par rapport a la ligne d’extension 38, au niveau du fond de
la gorge 72. L’insertion de la gorge 72 de I’organe amortisseur 70b entre les deux
branches 4126, 4127 est ainsi réalisée par déformation de I’organe amortisseur 70b.

La rainure 4125 comprend en outre une deuxiéme partie prolongeant la premicre
partie, la deuxi¢me partie étant de forme circulaire complémentaire et de mémes di-
mensions que la section de 1’organe amortisseur 70b, prise au niveau du fond de la
gorge 72. La deuxieéme partie de la rainure 4125 loge la gorge 72 de 1’organe
amortisseur 70b.

La rainure 4125 de la languette 4121 assure ainsi un assemblage par emboitement
élastique avec I’organe amortisseur 70b, qui est lui-méme monté solidaire de la portion
44, 66, 67 du boitier 37.

Le boitier 37 comprend par exemple une partie de transmission 43 dans laquelle la
premiere extrémité 39 du boitier 37 est formée, et une partie de moteur 44 qui prolonge
la partie de transmission 43 suivant la ligne d’extension 38 et dans laquelle la
deuxieme extrémité 40 du boitier 37 est formée (figures 3, 4, 7 et 8). La partie de
moteur 44 est encore agencée a distance de la surface extérieure 19 plateau 12.

La partie de moteur 44 est par exemple soudée a la partie de transmission 43.

La partie de transmission 43 du boitier 37 loge un module de transmission 45 du mo-
toréducteur 36 qui est couplé a I’actionneur mécanique 18, notamment a la deuxiéme
roue dentée 35 de ’actionneur mécanique 18, par I’intermédiaire de la premiere
extrémité 39 du boitier 37 (figure 2).

Le module de transmission 45 comprend par exemple un train d’engrenages
comprenant lui-méme un pignon d’entrée 46 et plusieurs engrenages 47, 48, 49, 50, 51
se succédant depuis le pignon d’entrée 46. L’un 47 des engrenages, dit engrenage
d’entrée, est engrené avec la denture du pignon d’entrée 46. Un autre 51 des en-

grenages, dit engrenage de sortie, est engrené avec la denture de la deuxieme roue
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dentée 35 de I’actionneur mécanique 18.

Le pignon d’entrée 46 est par exemple monté rotatif, par rapport au boitier 37, autour
d’un axe de rotation 52 qui est compris dans un plan transversal vertical. L’axe de
rotation 52 est ainsi perpendiculaire a I’axe de roue 13.

Chacun des engrenages 47, 48, 49, 50, 51 est par exemple mont€ rotatif, par rapport
au boitier 37, autour d’un axe de rotation 53, 54, 55, 56, 57 longitudinal, les axes de
rotation 53, 54, 55, 56, 57 étant ainsi paralleles a 1’axe de roue 13.

Les engrenages 47, 48, 49, 50, 51 sont par exemple des engrenages étagés.

Les engrenages €tagés 47, 48, 49, 50, 51 comprennent chacun un pignon 47a, 48a,
49a, 50a, 51a et une roue dentée 47b, 48b, 49b, 50b, 51b montée solidaire en rotation
avec le pignon 47a, 48a, 49a, 50a, S1a, par rapport au boitier 37, autour de 1’axe de
rotation 53, 54, 55, 56, 57 de I’engrenage étagé 47, 48, 49, 50, 51 associé.

La roue dentée 47b de I’engrenage étagé 47 d’entrée est engrenée avec la denture du
pignon d’entrée 46. La roue dentée 47b est par exemple plate, sa denture €tant formée
en couronne sur une face de la roue dentée 47b. La roue dentée 47b permet ainsi
d’assurer un renvoi d’angle entre 1’axe de rotation 52 du pignon d’entrée 46 et ’axe de
rotation 53 de ’engrenage étagé 47 d’entrée.

Le pignon 51a de I’engrenage étagé 51 de sortie est engrené avec la denture de la
deuxieme roue dentée 35 de I’actionneur mécanique 18. Le pignon 51a est par exemple
plat, sa denture étant formée en couronne sur une face du pignon 5S1a. Le pignon 51a
permet ainsi d’assurer un renvoi d’angle entre I’axe de rotation 57 de ’engrenage étagé
51 de sortie et I’axe de rotation 351 de la deuxiéme roue dentée 35 de 1’actionneur
mécanique 18.

Le pignon 47a, 48a, 49a, 50a de chacun des engrenages étagés 47, 48, 49, 50, hormis
I’engrenage étagé 51 de sortie, est en outre engrené avec la denture de la roue dentée
48b, 49b, 50b, 51b de I’engrenage étagé 48, 49, 50, 51 lui succédant.

La partie de transmission 43 du boitier 37, qui accueille les engrenages €tagés 47, 48,
49, 50, 51, présente par exemple une forme globalement aplatie longitudinalement,
avec deux faces opposées, globalement planes, transversales et verticales. Cette forme
aplatie est notamment autorisée par la mise en ceuvre des engrenages étagés 47, 48, 49,
50, 51.

La partie de transmission 43 du boitier 37 comprend par exemple un corps 58 dans
lequel le module de transmission 45 est logé et un couvercle 59 solidaire du corps 58 et
par U'intermédiaire duquel le boitier 37 est rapporté sur le plateau 12, notamment en
appui longitudinal contre la surface extérieure 19 du plateau 12, par exemple via les as-
semblages boulonnés 401 (figures 3, 4, 7 et 8).

Le corps 58 et le couvercle 59 de la partie de transmission 43 sont par exemple

soudés I'un a ’autre.
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Le couvercle 59 de la partie de transmission 43 du boitier 37 est par exemple
interpos€ longitudinalement entre le corps 58 de la partie de transmission 43 du boitier
37 et le plateau 12. Ainsi, seul le couvercle 59 de la partie de transmission 43 du
boitier 37 est en contact direct avec le plateau 12.

Le couvercle 59 de la partie de transmission 43 du boitier 37 communique en outre
avec le plateau 12 afin d’assurer le couplage du module de transmission 45 avec
I’actionneur mécanique 18, notamment du pignon 51a de I’engrenage étagé 51 de
sortie avec la deuxieme roue dentée 35 de I’actionneur mécanique 18.

Pour cela, le couvercle 59 de la partie de transmission 43 du boitier 37 présente par
exemple une ouverture 60 longitudinale communiquant avec une ouverture 61 coaxiale
ménagée en correspondance dans le plateau 12, ’actionneur mécanique 18 s’étendant
au moins en partie a travers ces ouvertures 60, 61 (figure 4).

L’ouverture 60 du boitier 37 est par exemple définie par un rebord 62 qui fait saillie
longitudinalement, notamment depuis 1’une des faces opposées de la partie de
transmission 43, et qui est inséré dans I’ouverture 61 correspondante du plateau 12.

En variante (non illustrée), les axes de rotation 53, 54, 55, 56, 57 des engrenages 47,
48, 49, 50, 51 sont chacun confondus ou paralleles a 1’axe de rotation 52 du pignon
d’entrée 46, le train d’engrenages étant par exemple épicycloidal. Dans ce cas, la partie
de transmission 43 du boitier 37 présente par exemple une forme globalement cy-
lindrique, notamment de cylindre de révolution, centrée sur 1’axe de rotation 52 du
pignon d’entrée 46.

La partie de moteur 44 du boitier 37 loge quant a elle un moteur électrique 63 du mo-
toréducteur 36 qui est couplé au module de transmission 45 (figure 2).

Le moteur €lectrique 63 comprend par exemple un arbre de sortie 64 s’étendant
suivant un axe de sortie 65 qui est compris dans un plan transversal vertical et qui est
confondu avec la ligne d’extension 38 du boitier 37 le long de la partie de moteur 44
du boitier 37.

Le pignon d’entrée 46 du module de transmission 45 est monté solidaire en rotation
avec ’arbre de sortie 64 du moteur électrique 63 autour de 1’axe de sortie 65. L’axe de
sortie 65 du moteur électrique 63 est ainsi confondu avec I’axe de rotation 52 du
pignon d’entrée 46.

La partie de moteur 44 du boitier 37 présente par exemple une forme globalement cy-
lindrique, notamment de cylindre de révolution, centré sur 1’axe de sortie 65 (figures 3,
4,7 et 8).

Plus précisément, la partie de moteur 44 du boitier 37 comprend par exemple un
corps 66 dans lequel le moteur électrique 63 est logé et un couvercle 67 qui prolonge le
corps 66 suivant la ligne d’extension 38 et dans lequel la deuxieme extrémité 40 du

boitier 37 est formée. Le couvercle 67 de la partie de moteur 44 est ainsi situ€ a
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I’opposé de la partie de transmission 43 du boitier 37 par rapport au corps 66 de la
partie de moteur 44 du boitier 37 suivant la ligne d’extension 38. Le corps 66 et le
couvercle 67 de la partie de moteur 44 du boitier 37 sont en outre chacun agencés a
distance de la surface extérieure 19 plateau 12.

Le corps 66 et le couvercle 67 de la partie de moteur 44 sont par exemple soud€s 1’un
a ’autre.

Chacun du corps 66 et du couvercle 67 de la partie de moteur 44 présente par
exemple une forme globalement cylindrique, notamment de cylindre de révolution,
centré sur I’axe de sortie 65 du moteur €lectrique 63.

Le couvercle 67 de la partie de moteur 44 est par exemple pourvu d’un connecteur
électrique 68 destiné a alimenter le moteur électrique 63 en €nergie électrique.

L’organe de fixation 41a, 41b est par exemple concu pour fixer la partie de moteur
44 du boitier 37 au plateau 12, ’organe de fixation 41a, 41b maintenant la partie de
moteur 44 a distance du plateau 12, notamment de la surface extérieure 19 du plateau
12, tout en la fixant au plateau 12. Cela permet ainsi d’éviter la création de zones de
concentration de contraintes au niveau de I’assemblage entre la premiere extrémité 39
du boitier 37 et le plateau 12, du fait de la partie de moteur 44 en surplomb par rapport
au plateau 12. Cela permet aussi d’€viter la création de zones de concentration de
contraintes au niveau de la soudure entre le corps 58 et le couvercle 59 de la partie de
transmission 43, du fait de la partie de moteur 44 en surplomb par rapport au plateau.

En particulier, selon le premier mode de réalisation de 1’invention (figures 3 a 6),
I’organe de fixation 41a est congu pour fixer le corps 66 de la partie de moteur 44 du
boitier 37 au plateau 12, le collier 4111 de I’organe de fixation 41a entourant
notamment ledit corps 66.

Selon le deuxieme mode de réalisation de I’invention (figures 7 a 9), I’organe de
fixation 41a est congu pour fixer le couvercle 67 de la partie de moteur 44 du boitier 37
au plateau 12, la premicre partie 4122 de la languette 4121 portant notamment la
deuxieme extrémité 40 du boitier 37 formée dans ledit couvercle 67.

Les freins a tambour 10a, 10b décrits ci-dessus sont particulierement avantageux car
le boitier 37 logeant le motoréducteur 36 est assemblé au plateau 12, d’une part via sa
premiere extrémité 39 et, d’autre part a la portion 44, 66, 67 du boitier 37 qui est située
loin de la premiere extrémité 39, via I’organe de fixation 41a, 41b. Les risques de
rupture mécanique du boitier, du fait des secousses subies par le véhicule automobile
neuf lors de son transport, sont donc limités.

En variante (non illustrée), I’ensemble comprend plusieurs organes de fixation 41a,
41b tels que décrits en référence au premier et/ou au deuxieme mode de réalisation
illustrés sur les figures, notamment un organe de fixation 41a selon le premier mode de

réalisation et un organe de fixation 41b selon le deuxiecme mode de réalisation.
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[0134]  Encore en variante (non illustrée), le frein est un frein a disque, le support de frein
correspondant alors a un corps d’étrier de frein a disque.
[0135] Nomenclature
10a, 10b frein a tambour
11a, 11b ensemble
12 support de frein, plateau
13 axe de roue
14 surface intérieure
15 premier segment de freinage
16 deuxieme segment de freinage
17 actionneur hydraulique
18 actionneur mécanique
19 surface extérieure
20, 21 garnitures de frottement
22, 23 faces externes
24, 25 extrémités supérieures
26 premier ressort de rappel
27, 28 extrémités inféricures
29, 30 faces d’appui
31 deuxieéme ressort de rappel
32 biellette
33 corps
34 premicre roue dentée
341 axe de coulissement
35 deuxieéme roue dentée
351 axe de rotation
36 motoréducteur
37 boitier
38 ligne d’extension
39 premiere extrémité
40 deuxieme extrémité
401 assemblages boulonnés
41a, 41b organe de fixation
4111 collier
4112, 4113 pattes
4114, 4115 orifice
4116 pion
4117 percage



4118 goupille

4121 languette

4122 premicre partie

4123 extrémité libre

4124 deuxieme partie

4125 rainure

4126, 4127 branches

42 orifice

43 partie de transmission

44 partie de moteur

45 module de transmission
46 pignon d’entrée

47,48, 49, 50, 51 engrenages
47a, 48a, 49a, 50a, S1a pignons
47b, 48b, 49b, 50b, 51b roues dentées
52 axe de rotation

53, 54, 55, 56, 57 axes de rotation
58 corps

59 couvercle

60 ouverture

61 ouverture

62 rebord

63 moteur électrique

64 arbre de sortie

65 axe de sortie

66 corps

67 couvercle

68 connecteur électrique
70a, 70b organe amortisseur
71 pion

72 gorge

18
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Revendications

[Revendication 1] Ensemble (11a, 11b) pour un frein (10a, 10b) comprenant :

- un support de frein (12) portant un actionneur mécanique (18) et
présentant une surface de support (19), agencée globalement perpendi-
culairement a un axe de roue (13),

- un motoréducteur (36) couplé a I’actionneur mécanique (18),

- un boftier (37) dans lequel le motoréducteur (36) est logé, le boitier
(37) présentant une forme allongée suivant une ligne d’extension (38),
qui s’étend entre une premiecre extrémité (39) assemblée au support de
frein (12), du coté de la surface de support (19), la premiere extrémité
(39) étant agencée en regard de ladite surface de support (19), et une
deuxieme extrémité (40) agencée a distance de la surface de support
(19), le motoréducteur (36) étant en outre couplé a I’actionneur
mécanique (18) par 'intermédiaire de la premiere extrémité (39) du
boitier,

I’ensemble (11a, 11b) étant caractérisé en ce qu’il comprend en outre au
moins un organe de fixation (41a, 41b) congu pour fixer au support de
frein (12) une portion (44, 66, 67) du boitier (37) agencée a distance de
la premiecre extrémité (39) du boitier (37) suivant la ligne d’extension
(38).

[Revendication 2] Ensemble (11a, 11b) selon la revendication 1, dans lequel :

- la portion (44, 66, 67) du boitier (37) est agencée a distance de la
surface de support (19),

et/ou

- la portion (44, 66, 67) du boitier (37) forme la deuxicme extrémité
(40).

[Revendication 3] Ensemble (11a) selon la revendication 1 ou la revendication 2, dans
lequel le ou au moins 1’un des organes de fixation (41a) comprennent un
collier (4111) entourant la portion (44, 66) du boitier (37) et au moins
une patte (4112, 4113) qui s’étend depuis le collier (4111) vers la
surface de support (19) et qui est fixée au support de frein (12).

[Revendication 4] Ensemble (11a) selon la revendication 3, dans lequel la ou les pattes
(4112, 4113) sont fixées au support de frein (12) par I’intermédiaire
d’un pion (4116) inséré dans des orifices (4114, 4115, 42) ménagés en
correspondance dans la ou les pattes (4112, 4113) et le support de frein
(12), le pion (4116) comprenant en outre un percage (4117) orienté ra-

dialement par rapport a un axe d’extension du pion (4116) et recevant



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]
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une goupille (4118).

Ensemble (11b) selon 1’une des revendications 1 a 4, dans lequel le ou
au moins 1’un des organes de fixation (41b) comprend une languette
(4121) qui d’une part porte la portion (44, 67) du boitier (37) et qui
d’autre part est fixée au support de frein (12).

Ensemble (11b) selon la revendication 5, dans lequel :

- la languette (4121) est montée sur la portion (44, 67) du boitier (37)
par emboitement élastique,

et/ou

- la languette (4121) est fixée au support de frein (12) par soudage sur la
surface de support (19).

Ensemble (11a, 11b) selon 1’une des revendications 1 a 6, dans lequel :
- le motoréducteur (36) comprend un module de transmission (45)
couplé a I’actionneur mécanique (18) et un moteur €lectrique (63)
couplé au module de transmission (45),

- le boitier (37) comprend une partie de transmission (43) dans laquelle
le module de transmission (45) est log€ et la premicre extrémité (39) du
boitier (37) est formée,

- le boitier (37) comprend une partie de moteur (44) qui prolonge la
partie de transmission (43) suivant la ligne d’extension (38), dans
laquelle le moteur électrique (63) est logé et la deuxieme extrémité (40)
du boitier (37) est formée, la partie de moteur (44) étant agencée a
distance de la surface de support (19),

- le ou au moins 1’un des organes de fixation (41a, 41b) est congu pour
fixer la partie de moteur (44) au support de frein (12).

Ensemble (11a, 11b) selon la revendication 7, dans lequel la partie de
moteur (44) comprend un corps (66) dans lequel le moteur €lectrique
(63) est logé et un couvercle (67) qui prolonge le corps (66) suivant la
ligne d’extension (38), le ou au moins 1’un des organes de fixation (41a,
41b) étant congu pour fixer le corps (66) ou le couvercle (67) de la
partie de moteur (44) au support de frein (12).

Ensemble (11a, 11b) selon la revendication 7 ou la revendication 8, dans
lequel :

- le module de transmission (45) comprend un train d’engrenage
comprenant plusieurs engrenages €tagés (47, 48, 49, 50, 51) montés
rotatifs par rapport au boitier (37) autour d’axes de rotation (53, 54, 55,
56, 57) paralleles a 1’axe de roue (13),

- la partie de transmission (43) présente une forme globalement aplatie



[Revendication 10]

[Revendication 11]

[Revendication 12]
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suivant I’axe de roue (13), avec deux faces opposées, globalement
planes et perpendiculaires a I’axe de roue (13).

Ensemble (11a, 11b) selon 1’une des revendications 7 a 9, dans lequel la
partie de transmission (43) comprend un corps (58) dans lequel le
module de transmission (45) est logé et un couvercle (59) qui est
solidaire du corps (58) et par I’intermédiaire duquel le boitier (37) est
assembl€ au support de frein (12), le corps (58) et le couvercle (59) de la
partie de transmission (43) €tant soudés I’un a I’autre.

Ensemble (11a, 11b) selon 1’une des revendications 1 a 10, comprenant
en outre un organe amortisseur (70a, 70b) par I’intermédiaire duquel le
ou au moins I’un des organes de fixation (41a, 41b) est monté sur la
portion (44, 66, 67) du boitier (37).

Frein a tambour (10a, 10b) comprenant un ensemble (11a, 11b) selon
I’une des revendications 1 a 11, le support de frein (12) correspondant a

un plateau (12) de frein a tambour.
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[Fig. 2]




3/8

S,
£ ‘#\ g\!!& ,,,,,, ~¢/\>l



4/8

¥ Old ; NN
>%|# e oD ] o

T4

coige SHTTLLY

—"egl

[Fig. 4]



5/8

[Fig. 6]

—~— 4111

4112

4113



6/8
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[Fig. 9]
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