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(57)  Sammendrag

Den foreliggende oppfinnelsen tilveiebringer et
veikryss-system som kan eliminere, eller drastisk
minimalisere, hyppigheten av & vente pa trafikksignaler
for & avhjelpe overbelastning i trafikken, og
minimalisere storrelsen av landomrader som opptas av
et veikryss-system. For & oppna dette formalet,
tilveiebringer den foreliggende oppfinnelse et system 1
som bestar av to innbyrdes kryssende veier, hovevei 1
og hovedvei 2, som hver omfatter et forgreningsparti
for biler som foretar en venstresving eller heyresving,

og et samleparti for samling av biler som kjerer i
samme retning etter 4 ha foretatt sine respektive
venstre- eller heyresvinger; system 2, som har en
ringformet vei i det gvre og nedre niva i veikryssets
midtparti, og halve hovedveier og innkjeringer som er
forbundet ved de ytre omkretser av disse ringformede
veier, og system 3, som har en plateformet vei for
heyre- og venstresvinger pa et evre og nedre niva i
midtpartiet av et veikryss, idet de plateformede veier
har halve hovedveier og innkjeringsveier som er
bygget pa kantene, og et minimum antall
trafikksignaler, som ikke er til & komme bort fra, er
anordnet pa de plateformede veier eller hver
innkjeringsvei for 4 betjene biler som kjerer i alle
retninger.
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Oppfinnelsen vedrerer et nytt veikryssystem, uten avbrudd i trafikken pd grunn av
lyssignaler, eller, dersom det ikke er fullstendig fritt for slike avbrudd, har faerrest
muhg slike avbrudd, og som beslaglegger minst mullg land for et sl1kt system.

Styrmg av trafikk i et ve1kryssomrade kan generelt skJe pa to méter én méte hvor

~ oppreiste trafikklys styrer biler som kommer fra alle retninger, og hjelper dem &

svmge ved at de kjerer gjennom i én retning om gangen og den andre, som i likhet

'med en motorvei, benytter oppheyde veikonstruksjoner uten trafikklys, som ganske

enkelt tillater at bilene passerer uavbrutt enten gjennom det ovre eller det nedre
niva av veier.

- Trafikklys forsinker ‘vanligvis trafikken, hvilket ofte forirsaker alvorlig

overbelastning. Det er derfor gnskelig & ha ferrest mullg trafikklys, eller dersom
det er mulig, ingen i det hele tatt.

Veikryss-systemer i flere nivaer er bedre enn andre, fordi biler kan kjere uavbrutt
gjennom uten & matte vente pd gront, men bygging av et kleverbladveikryss eller et
annet ligneﬁde system krever et betydelig landareal, og det er ofte upraktisk i
omrader hvor, som i urbane sentra, slike kryss forbys av arealkostnadene. I tillegg

~ oppstér det enkelte ganger problemer for sjaferer ndr adkomster for venstre- og
-heyresvinger varierer fra sted til sted.

US 3107590 viser et veikryss hvor to hovedveier krysser hverandre med
forgrenings- og samlepartier som utgjer henholdsvis innkjerings- og

* utkjeringspartier til krysset. Forgrenings- og samlepartiene er anordnet pé to nivaer

pé en slik méte at man kjarer inn pa et nivd og ut pa et annet. P4 denne méten vil
man skifte nivé i lepet av en hoyre- eller venstresving.

DE 3224429 viser flere typer veikryss, bla. treveis veisystemer anordnet i nivaer

over hverandre og veikryss-systemer som omfatter ringformede svinger hvor

kjeringen foregdr i flere nivéer.

Hensikten med oppfinnelsen er 4 tilveiebringe et nytt veikryss-system, som behever
mindre av det store landomradet som vanligvis er pakrevet for et veikryssystem, og
likevel er egnet for gjennomkjering av biler som skal gi rett frem eller svinge til
hayre eller venstre, idet oppfinnelsen lgser alle de ovennevnte problemer.

En annen hensikt med oppfinnelsen er a tilveiebringe et veikryssystem som kan
avkorte den tiden som bilene méa vente pa skifte av lys.

Hensiktene med oppfinnelsen oppnés ved hjelp av trekkene i patentkravene.

For a oppna disse hensikter, tilveiebringer den foreliggende oppfinnelse de tre
felgende systemer:
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(1) System 1 ifelge den foreliggende oppfinnelse omfatter to innbyrdes kryssende

veier, “hovedveier” 1 og 2. Ved veikryssets innkjeringsparti, er det anordnet et
“forgreningspunkt” eller “forgreningsparti”, hvor hovedveien forgrenes til tre veier,

- én for trafikk rett forover, en annen for hgyresving, og den tredje for venstresving;
- mens det ved utkjeringspartiet av veikrysset er anordnet et “samlepunkt” eller

“samleparti” for & samle de tre veier som kommer dit til én vei. Med andre ord, ved
hvert forgreningsparti forgrenes veien til tre veier, og ved samlepartiet samles tre
veier til én vei. -

. Hovedveiene er bygget i to nivier bdde ved forgrenings- og samlepartiet i et

veikryss, og nar en hovedvei i én retning befinner seg i det nedre niva ved
forgreningspartiet, ma den befinne seg i det gvre niva ved samlepartiet, og
omvendt. Hovedveiene kommer ned, eller heller nedover, i midtpartiet av et
veikryss, mellom forgrenings- og samlepartiene. Dersom hovedveien 1 befinner seg
pa det gvre niva i midtpartiet av et veikryss, befinner hovedveien 2 seg pa dette
sted i det nedre niva, og omvendt. .

Folgelig befinner den ene av de to hovedveier seg ved det avre, og den andre ved
det nedre niva i veikryssets midtparti, idet de to veiene som krysser hverandre er
adskilt med en hoyde som er sterre enn hoyden av en bil. '

En innkjerings{/ei, dvs. pékjeringspartiet for en hovedvei, er i sin andre ende
forbundet til et samleparti, med den andre hovedveien, som krysser den forste
hovedveien over eller under denne, idet den gér i samme retning som denne.

(2) System 2 ifglge dqn foreliggende oppfinnelse omfatter to ringformede veier, én
pa det gvre, og den andre pa det nedre niva. -

P4 yttersiden av en ring er en halv hovedvei forbundet i hver av to gitte retninger,
og det samme gjelder en innkjeringsvei i hver av de andre to retningene.

Sett i et grunnriss, gér de halve hovedveier pa den ovre ring og de pa den nedre
ring, og de ogvre og nedre innkjeringsveier, i retninger som er forskjellige fra
hverandre. '

Imidlertid omfatter hvilken som helst av de flere enn én av de to enveiskjorte veier
som utgjer en halv hovedvei eller en innkjeringsvei et hellende parti, mens en
innkjeringsvei er forbundet med en hvilken som helst av de enveiskjerte veier pa
den nedre eller gvre halve hovedvei, som gér i samme retning som denne.

(3) System 3 ifelge den foreliggende oppfinnelse har en plateformet vei for
hoyresving og en annen for venstresving, som befinner seg bade pa det gvre og
nedre niva i midten av systemet. - ‘
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- P4 en kant av hver slik plateformede vei, pa bide det gvre og nedre nivé, er en halv

hovedvei forbundet i hver av de to retninger, og en 1nnk3rar1ngsve1 i hver av de
andre to retnmgene.

- De halve hovedveier pa bade det ovre og nedre niva, og innkjeringsveiene til den

plateformede vei pa det gvre og nedre niv4, gir i retninger som er forskjellige fra
hverandre, sett i et grunnriss, mens flere enn én av de to enveiskjorte veier som

- utgjer en halv hovedvei eller en innkjeringsvei hver omfatter et hellende parti.
Innkjeringsveiene er forbundet med den enveiskjorte vei og -den halve hovedvei,
enten pé det gvre eller det nedre niva, som gér i samme retning som disse.

P4 hver plateformede vei pé det ovre og nedre nivé, og pa hver enveiskjoerte

- innkjgringsvei, ma det settes opp et traﬁkklys hvilket er uunngaelig, for biler som
' kommer fra alle retninger.

I fremstillingen betyr sélqdes “hovedvei” en vei som danner et par av to rette
enveiskjorte veier, eller enveiskjerte veigjennomferinger som krysser midten av et
veikryss parallelt med hverandre, i motsatte retninger. De to enveiskjerte veier som
utgjer en hovedi'ci kan selvsagt adskilles fra hverandre pa to nivéer, over og under
hverandre. ' ' ‘ '

En “enveiskjart vei” betyr her den ene av et par av gjennomferinger som utgjer en
hovedvei, eller en halv hovedvei, som i eksemplene pa utferelser av den
foreliggende oppfinnelse er vist som et enkelt felt, men som like godt kan utgjeres
av to eller flere felt.

En “gvre vei” betyr en vei pa et niva som er heyere enn en nedre vei pa et nedre
niva, og som er parallell med terrengets overflate, idet hayden ikke er begrenset til

et bestemt niva; en “nedre vei” betyr en vei som befinner seg lavere enn en gvre vei

og som er parallell med terrengets overflate, men som ikke negdvendigvis gér pa
selve terrengnivaet.

F.eks., for 4 danne en lengde av et hellende parti av en vei som er kortere enn

ellers, er det mulig & bygge den gvre vei pé et hevet niva og den nedre vei péa et
underjordisk niva.

Et “hellende parti” betyr det parti av en vei som danner en helling for & forbinde en

agvre og en nedre ve1

Et “midtparti” betyr det parti av veien som opptar midtpartiet av veikryss-systemet,
mellom dets forgrenings- og samlepartier.

En “halv hovedvei” betyr, for den hovedvei som er angitt i system 1 ifelge den

foreliggende oppfinnelse, en hvilken som helst av de to deler av en hovedvei som
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_er skéret i to av de to ringformede veier i system 2 eller de plateformede veier i
 system 3. ' ’ ‘ '

Et veikryéé vil si den del som _fbrbinder_ det ytre omréadet av et veikryss med den

ringformede vei eller veiplate i én ende og den del som forbinder den ringformede
vei eller veiplate med det ytre omradet av veikrysset i den andre ende.

- Med hensyn pa retning'ener, ses det at den retning som n&rmer ség midtpartiet av et

veikryss-system benevnes innkjeringsretning, og at den som forlater midtpartiet

. benevnes- ufkjariﬁgsretﬁing.

Kort beskrivelse av tegningene:

Fig. 1 er et skjematisk perspektivriss av en utferelse av system 1 ifalge den
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 2 er et grunnriss av fig. 1.

Fig. 3 er et skjematisk perspektivriss av en annen utferelse av system 1 ifelge den
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 4 er ei gruﬁhriss av fig. 3.

Fig. 5 er et skjematisk perspektivriss av en tredje utferelse av system 1 ifalgé den
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 6 er et grunnriss av fig. 5.

Fig. 7 er et skjematisk perspektivriss av en fjerde utforelse av system 1 ifolge den
" foreliggende oppfinnelse.

Fig.‘ 8 er et grunnriss av fig. 7.

Fig. 9‘e.r et skjematisk perspektivriss av en ferﬁte utforelse av system 1 ifelge den
foreliggende oppfinnelse. '

Fig. 10 er et grunnriss av fig. 9.

" Fig. 11 er et skjematisk perspektivriss av en sjette utforelse av system 1 ifelge den

foreliggende oppfinnelse.
Fig. 12 er et grunnriss av fig. 11.

Fig. 13 er et skjematisk perspektivriss av en variant av system 1 ifolge den
foreliggende oppfinnelse, tilpasset til bruk i et treveiskryss.

Fig. 14 er et grunnriss av fig. 13.
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Fig. 15 er et skjematisk perspektivriss av en utforelse av system 2 ifelge den
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 16 er et grunnriss av fig. 15.

Fig. 17 eret skj-em.a'_cisk perspek_ﬁvriss a\-r.en annen utforelse av system 2 ifolge den
foreliggende oppfinnelse. ; '

Fig. 18 er et gruﬂnriss av fig. 17.

Fig. 19 er et skjematisk perspektivriss'av en tredje utferelse av system 2 iffalge' dén
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 20 er et grunhriss av fig. 19.

Fig. 21 er et skjematisk perspektivriss av en fjerde utforelse av system 2 ifolge den
foreliggende oppfinnelse. ' ’

~ Fig. 22 er et grunnriss av fig. 21.

Fig. 23 eret skjémafisk perspektivriss av en variant av systém 2 ifelge den
foreliggende oppfinnelse, tilpasset til bruk i et treveiskryss.

Fig. 24 er et grur;ﬁriss av fig. 23.

Fig. 25 er et skjematisk perspektivriss av en utferelse av system 3 ifelge den
foreliggende oppfinnelse. ' '

Fig..26 er et grunnriss av fig. 25.

Fig. 27 er et skjematisk perspektivriss av en annen utferelse av system 3 ifolge den

“foreliggende oppfinnelse.

- Fig. 28 er et grunnriss av fig. 27.

Fig. 29 er et skjematisk perspektivriss av.en tredje utforelse av system 3 ifelge den
foreliggende oppfinnelse.’

Fig. 30 er et grunnriss av fig. 29.

Fig. 31 er et skjematisk perspektivriss av en fjerde utferelse av system 3 ifelge den
foreliggende oppfinnelse.

Fig. 32 er et grunnriss av fig. 31.

Fig. 33 er et grunnriss som for sammenligning viser storrelsen av land som opptas
henholdsvis av (a) system 1 ifalge den foreliggende oppfinnelse og (b) et vanlig
klgverblad-veikryss.
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Fig. 34 og 35 er perspektivriss og grunnriss av et syvende eksempel pé system 1

ifelge den forehggende oppﬁnnelse

Fig. 36 og 37 er perspektlvrlss og grunnrlss av et attende eksempel pé system 1

ifelge den forehggende oppﬁnnelse

Pilene pa tegmngene angir retningen for trafikken og stiplede linjer angir der hvor
de hellcnde partier begynner og slutter.

' 9,V,N og S pa tegningene angir henholdsvis gst, vest, nord og syd, idet

bevegelsen av trafikken fra nord til syd er angitt som NS, og fra syd til nord med
SN. NV, VN, N@, @N, VS, SV, SO og @S benyttes ogsd pd samme mate. Disse
angir samtidig retningene for trafikkens bevegelse og de enveiskjarte veienes
kjereretninger.

: Systemehe for oppbygging av en vei pa overflaten eller under jorden er utenfor

omradet for den foreliggende oppfinnelse. “Veien pa evre niva” ifelge den

‘foreliggende oppfinnelse omfatter anordninger for & holde en vei i en viss heyde,
hvilket eksempelvis omfatter bropilarer eller stottevegger ifelge kjent teknikk.

Plasseringer av slike pilarer eller deres antall er ogsa utenfor omradet for den
foreliggende oppfinnelse.

Tegningene viser kun ett felt for hver enveiskjorte vei i én retning, men dette er
kun for & lette forstdelsen av idéen. Den foreliggende oppﬁnnelse er selvsagt like
anvendbar pé en hvilken som helst vei med flere felt.

. Selv om det ikke er vist pa tegningene, siei' det seg selv at hver vei gér over i en

ordinar vei, idet veien pa det evre niva og nedre mvé gar sammen i én vei pa et

“visst sted etter utkjering fra veikrysset.

1. System 1

Fig. 1 og 2 er henholdsv1s et perspektivriss og et grunnriss av en utferelse 1 av
system 1.

| Eksempe‘l 1 omfatter hovedveier 1 og 2, som krysser hverandre. I de omrader hvor

de enveiskjerte veier 11, 13, 15 og 17, som utgjor hovedveien 1 og 2, kommer inn i
krysset, er det anordnet forgreningspunkter eller forgreningspartier D1, D2, D3 og
D4 hvor disse enveiskjerte veiene kan forgrenes til tre, dvs. for heyre og venstre
svinger til side fra veien som gr rett frem. I omridene ved den andre enden, der
hvor hovedveiene gér ut av krysset, er det anordnet samlepunkter eller samlepartier
C1, C2, C3 og C4, for de veiene som ble avgrenet fra de andre enveiskjorte veiene
i deres forgreningspartier. I et forgreningsparti, for & gjenta, deles veien i tre
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retninger, én for hgyresving, en annen for venstresvmg, og en tredje, den mldtre,

'som gér rett forover.

- Hver av de ovennevnte enveiskjorte veiér 11, 13, 15 og 17 er bygget i et zvre'

veiniva ved ett av forgreningspartiene D1, D2, D3 og D4, og i et nedre veiniva i ett
av samlepartiene C1, C2, C3 og C4 i den andre, motsatte enden. Med VE som et

: eksempel, er dens enveiskjorte vei 11 bygget pd det vre niva, og dens enveiskjerte

vei 13 befinner seg pi det nedre nivi, begge ved D4. Den enveiskjerte vei 11, pz‘i
det gvre nivad ved D4, som nevnt over, heller nedover nar den gar gjennom midten

. av krysset, og blir en vei C2 pa et nedre nlvé

Veiene er bygget pa en slik mate at hver enveiskjorte vei omfatter et hellende parti
midt i krysset, mellom samleparuene C1, C2 C3 0g C4 0g forgremngspartlene D1,
D2, D3 og D4

Dersom hovedveien 1 befinner seg pé det gvre niva midt i krysset, befinner
hovedveien 2 seg pa det nedre niva, mens, dersom hovedveien 2 i midten befinner
seg pa det gvre niva, befinner hovedveien 1 seg pé det nedre niva. .

Hovedveiene 1 og 2 er folgelig bygget slik at de har en heydeforskjell pa4 mer enn
hoyden av en bil der hvor de krysser hverandre i midten.

Hver av innkjeringsveiene 21-28 metes i forgreningspartiene C1, C2, C3 og C4
med de enveiskjerte veier i den andre hovedveien (som krysser deres egen
hovedvel), som gér i samme retning som disse.

F.eks. er 1nnkar1ngsve1en 21 S@ fra en enveiskjort vei 15 i C2 forbundet med en

. enveiskjort vei 11 V@ pd hovedveien 1 som krysser den envelskarte vei 15,

hvorfra 1nnkar1ngsve1en 21 er avgrenet for hoyre sving.

Hovedveiene pa det gvre niva kan ha varierende _former for & passe til en passende
oppbygging av pilarene. De kan f.eks. vare buer, eller de enveiskjerte veier kan i
midten vare adskilt fra hverandre med mellomliggende rom.

N4 folger en forklaring av den faktiske biltrafikk g]ennom systemet ifelge den
foreliggende oppfinnelse:

Anta at en bil kjerer pa den enveiskjorte vei 11 i retning V@. Hvis den svinger til
hoyre, kommer den inn i innkjeringsveien 26 ved D4. Den nar umiddelbart C1 pa
den enveiskjorte vei 17 i retning NS. Dersom den imidlertid svinger til venstre,
kommer den inn i innkjeringsveien 27 ved D4, og den nar C3 i den enveiskjerte vei
15 i retning SN. Og dersom den ensker & ga rett frem, kan den simpelthen fortsette
langs den enveiskjerte vei 11 i retning V@. I de andre tre punkter eller partier, kan
ogsa en bil gjere tilsvarende valg.

1
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'_V;ed gjennomkjeringer pa slike mater kan biler f8 sine enskede retninger uten &
. métte vente pé lys. P& denne méten kan sterrelsen av land som beslaglegges av et
Avelkryssystem reduseres betydelig, idet velkryssystemet opptar mindre enn 1/10 av
- det som er pakrevet ved bygging av et kloverbladveikryss. Dette fremgér
_ skjematisk av fig. 33. Fordi en sjafer alltid m4 ta den venstre sideinnkjeringsvei '

uansett hvilken posisjon han er i dersom han ensker & foreta en venstresving, og ta

den heyre sideinnkjeringsvei dersom han gnsker en hoyresving, uten unntak, vil det

ikke vare noen forveksling.

Videre kan et system som dette omfatte mange varianter i samsvar med forskjellige
omstendigheter og betingelser for et veikryss.

" Fig.30g4er pefspektivriss og grunnriss av en annen utferelse av system _1 ifolge

den foreliggende oppfinnelse.

I denne utforelsen er hver av innkjeringsveiene 21-28 utformet som en bue som
vender noe innover. Krumningsradien i en slik bue kan bestemmes i samsvar med
bilenes tillatte hastighet og sterrelsen av arealet som er tildelt et slikt kryssystem, .
men generelt, jo mindre krumning, jo bedre er det med hensyn pé arealutnyttelse. _

For & sikre den enskede hoyde for bilene ved gjennomkjering gjennom
hovedveiene, er det foretrukket at det ikke er nedvendig at innkjeringsveiene 21-28
gér over de hellende partier av hovedveiene. F.eks. avgrenes innkjeringsveien 27,
den.venstre innkjeringsveien fra den enveiskjerte vei 11, for den hoyre
innkjeringsveien 26, for 4 sikre et rom som er storre enn hgyden av en bil mellom
denne og det hellende parti av den enveiskjorte vei 13, som gar under den.

- Imidlertid, p4 fig. 3 er hver innkjeringsvei vist forbundet p4 den samme posisj on

ved samlepartiet, men det kan selvsagt vere slik at de pa dette sted kan vare
forbundet i noe forskjellige posisjoner dersom det er frykt for at dette p4 annen
maéte kan fore til en overbelastning av biler.

Fig. 5 og 6 er perspektivriss og grunnnss av en tredje utferelse av system 1 ifelge
den foreliggende oppfinnelse.

Ved en sammenligning av fig. 4 og 6, ses det at, i dette eksempel,
innkjeringsveiene 25, 26, 27 og 28 for veiene pa det gvre niva og buepartiene av
innkj@rings'veiene 21, 22, 23 og 24 overlapper hverandre noe, sett avenfra. P4
denne mate kan arealet som beslaglegges av veikryssystemet eventuelt innspares
enda litt til.

Fig. 7 og 8 er perspektivriss og grunnriss av et fjerde eksempel av system 1 ifalge
den foreliggende oppfinnelse.
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I dette eksempel har hver av innkjeringsveiene 21-28 et hellende parti, og av

veiene pa-det ovre niv4, er det nordre og sendre parti bygget hoyere enn det ostre
_ "og vestre parti. Tilsvarende, for veiene pé det nedre niva, er ogsd det nordre og
‘sendre partl bygget hoyere enn det gstre og vestre parti. Folgelig kan lengden av de
- hellende partier for 4 sikre en viss ensket hoyde ogsd minimaliseres og avkortes
" med ikke nii_ndre enn maksimalt halvparten.

Fig. 9 og 10 er perspektivriss og grunnriss av et femte eksempel av system 1 ifelge
den foreliggende oppfinnelse.

I dette eksempel er de fire enveiskjerte veier 11, 13, 15 og 17, som utgjer
hovedveieen 1 og 2, krummet ner forgreningspartiene D1, D2, D3 og D4, eller ved
samlepartiene C1, C2, C3 og C4, mot bredden av veiene, slik at de er bygget p4 en
slik méte at de synes & overlappe hverandre pé utsiden av veikrysset, dersom det
ses i et grunnriss. ‘

I dette eksempel er det igjen mulig 4 redusere det landomrédet som er beslaglagt av
hovedveiene 1 og 2 pa utsiden av vekrysset.

Fig. 11 og -1'2 er perspektivriss og grunnriss av et sjette eksempel pa system 'l
ifelge den fpl_'eliggende oppfinnelse.

I dette eksempel er innkjeringsveiene 21-28 utfert pé en slik mate at dersom de
forgrenes pé det nedre niva, samles de pa det gvre nivé, mens, dersom de forgrenes

~ pé det gvre niva, samles de pa det nedre niva. F.eks. befinner innkjeringsveien 26 i

retning V@ seg pa det nedre niva ved D4 og samles ved C1 p& det gvre nivé nr )
den gér ut for & bli forbundet med den enveiskjorte vei 17. P4 denne miten har hver
av utkjeringene 21-28 et hellende parti.

Alle de ovenstéende eksempler er imidlertid for et fireveis kryss, men de kan pé en
sikker méte ogsd anvendes for et treveis kryss.

Som en illustrasjon pa dette, se pé fig. 1, med hovedveien 1 som utgangspunkt.
Anta at kun en del av veikryssystemet eksisterer, og at hver av de to enveiskjorte
veiene 15 og 17, som utgjer hovedveien 2, er forbundet kun mellom D1 og C1.
Man fér da en anvendelse av denne utferelsen i et treveiskryss. Med andre ord, den
ene av de to enveiskjorte veiene som utgjer hovedveien 2, som kommer inn i
krysset, strekker seg kun sé langt som til forgreningspartiet D1, og den enveiskjerte
vei 17 strekker seg kun sé langt som samlepartiet C1, mens det, ved
forgreningspartiene D2 og D4 pa de to enveiskjerte veier som utgjer hovedveien 1,
kun er to innkjeringsveier, dvs. innkjgringsveiene 25 og 26, idet enten den ene
eller den andre er tilordnet hver av disse, og det ogsa kun er to innkjeringsveier,
innkjeringsveiene 21 og 22, som hver er forbundet med samlepartiene C2 og C4.
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Imidlertid, dersom hovedveien 1 ikke er en rett linje, men treveiskrysset har form
av en"V", ses det at dette systemet kan anvendes i enhver form for et treveiskryss.

. Det kan ogsa lages et antall varianter av treveiskryss, pA samme méte som ved

fireveiskryss.

Fig. 34 og 35 er perspekiivrisé og grunnriss av et syvende eksempel pd system 1

-ifelge den foreliggende oppfinnelse.

- I dette eksempel avgrenes en innkjeringsvei for en hayresving i en enveiskjert vei,
.og for den hovedvei som omfatter den enveiskjerte vei, avgrenes en innkjeringsvei

for en venstresving i den andre eriveiskjgrte vei, hvoretter de samles til én vei.
Innkjeringsveien som er kombinert pa denne mate er forbundet til
forgreningspartiet av den enveis'.karte vei i den andre hovedveien, idet retningen
faller sammen med retningen for den tiltenkte innkjering derifra.

For eksempel, i den enveiskjerte vei 15 pd hovedveien 2, avgrenes

innkjeringsveien 21 for en hoyresving fra forgreningspartiet D1, og
-innkjeringsveien 23 for en venstresving avgrenes fra forgreningspartiet D3 for den

andre enveiskjorte vei 17 pd den samme hovedveien 2, hvoretter de samles til én

- vei som innkjeringsveien 30, som er forbundet til samlepartiet C2 pa den

enveiskjerte vei 11 pd hovedveien 1. Denﬁc type konstruksjon er de samme for de
andre enveiskjarte veiene 11, 13, 17, og de andre samlede innkjeringsveiene 32, 33
og 31. Séledes, med hensyn pa to respektive enveiskjerte veier, avgrenes to
innkjeringsveier, én til venstre og én til hoyre, fra forgreningspartiet. Ved
samlepartiet samles kun en kombinert innkjeringsvei enten fra venstre eller hayre.
Samlepartiene er folgelig forenklet for jevn trafikk.

F1g 36 og 37 viser perspektivriss og grunnriss av det attende eksempel pé system 1
ifolge den foreliggende oppfinnelse. .

I dette eksempel er innkjeringsveien, som er avgrenet fra det respektive
forgreningsparti av en enveiskjert vei, selv forgrenet i to delinnkjeringsveier. Disse
delinnkjeringsveier er forbundet til samlepartiene for de to enveiskjerte veier i
hovedveien, som star vinkelrett pi den enveiskjorte vei som omfatter
innkjeringsveien.

I tilfellet av innkjering inn i den enveiskjerte vei 15 pa hovedveien 2, som et
eksempel, i forgreningspartiet D1, gjores det en innkjering for venstre- og
hoyresvinger i innkjeringsveien 21, som befinner seg pa den hayre side av den
enveiskjorte vei 15. Deretter, av den hensikt & gjore en venstresving, gjeres det en
innkjering inn i delinnkjeringsveien 21b for samling i samlepartiet C4 pa den
enveiskjorte vei 13. For & gjere en hgyresving, gjeres det en innkjering inn i
delinnkjeringsveien 21a for samling i samlepartiet C2 pd den enveiskjerte vei 11.
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Denne type konstruksjon er like anvendbar i de tilfeller hvor det foretas

. innkjeringer inn i de andre enveiskjorte -\_'eiene' 11, 13 og 17. Innkjeringsveiene kan
vare forbundet med de enveiskjarte veier, enten pa heyre eller venstre side av

Folgelig, ved forgreningspunktet for innkjeringsveien fra forgreningspartiet, er det
i dette tilfellet en fordel ved at det kan gjeres en avgrening i samme retning, enten

for en venstre- eller hoyresving.

2. System 2

Nedenfor folger en forklaring av system 2 ifolge de_n foreliggende oppfinnelse, idet
det henvises til tegningene nar dette anses som en hjelp.

Fig. 15 og 16 er tegninger som viser et eks_empel pa system 2.ifelge denl
foreliggende oppfinnelse.

Som det fremgar av tegningene, omfatter dette eksempel to ringformede veier R1
og R2, idet den forstnevnte er bygd pa det evre, og den sistnevnte pa det nedre
niva. = . : -

To halve hovedveier 31 og 33 forer til den ytre omkrets av den ringformede vei R1-
pa det gvre niva, hvilke er forbundet i to gitte retninger (@st og vest pa tegningen)
fra utsiden av krysset. I den andre retningen (i syd og nord pa tegningen) er det

- . forbundet to innkjeringsveier 41 og 43.

~ Pa s.amme méte er det til den ytre omkrets av den andre ringformede vei R2 pa det
"nedre niva forbundet to andre halve hovedveier, 35 og 36, fra utsiden av krysset i

to gitte retninger (syd og nord pa tegningen), og i de andre retningene (ost og vest

. pa tegningen) er det forbundet innkjeringsveier 45 og 47.

- Siledés, se fig. 16, har de halve hovedveier 31 og 33 som er forbundet med den

ringformede vei R1 pé det gvre niv4, de halve hovedveier 35 og 37 somer
forbundet med den ringformede vei R2 p4 det nedre niv4, innkjeringsveiene 41 og
43 som er forbundet med den ringformede vei R1 pé det gvre niva, og

. innkjeringsveiene 45 og 47 som er forbundet med den ringformede vei R2 pé det

nedre nivé, innbyrdes forskjellige retninger. Med andre ord, i et grunnriss,
overlapper verken den halve hovedvei 31 eller 33 den halve hovedvei 35 eller 37,
hvilket heller ikke er tilfellet for innkjeringsveien 41 eller 43 og innkjeringsveien
45 eller 47.

Enten €n eller flere av de to enveiskjerte veier eller innkjeringsveier som utgjer
den halve hovedvei som er forbundet til hver ringformede vei har et hellende parti,
og en innkjeringsvei er forbundet med hvilken som helst av de enveiskjerte veier,
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. av de halve hovedveler pa enten det gvre eller nedre niv4, hvilke gar i samme
. .retmng som denne. Med andre ord i forhold til den halve hovedvei 31 av de halve
hovedveler som er forbundet til den rmgformede vei R1 pa det gvre niva, ses det at

1nnkjar1ngsvelen 45, som kommer fra den ringformede vei R2 pé det nedre niva i
retningen R2@, daner et hellende parti og deretter er forbundet med den halve

hovedvei 31 i retningen R1@. Det samme gjelder de andre halve hovedveier og

envelsk_] grte veier, med nedvendlge forandrmger

" Det v11 na bli forklart hvordan biler kjerer gjennom dette veikryssystemet.

* Pa fig..15, anta at en bil kommer inn i véikrysset pé den enveiskjerte vei pd

halyveien‘ 33 i retning VR1. Ved innkjering i de ringformede vei R1, fortsetter
bilen ganske enkelt langs hoyre side. Dersom den ensker & foreta en heyresving, -

‘kan den bare fortsette pa innkjaringsveien 43, som er den forste bilen kommer til, -
- men dersom bilen onsker 4 gé rett frem, behever den bare & svinge videre langs den -

ringformede vei R1 og kjere videre p4 den enveiskjerte vei pa den halve hovedvei
31 i retningen R1@. Dersom den ensker & foreta en venstresving, behover den a
svmge videre for 4 ta 1nnk_uarmgsve1en 41.

G_] ennomk] oring pa denne mate gjelder ogsa for andre biler som kommer fra de
andre retningene, og faktlsk for all trafikk pa de ringformede veier pa bide det avre -
og nedre niva. :

All trafikk‘ kan siledes fortsette fremover uten avbrudd, uten & miste tid med &

‘vente pé et lyssignal. Sammenlignet med vanlige veikryss med kun én ringformet

vei, kan dette dobbeltringveisystemet selvsagt hjelpe til & lose problemet med

_ tfaﬁkkoverbelastning en god del mer effektivt.

Storrelsen (diarhetér)_ av en rihgformet vei kan bestemmes fned hensyn pa den
tillatte hastighet for bilene, sterrelsen av landomrédet som er tilgjengelig for dens

-oppbygging, osv.

Det er imidlertid mulig ogsad & benytte et antall varianter av system 2 ifalge den
_foreliggende oppfinnelse.

Fig. 17 og 18 er tegninger av et annet eksempel av system 2.

P4 fig. 15 er vinkelen som er dannet av de to halve hovedveier 31 og 33 som er
forbundet med den ringformede vei R1 180° (hvilket i et grunnriss vil si en rett
linje), men i dette eksempel er vinkelen som er dannet av de to halve hovedveier 31
og 35 90°. Retningen for forbindelse av en halv hovedvei og en innkjeringsvei er
ikke spesifikt definert, men det aller beste er en hvor hver ringformede vei er
utformet til & avvikle ca. halvparten av den samlede trafikk.
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- F1g 19 og 20 er tegninger av et tredje eksempel pa system 2.

I tllfelle av den ovenfor omtalte fig. 17, kunne veiene i samsvar med sine hayder

" bli delt i veier pa evre niv4, veier pa nedre niv4, og fallende partier. Men fig. 19

viser et tilfelle som har et parti av veien med en hoyde som ligger mellom det gvre

_og nedre nivé og er parallell med terrengets overflate. I dette tilfellet er det derfor

tre forskjellige nivaer for velen som er parallelle med terrengets ovcrﬂate, sett
forfra, eller fra en side.

For 3 utdype dette, har de fire halve hovedveier 3 1, 33, 35 0g 37 pa fig. 19 en

midlere heyde som ligger mellom det gvre og nedre niva pé utsiden av de
ringformede veier. De halve hovedveier 35 og 37 har '-ct nedoverhellende parti nér

‘de nermer seg den ringformede vei R2, og de er deretter forbundet med den

ringformede vei R2, mens de halve hovedveier 31 og 33, etter at hver av dem har
hatt et oppoverhellende parti, er forbundet med den ringformede vei 1.

Falgelig har hver av innkjeringsveiene 43 og 41, som fra den ringformede vei R1
er forbundet med de halve hovedveier 35 og 37, et nedoverhellende parti, mens .

hver av innkjeringsveiene 45 og 47, som fra den ringformede vei R2 er forbundet
med de halve hovedveier 31 og 33, har et oppoverhellende parti.

I en slik konstruksjon kan avstanden mellom det gvre og nedre veiniva gjgfes slik
at det sikres en korrekt hgyde som er sterre enn hgyden av en bil, og likevel kan de
hellende partier utferes med en lengde som er kortere enn ellers.

Fig. 21 og 22 viser et fjerde eksempel pa system 2 1f@lge den foreliggende
oppfinnelse. I dette eksempel, ulikt fig. 15, er de envelsk_]ﬂrte veier som utgjer en
halv hovedvei oppdelt i det gvre og nedre niva utenfor krysset. Folgelig har ikke
kun innkjeringsveiene, men en enveiskjert vei i hver av de halve hovedveier et
hellende parti, og denne‘enveiskj grte veien, som har det evre nivd i én ende og det

nedre niva i den andre, er forbundet til innkjeringsveiene som gar i samme retning.

F. eks kommer den enveiskjerte vei av den halve hovedvei 31, i retningen R10,
ned i et nedoverhellende parti etter at den forlater dén rlngformede vei R1, for der
& bli en vei pa det nedre niva, og forbindes med innkjeringsveien 45 for den
ringformede vei R2. '

Disse eksempler er alle for et fireveis kryss, men de kan imidlertid enkelt ogs
tilpasses et treveis-kryss, som det fremgar av fig. 23 og 24.

For eksempel, pa fig. 23, er det kun én halv hovedvei, dvs. den halve hovedvei 35,
som er forbundet med den ringformede vei R2 pa det nedre niva. Den ringformede
vei R1 pa det gvre niva har kun én innkjeringsvei, nemlig innkjeringsveien 43, som
er forbundet med den halve hovedvei 35. Det vil si at den ringformede vei R2 pa
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det nedre nivé ikke har noen halv hovedvei 37, som vist pa fig. 19, og at den

ringformede vei R1 pa det gvre nivéd 1kke har noen innkjeringsvei 41, som v15t pa
fig. 19.

Iet system form for trevelskryss av en slik konstruksjon, kan v1nkelen som er
dannet av de halve hovedveier 31, 33 og 35 tilpasses til 4 passe til enhver g1tt

‘betingelse for et treveiskryss. Det kan ogsé frembringes alle slags varlas_]o_m:r av

alle treveiskryss, som i tilfellet med det ovenfor omtalte fireveiskryss.

3. System 3

. Nedenfor f_alger éksc;xhpler pé system 3 ifolge den foreliggende 6ppﬁnh¢lse: :

’  Fig. 25 0g 26 er tegnihger som viser et eksempel'pé et system 3 ifolge den
, foreliggende oppﬁnnelsen.

Som det fremgar av tegningene, har dette bestemte system plateformede veier Pl

:og P2, bygget midt i, p& bade det evre og nedre niva.

Langs' kantene pa begge sidcr av P1 forlgper to halve hovedveier 55 og 57 i to gitte
retninger (syd og nord p4 tegningene), og innkjeringer 61 og 62 i de andre to
retninger.

Langs kantene av den plateforme&e vei P2 p4 det nedre niva forlgper halve -
hovedveier.51 og 53 i de to retninger (ost og vest pa tegningene) som er de andre

retninger i forhold til de retninger hvor de halve hovedveier 55 og 57 p P1 pa det

ovre nivé er forbundet; og innkjeringsveiene 63 og 64 strekker seg i de andre to
retninger. ' :

Med andre ord har de halve hovedveier 55 og 57 som er forbundet med P1 pa det
gvre nivd, de halve hovedveier 51 og 53 som er forbundet med P2 pé det nedre
niva, innkjeringsveiene 61 og 62 som er forbundet med P1 pa det gvre niva, og
innkjeringsveiene 63 og 64 som er forbundet med P2 pa det nedre niva respektlvt
forskjellige retninger, nir de ses i et grunnriss. '

Videre har en eller flere av de to enveiskjorte veier som utgjer de respektive halve
hovedveier 51, 53, 55 og 57 eller de ovennevnte innkjeringsveier et hellende parti.
Hver av de ovennevnte innkjeringsveier er forbundet med den enveiskjerte vei, for
de enveiskjerte veier for de halve hovedveier pa det gvre eller nedre nivd, som
forloper i samme retning som disse. F.eks., i tilfellet av retningen P1V, er
innkjeringsveien 62 som er forbundet med den halve hovedvei 53 pa det nedre
niva, og er avgrenset fra P1, etter at den er kommet ned ved at den gir gjennom det
hellende parti, forbundet med den enveiskjorte vei i en halv hovedvei 3 i retningen
P2V. Det samme er tilfellet med alle de andre retningene.
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P4 hver av de plateformede veier pa det gvre og nedre nivé, eller for hver

* innkommende envelsk_]arte vei, er det imidlertid oppsatt traﬁkklys for é styre
‘ ,traﬁkken som kommer inn fra alle retmnger

‘For disse trafikklys er det praktlsk mulig & benytte ett for kjering rett forover og
- venstresving sammen, eller ett kun for venstresvmg. :

Ni& vill» den faktiske gjennomkjering aQ biler med détte systemet bli beskrevet.

Anta at biler kommer inn i retningen SP1. De nermer seg den plateformede vei P1,
og dersom de ensker 4 foreta en sving til hayre, fortsetter de bare til '
innkjeringsveien 61 i retningen P19. For 4 kj gre rett frem eller foreta en sving til
venstre, md de stoppe og vente p at lyset forandres, med mindre de tilfeldigvis pd
dette tidspunkt har lys, og kan fortsette videre. Dette gjelder alle biler som kommer
inn i de plateformede veier, uansett om det er pé det gvre eller nedre niva.

Ved et slikt system, er den tiden som bilene m4 vente pa lyset mindre lang enn i
tilfellet av et konvensjonelt veikryss pa ett niva. P4 grunn av at lysene funksjonerer
separat for de plateformede veier pé det gvre og nedre niva, kan disse lysene
benyttes en god del mer allsidig, for 4 oppna bedre virkninger. '

Sterrelsene av disse pla‘téformede veier kan bestemmes 1 samsvar mgd bilenes
tillatte hastighet, storrelsen av tilgjengelig landomrade for et slikt system, antallet
felt veiene bor ha, og andre lignende krav.

- Det er ogs& mulig 4 benytte forskjellige t1lpasmnger og varianter av system 3 ifelge -
'den foreliggende oppfinnelse

Fig. 27 og 28 viser et annet eksempel pd system 3.

I de foregéende eksempler er det mulig 4 dele krysset i veier pa det ovre og riedre
niva og hellende partier. Fig. 27 viser imidlertid et tilfelle hvor det er et parti med
en mellomhgyde av veien mellom det gvre og nedre niva, parallelt med terrengets
overflate. Det ses derfor at det er tre veinivéer som er parallelle med terrengets
overflate, sett enten forfra eller fra en side av veikrysset.

For flere detaljer, har de fire halve hovedveier 51, 53, 55 og 57 pa fig. 27 en
midlere heyde mellom det gvre og nedre niva pa utsiden av de plateformede veier.
Nér de nermer seg de plateformede veier, har de plateformede veier 55 og 57 et
nedoverhellende parti, og de er deretter forbundet med den plateformede vei P2 pa
det nedre niva, mens de halve hovedveier 51 og 53, etter et oppoverhellende parti,
er forbundet med den plateformede vei P1 pa det gvre parti.

Innkjeringsveiene 63 og 64 som fra den plateformede vei P1 er forbundet med de
halve hovedveier 55 og 57, har folgelig et nedoverhellende parti, mens
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1nnkjgr1ngsve1ene 61 og 62'som fra P2 er forbundet med de halve hovedveier 51 og

53, har et oppoverhellende parti. -

Tet Sllkt kryss er det muhg a avkorte lengden av de hellende partier, mens. det

. fremdeles er plass til mer enn hgyden av b11ene mellom Velene pé det gvre og nedre

niva.

Et slikt véikryss-syStem ifelge den foreliggende oppfinnelse kan videre tilpasses pa
forskjellige méter for & passe til forskjellige faktiske veibetingelser. Ta det
eksempel som er vist pa fig. 29 og 30 som et eksempel, og det ses at hver av de to
enveiskjorte veier som hver utgjer en halv hovedvei er bygget i en konstruksjon pa
et evre og et nedre nivd. Den enveiskjerte vei for den halve hovedvei 51 i retningen
P1@ avgrenes der fra den jalateformedé vei P1, har det nedoverhellende part,

. kommer ned, og blir en vei pé et nedre niva, som forlater ve1kryss-systemet pa en

fin mate.

I dette eksemplet-er vinklene som er dannet ved at de halve hovedveier 51,55 0g
53 og 57 henholdsvis er forbundet med de plateformede veier P1 og P2, 90° hver,
til fOI‘Sk_] ell fra de foregdende eksempler.

I alle de foregaen_de eksempler er innkj zrmgsveiene fra en plateformet vei laget slik
at de krummer mot den enveiskjorte vei nar de er forbundet med en énveiskj@rt vei
for en halv hovedvei, men i eksemplene pa fig. 31 og 32 forleper innkjeringsveiene
i en rett linje, hvilket viser at det ogsa er mulig at én eller flere av de enveiskjorte
veier i en halv hovedvei kan krumme i retning av bredden av veien og va_ére
forbundet med én innkjeringsvei. Med andre ord, pa fig. 31 krummer
innkjeringsveiene 61 og 64 mot de halve hovedveier nar de reépektivt forbindes
med de halve hovedveier 51 og 52, mens, i tilfellet av innkjeringsveiene 62 og 63,
de halve hovedveier 53 og 57 krummer henholdsvis mot innkjeringsveiene 62 og

63 for respektivt 4 bli forbundet med disse.

Den foreliggende oppfinnelse er ikke begrenset til kun de eksempler som i det
ovenstdende uttrykkelig er beskrevet, men kan anvendes pé forskjellige andre

situasjoner ved en passende tilpassing eller modifikasjon innenfor rammen av dens

grunnleggende tekniske idé.

En variasjon av eksempler pé utferelser av de tre veikryss-systemer ifelge den

“ foreliggende oppfinnelse har i det ovenstiende blitt uttrykkelig beskrevet. P4 et

sted hver det er et stort antall sammenhengende veikryss, kan flere enn ett av de

" ovenstaende systemer bygges i kombinasjon, som for en enveiskjert trafikk,

hvorved gjennomkjering av kjeretoyer kan lettes i en effektiv trafikkstyring uten
lys, eller maksimalt kun to eller ferre lys.
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Det er riktignok land i verden hvor det benyttes et hold-til-venstre prinsipp for

‘trafikken, men systemene ifolge den foreliggende oppfinnelse kan b_enytteé med .

den samme effektivitet ved kun & bytte fetningene. Slike land er derfor ikke utenfor
rammen for den foreliggende oppfinnelse. T '

Industriell anvendelse

. Veikryss-systemene ilege den foreliggehde oppfinnelse kan frembringe fordeler -

innen industrien og generelt innen den nasjonale gkonomi ved 4 eliminere veikryss

- med trafikklys, eller minimalisere tiden sjéfarer kaster bort med & vente p4 at

lysene skal skifte, og hjelper saledes til med den jevne' strem av biler, letter
overbelastning i trafikken, reduserer sterrelsen pa landomrader som opptas av

. konvensjonelle veikryss-systemer, og bidrar til mer effektiv utnyttelse av :
‘landomrader. ' -
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_ PATENTKRAV

1. Velkryss system omfattende :

' to hovedveier, hovedvei 1 og hovedvei 2, som omfatter et Kryss;

. .i'espektlve enveiskjorte veier (11, 13, 15, 17) som utgjer hovedveiene,

et forgreningsparti (D1, D2, D3, D4) ved innkjeringspartiene til krysset, for

* venstre-.og heyresvinger, og for hver enveiskjorte vei, et samleparti (C1, C2, C3,
'C4) ved utkjeringspartiet av veikrysset for de enveiskjerte veier, for 4 samle

trafikken som har foretatt en venstre- eller hayresvmg fra de andre enveiskjorte
veier; : ‘
idet samlepartiene har samhng kun pé en s1de, idet krysset omfatter
folgende trekk:

-ito enveiskjorte veier som utgjer en hovedvei, hvis innkjﬂringspartiet til krysset
‘er pa et gvre nivé, er utkjeringspartiet pa et nedre niv4, hvis innkjeringspartiet til
~ krysset er pa et nedre niv4, er utkjoringspartiet pa et gvre nivi;

- innkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og utkjenngspartlet til krysset i
hovedvei 2 er p4 samme nivé;
- utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og 1nnk_]er1ngspartlet til krysset i
hovedvei 2 er pd samme nivé;
- hvis innkjeringspartiet til krysset i hovedve1 1 og utkjeringspartiet til krysset i
hovedve1 2 er pa gvre niva,

-er utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og innkj zrmgsparnet til krysset
i hovedvei 2 pa nedre niv4;
- hvis innkjegringspartiet til krysset i hovedvei 1 og utkarlngspartlet til krysset i

hovedvei 2 er pa nedre niva,

- er utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og 1nnkar1ngspart1et til krysset
i hovedvei 2 pa gvre niva; :

. -et midtparti for en hovedvei har samme niva som innkjeringspartiet for krysset i
- samme hovedvei;

- innkjoringspartiet for krysset i hovedveien som har midtparti pa evre nivi er pa
gvre nivd, og innkjeringspartiet for krysset i hovedveien som har midtparti pé
nedre niva er pi nedre niva;
- i forgreningspartiet og samlepartiet, hvis forgreningspartiet til hovedvei 1 og
samlepartiet til hovedvei 2 er pd gvre niv4;

- er forgreningspartiet til hovedvei 2 og samlepartiet til hovedvei 1 pé nedre
niva og
- hvis forgreningspartiet til hovedvei 1 og samlepartiet til hovedvei 2 er p4 nedre
niva;

- er forgreningspartiet til hovedvei 2 og samlepartiet til hovedvei 1 pa gvre
niva,
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-_karakterl sert ved at
* - det avgrenes en 1nnk_|far1ngsve1 for en hoyresving (21) fra et forgrenmgspartl D1li

en enveiskjort vei (15) omfattet av en hovedvei, og det avgreneés en innkjeringsvei

- for en venstresving (23) fra et forgreningsparti D3 i en annen enveiskjert (17) vei
- med motsatt kjereretning omfattet av den samme hovedveien, og deretter
‘kombineres de avgrenede innkjeringsveiene til &n innkjeringsvei (30) som er

forbundet til samlepartiet C2 pé en enveiskjert vei (11) for den andre hovedveien,
- den kombinerte innkjaringsveien (30) er forbundet til en side av samlepartiet (C2)
til den enveiskjorte vei (11) som har samme kjereretning i den andre hovedveien.

2. Veikryss-system omfattende:

to hovedveier, hovedvei 1 og hovedvei 2, som omfatter et kryss;

' respektive enveiskjorte veier (11, 13, 15, 17) som utgjer hovedveiene,

et forgreningsparti (D1, D2, D3, D4) ved innkjeringspartiene til krysset, for-
venstre- og heyresvinger, og for hver enveiskjerte vei, et samleparti (C1, C2, C3,
C4) ved utkjeringspartiet av veikrysset for de enveiskjorte veier, for & samle -

 trafikken som har foretatt en venstre- eller hayresving fra de andre enveiskj orte

_ veier; en utkjeringsvei (21, 24, 26, 28) som forgrenes fra en side av :

- forgreningspartiet fra en enveiskjert vei, idet utkjeringsveien er for bide venstre-
. og heyresvinger og som igjen forgrenes til en utkjeringsvei for venstresving (21b,

24b, 26b) og en utkjeringsvei for hoyresving (21a, 24a, 26a, 28a,) og
utkjeringsveiene (21a, 21b, 24a, 24b, 26a, 26b, 28a, 28b) samles individuelt til
samlepartiet (C1, C2, C3, C4) til en enveiskjerte vei som har samme kjereretning
som en hovedvei som krysses vinkelrett av den enveiskjerte veien som omfatter
utkjeringsveiene, idet krysset omfatter folgende trekk: -

. -1 to enveiskjerte veier som utgjer en hovedvei, hvis innkjgringspartiet til krysset

er p et gvre niva, er utkjeringspartiet pa et nedre niva, hvis innkjeringspartiet til
krysset er pa et nedre niv4, er utkjeringspartiet pé et gvre niva;

- innkj;arihgspartiet til krysset i hovedvei 1 og utkjeringspartiet til krysset i
hovedvei 2 er pd samme nivé; -

- utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og innkjeringspartiet til krysset i
hovedvei 2 er pd samme niva;

. - hvis innkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og utkjarmgspartlet til krysset i

hovedvei 2 er pé gvre niva,

- er utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og innkjeringspartiet til krysset
i hovedvei 2 pa nedre niva;
- hvis innkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og utkjeringspartiet til krysset i
hovedvei 2 er pa nedre niv4,

- er utkjeringspartiet til krysset i hovedvei 1 og innkjeringspartiet til krysset
i hovedvei 2 pa avre niva;
-et midtparti for en hovedvei har samme nivé som utkjeringspartiet for krysset i
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. samme hovedvei; : :
- uth ;armgspartlet for krysset i hovedvelen som har midtparti pd evre niva er pa
" - gvre niva, og 1nnk_|ar1ngspartlet for krysset i hovedvelen som har mldtpartl pad -

nedre nivé er pa nedre niva;
- i forgreningspartiet og samlepartiet, hvis forgreningspartiet til hovedvei 1 og
samlepartlet til hovedvei 2 er pa evre nivé;

-er forgremngspartlet til hovedvei 2 og samlepartiet til hovedvex 1pa nedre

niviog
. - hvis forgreningspartiet til hovedvei 1 og samlepartiet til hovedvei 2 er p4 nedre
. niva; '

. -er forgreningspartiet til hovedvei 2 og samlepartiet til hovedvei-1 pa avre
niva,

--kar‘a-kteri_serAt_ ved at

- det avgrenes en innkjeringsvei for en hoyresving (21) fra et forgreningsparti D1 i
en enveiskjert vei (15) omfattet av en hovedvei, og det avgrenes en innkjeringsvei

~ for en venstresving (23) fra et forgreningsparti D3 i en annen enveiskjert (17) vei

med motsatt kjereretning omfattet av den samme hovedveien, og deretter

. kombineres de avgrenede innkjeringsveiene til én innkjeringsvei (30) som er

forbundet til samlepartiet C2 pa en enveiskjert vei (11) for den andre hovedveien,

"- den kombinerte innkjeringsveien (30) er forbundet til en side av samlepartiet (C2)

til den enveiskjerte vei (11) som har samme kjereretning i den andre hovedveien.
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