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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un perfe-

zionamento in una struttura di cavallettoc centrale

per una motocicletta.
|

Molte motociclette hanno un cavalletto centrale

che & eretto durante l’uso gquando la motocicletta &

parcheggiata o ferma. Ad esempio,
cavallétto centrale descritta nella pubblicazione di

una struttura d4di

Brevetto giapponese a disposizione dellpubblico n.
Hei 2-74.487, intitolato "Riding-type vehicle" (Vei-
colo del tipo a sella).

Secondo la tecnica anteriore precedente, come
illustfato nelle figure 2 e 6 di questa pubblicazio-
ne, una coppia di staffe del cavalletto sinistra e
destra‘43 sono montate su una porzione inferiore
posteriore di un telaio 2 (i numeri di riferimento

sono citati dalla pubblicazione), ed un Eavalletto

- 2 -
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centra?e 44 che ha una forma sostanzialmente a porta-
le in una vista da dietro & fissato alle staffe del
cavalletto 43. Il cavalletto centrale 44 comprende un
perno di articolazione 45 supportato in modo oscil-
lante ﬁerticalmente dalle staffe del cavalletto 43,
un pieée di sinistra (senza numerc di riferimento) ed
un piede di destra 44a estendentisi verso il basso
dal pe%no di articolazicne 45, ed una éraversa esten-

dentesi tra i piedi di sinistra e di destra.

La motocicletta ha un sistema di scarico del

'

motore '‘comprendente quattro tubi di scarico 36 esten-

dentisi da un motore 27 su una porzione anteriore del
)

corpo del veicolo ed uniti ad un tubo comune 37 che

é collegato ad una marmitta di scarico 38 su una

1
porzione posteriore del corpo del veicolo.

I1 tubo comune 37 si estende verso l’alto e

1
verso l’esterno rispetto al piede di destra 44a del

cavalletto centrale 44 quando quest’ultimo & eretto.
Un passaggio per il tubo comune 37 dovrebbe essere

previsto il pid vicino possibile al centro del corpo

del veicolo. Per soddisfare questo requisito, come

!
illustrato nella figura 6, il piede di destra 44a ha

un’estremitd superiore posizionata vicino al centro
l . - 4 .
del corpo del veicolo, si estende verso il basso

dall’estremitd superiore, & curvato verso il basso e
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verso destra da una sua certa porzione, ed & inoltre

curvato  verso il basso da una sua certa porzione. .
t

Percié; il piede di destra 44a comprende un componen-

te piegato con due piegature.

Secondo la tecnica anteriore precedente, con

1’estremitd superiore del piede di destra 44a posi-

zionata semplicemente vicino al centro del corpo del
veicolb, vi & una certa limitazione relativa a sforzi
per mantenere un passaggio per il tubo comune 37
vicin& al centro del .corpo del veicolo. Poiché 1'e-
stremité suﬁeriore del piede di destra 44a & posizio-
nata ﬁicino al centro del corpo del veicolo, quando
il pesb del corpo del veicolo & sopportato dal caval-
1etto’centralev44, il piede di siniétra ed 1l piedg
di desfra 44a sono sottoposti ad un carico squilibra-
to. Percid, & necessario prevedere accorgimenti per
supportare in modo stabile il peso del corpo del
veicolo, ed anche per aumentare la rigidezza_del

piede di destra 44a. Come risultato, il peso del

cavalletto centrale 44 aumenta.

Inoltre, poiché il piede di destra 44a & di
forma ' complessa con due piegature, & fastidioso e
lungo;piegare 11 piede-di destra. Inoltre, poiché il

piede di destra 44a ha molte piegature, il suo peso

aumenta allo scopo di mantenere un livello di rigi-

JACOBACCI & PERANI S.p.A
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dezza richiesto.

Costituisce percid uno -scopo della presente
invénz;one realizzare una tecnologia che sia in grado
di prévedere facilmente un passaggio per tubi di
scarico del motore (compreso un tubo comune) nella
posizione di un cavalletto centrale in vicinanza del
centro di un corpo del veicolo, ed anche di ridurre
il peso del cavalletto centrale.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo la
rivenéicazione 1, si realizza una struttura di caval-
1etto:centrale pér una motocicletta, avente un tubo
di ar#icolazione montato su un telaio del corpo del
veicoio 0 Su un motore attraverso un perno di artico-
laziohe e piedi di sinistra e di desﬁra, caratteriz-

$

zata 'dal fatto che uno dei piedi di sinistra e di

destra si estende da un primo punto distanziato in.

una misura predeterminata da un centro del corpo del
veicolo sul tubo di articolazione, e 1l’altro dei
piedi di sinistra.e di destra ha un’estremitd supe-
riorg unita ad una porzione del-primo piede, un orga-
no di rinforzo si estende obliquamente verso l’ester-
no e verso 1’alto da una porzione dell'altfo piede ed
ha un’estremita unita al tubo di articolazione in un
secondo punto che & in relazione sostanzialmente

simmétrica con il primo punto rispetto al centro del

JACOBACCI & PERAMI S.p.A.
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corpo del wveitolo, in modo che 1’organo di rinforzo
e 1’altro piede formino congiuntamente una porzioné
a forma di V che permette il passaggio di un tuko di

scarico.
(1) Poiché l’'organc di rinforzo e l’altro piede

formano congiuntamente una porzione a forma di V che

permette il passaggio dei tubi di scarico, un passag-

-7 -
gio per un tube di scarico del motore pud essere

facilmente previsto nella posizione eretta di un ca-

valletto centrale in vicinanza del centro di un corpo

del veicolo.

(2) Il peso di un corpo del veicolo pud essere
gopportato in modo ben equilibrato dal primo e dal
seconddipunto phé sono sostanzialmente simmetrici

Il cavalletto centrale,

HAG0BACE! & PERapI < p 1
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nella direzione orizzontale.
il cul peso & ben equilibrato, pud sopportare in modo

stabile il peso del corpo del veicolo.

(3) Poiché il piede sinistro ed il piede destro
si sﬁpportano reciprocamente, il cavalletto centrale
ha un eievato livello di rigidezza. A causa dell’ele-
vato livello di rigidezza, il diametro e lo spessore

dei componenti del cavalletto centrale possono essere

ridotti per una riduzione del suoc peso.

Secondo la rivendicazione 2, ciascuno dei piedi

di sinistra e di-destra comprende un componente pie-
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gato che ha un’unica piegatura.
Poiché .i piedi di sinistra e di destra hanno
poche piegature, essi possono essere piegati facil-

mente. I piedi di sinistra e di destra hanno un 1li-

|

vello di rigidezza superiore a quello che avrebbero
se presentassero pid piegature, in modo che il diame-

]
tro e lo spessore dei componenti del cavalletto cen-

trale possano essere ridotti per una riduzione del

Suo peso.

U?a forma di attuazione della presente invenzio-
ne sa#é descritta nel seguito con riferimento ai
disegni annessi, nei quali:

1% figuré 1 rappresenta una vista in elevazione

1ateraie di una motocicletta secondo la presente

invenzione;

1é figura 2 rappresenta una vista in elevazione

|
laterale parziale della motocicletta secondo la pre-

sente invenzione;

la figura 3 rappresenta una vista in elevazione
lateraie di una struttura di fissaggio del cavalletto
centrafe secondo la presente invenzione;

ia figura 4 rappresenta una vista in seziocne
trasveﬁsale lungo la linea 4-4 della figura 3;

l%'figﬁra 5 rappresenta una vista in prospgttiva

esplosa della struttura di fissaggio del cavalletto
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centrale secondo la presente invenzione; e
la figura 6 rappresenta una vista in elevazione

da dietro del cavalletto centrale secondo la presente

t

invenzione.
I termini "anteriore", "posteriore", "sinistra",
"destra", "superiore", "inferiore" e termini direzio-

nali simili utilizzati nella presente si riferiscono-:

] .
a direzioni viste dal conducente di una motocicletta,
e Fr, Rr, L, R rappresentano i lati anteriore, poste-
riore, sinistro e destro, rispettivamente. Le figure

devono'essere consultate secondo l’orientamento dei

.simboli di riferimento.

La figura 1 rappresenta una vista in elevazione
latera%e_di una motocicletta secondo la presente
invenziohe.

Lé motocicletta 1 comprende‘un telaio 2 del
corpo del veicolo (corpo del veicolo), una forcella

anteriore 4 montata su un tubo di sterzo 3 del telaio
1

2 del cbrpo del veiéolo, una ruota anteriore 5 monta-

ta sulla forcella anteriore 4, un manubrio & accop-

piato con la forcella anteriore 4, un serbatoio del

carburahte 7 montato a cavallo di una porzione ante-

riore superiore del telaio 2 del corpo del veicolo,

una sella 8 montata su una porzione posteriore supe-

riore del telaio 2 del corpo del veicolo, un gruppo

,.
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motopropulsore (la combinaéione di un motore 11 in
una reéione anteriore e di una trasmissione 12 in una
regione posteriore) 9 montato su una porzione ante-
riore inferiore del telaic 2 del corpo del veicolo,
un braccio oscillante {(forcella posteriore} 13 monta-
to su una porzione posteriore inferiore del telaio 2
del co;po del veicolo, una sospensione posteriore 14
mediante la quale una porzione intermedia del braccio
osbillénte 13 & sospesa al telaio 2 del corpo del
veicolo, ed una ruota posteriore 15 montata su una
estremita postefiore del braccio oscillante 13,

-Ii motore 11 ha un sistema di aspirazione 21
comprendente un condotto di ingresso 22, un filtro
dell’afia 23, ed un carburatore 24.

Il motore 11 ha un sistema di scarico 26 com-
'prendehte quattro tubi di scarico 27 (soltanto uno
dei quali é illustrato) collegati a luci di scarico
del motore 11, un tubo comune 28 per faccogliere i
gas diiscarico dai tubi di scarico 27, ed una marmit-
ta 29.
Lé motocicletta 1 costituisce un veicolo a due
ruote a carenatura completa che comprende una carena-
tura s%periore 31 che ricopre una porzione superiore

anteriore del telaio 2 del corpo del veicolo, un

parabrezza 32 montato su una porzione superiore della

JACOBACC! & PERANI $.p.A
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carenatura superiore 31, una.carenatura laterale 33

che riéopre i lati del telaio 2 del corpe del veico-:

lo, una copertura 34 del condotto che ricopre una
i .

porzio#e laterale posteriore del condotto di ingresso
i

22, una carenatura della sella 35 che ricopre una
!

porzione inferiore della sella 8 sulla porzicne po-
steriore del telaio 2 del corpo del veicolo, un para-

! : : : .
fango anteriore 36 che ricopre una porzione superiore
|

della #uota anteriore 5, ed un parafango posteriore
| .

37 che ricopre una porzione superiore posteriore
!

della %uota posteriore 15.

C&n 41 nella figura 1 & indicato un proiettore,
con 42%uno specchietto, con 43 un radiatore, con 44
guide ée;la sella, con 45 poggiapiedi per il condu-
cente,icon 46 poggiapiedi per il passeggero, e con 49
uﬁa caéena di trasmissione.

L% figura 2 rappresenta una vista in elevazione
lateraie parziale della motocicletta secondo la pre-

i
sente invenzione. La figura 2 mostra una struttura
i

spec1f1ca mediante la quale il gruppo motopropulsore
9 ed 1l’bracc1o oscillante 13 sono montati sul telaio
2 del %orpo del veicolo.

Ii telaio 2 del corpo del veicolo comprende una

coppia di telai principali sinistro e destro 51 (sol-

tanto il telaio principale di sinistra & illustrato

JACUBACCI&FERANIS&J{
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nella figura 2) estendentisi all’indietro e verso il

b .
basso dal tubo di sterzo 3 ed aventi estremita poste-

riori estendentisi verso il basso, una coppia di.

supporﬁi di articolazione sinistro e destro 52 monta-
ti su estremitd inferiori dei telai principali sini-
stro e destro 51, una traversa 53 estendentesi tra
porzioﬁi longitudinali cemntrali dei telai principali
51, ed una coppia di telai ausiliari sinistro e de-

[
stro 54, cilascunc sostanzialmente.a forma di V in una

vista in elevazione laterale, estendentisi tra una

porzione inferiore del ﬁubo di sterzo 3 e lati infe-
riori delle porzioni longitudinali centrali dei telai
principali 51.

Ik gruppo‘motopropulsbre 9 & fissato in corri-
spondenza di supporti di articolazione 52 e quattro
attaccﬁi di sospensione 55-58 al telaio 2 del corpo

del veicolo.

Il motore 11 comprende un motore a quattro ci-

lindri raffreddatc ad acqua che & molto inclinato in

avanti e verso l‘alto. Il motore 11 comprende un

basamen%o inferiore 61 ed un blocco cilindri superio-
re 62 che svolge anche la funzione di involucro della
trasmiséione. Un cavalletto centrale 80 & montato su
una porhione posteriore del basamento 61 attraverso

staffe di fissaggio del cavalletto sinistra e destra

I & PERANI S p.4,
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70L, 70R. Deéﬁagli delle staffe di fissaggio del
cavalletto sinistra e destra 70L, 70R e del cavallet-
to cenérale 80 saramno descritti in sequito. Con 63
& indicata una testata, e con 64 un coperchio della
testata.

Una struttura di sospensione per il braccio
oscillante 13 sara descritta nel seguito in detta-
glio. :

L; struttura di sospensione per il braccio o-
scillante 13 comprende una coéiddetta struttura di
sospengidne;mogressiva.:nlparticolare,un’estremi;é
anteriore del braccio oscillante 13 & montata in modo
oscillante verticalmente sui supporti di articolazio-
ne sin#stro e destrxo 52, ed un primo braccetto 17 ha
una esﬁremité_collegata alle staffe di fissaggio del
cavalletto sinistra e destra 70L, 70R. L’'altra estre-
mita del primo braccetto 17, una porzione superiore
anteridre del braccio oscillante 13 ed una estremitd
posteriore della sospensione posteriore 14 sono col-
legate 1l‘una all’altra attraversoc un secondo braccet-
to 18.lLa sospensione posteriore 14 ha un’estremita
anteriore monﬁata in modo oscillante verticalmente
sulla traversa 53. ‘

La figura 3 rappresenta una vista in elevazione

laterale di una struttura di fissaggio del cavalletto

JRGOBACCH & PERANI S.p.A
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centrale secondo la presente invenzione, che mostra
una stfuttura specifica mediante la quale il caﬁalj
letto centrale 80 € montato sul motore 11-

I% motore 11 ha una staffa 6l1la formata integral-
mente con una porzione posteriore del basamento 61,
e staffe di fissaggio del cavalletto sinistra e de-

|
stra 70L, 70R (soltanto la staffa di fissaggio del

cavalletto di sinistra & illustrata nella figura 3)

sono montate sulla staffa 6la mediante due gruppi di

‘bulloni e dadi 65. I1 cavalletto centrale 80 & fissa-

to a pérzioni infericri delle staffe di fissaggio del
cavalletto sinistra e destra 70L, 70R per un movimen-
to di oscillazione verticale tfa una posizione eretta
illustfata ed una posizione rialzata (non rappresen-
tata) .

Una staffa 97 di un cavalletto laterale indicata
con linee tratteggiate & fissata mediante un bullone
alla staffa di fissaggio del cavalletto di sinistra
70L. Un cavalletto latgrale (non rappresentato) &
montato in modo oscillante verticalmente sulla staffa
del cafalletto laterale 97. La staffa di fissaggio
del cavalletto di destra 70R ha una staffa 77 alla
guale una staffa di sospensione del tubo di scarico
98 & fiésata mediate un bullone.

La figura 4 rappresenta una vista in sezione

JAGOBATCI & PERAMI S.p A
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trasvegsale lungo la linea 4-4 della figura 3, che
mostraiIe staffe di fissaggio del cavalletto sinistra

e destfa 70L, 70R che sono separate orizzontalmente

[
1'una dall‘altra e fissate mediante bulloni a lati
| .

oppost£ della staffa 6la del basamento 61 che & di-

!
spostafsu un centro CL del corpo del veicolo.

'

In precedenza, le staffé di fissaggio del caval-

letto éinistra e destra 70L, 70R costituivano un
I
Corpo ?trutturale integrale. Il corpo strutturale

integréle serve (1) per sopportare il carico applica-
|

" to dal lbraccio oscillante 13 attraverso il primo ed

i
il Secbndo braccetto 17, 18 come illustrato nella

a

figuraiz mentre la motocicletta & in moto, e (2) per
! . - .
sopportare il peso del corpo del veicolo e trasmet-

!
terlo al cavalletto centrale 80 mentre la motociclet-
I .

ta & parcheggiata e ferma. Percid, & necessario che

. | . : - .
il corpo strutturale integrale sia molto rigide poi-

1
ché 1la! sua rigidezza €& necessaria come componente
|

, i . . ' . -
singolo, e dl conseguenza il suo peso aumenta. Poiché

il corgo strutturale integrale & di natura integrale,

b

€& necessario che abbia sedi di fissaggio per il mon-
] .

R R . . s .

taggio di componenti correlati sulle sue superfici
f

interne, e di conseguenza ha una lavorabilitad scaden-

te.

Ld presente invenzione, d’altra parte, risiede

)
|
!

a
E
i
!
;
!
!
|
]
i
i
i
J
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nel fatto che‘le staffe di fissaggio del cavalletto
sinistra-e destra 70L, 70R che sono separate orizzon-
talmente 1’una dall’altra sono montate sul basamento
€1 che € un corpo struttprale molto rigido. L’assieme
composito costituito dal basamento 61 e dalle staffe
di fissaggié del cavalletto sinistra e destra 70L,
70R svolge la stessa funzione del corpo strutturale
integrale tradizionale.

Le staffe di fissaggio del cavalletto sinistra

e destra 70L, 70R possono essere_sufficientemente

rigide quando sono combinate con il basamento 61, e

di conseguenza possono essere meno rigide del corpo
L]

strutturale integrale tradizionale. Percid, il peso
i

delle staffe di fissaggio del cavalletto sinistra e

destra 70L, 70R pud essere ridotto per ridurre il

costo del loro materiale, ed & possibile ridurre le

loro suﬁerfici interne da lavorare, per cui le staffe
di fisséggio del cavalletto sinistra e destra 70L,
70R hanno una maggiore lavorabilitd per una riduzione
del loro costo di lavorazione.

LaEfigura 4 mostra anche una strutﬁura di fis-
saggio sbecificé per il cavalletto centrale 80.

La struttura di fiésaggio del cavalletto centra-
le 80 comprende un tubo di articolazione 81 del ca-

valletto centrale 80 montato in modo girevole median-

JAGUBACCI & PERANI S.p 4
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te un perno di Articolazione 92 tra attacchi 71 delle

staffe di fissaggio del cavalletto sinistra e destra

70L, 70R.
Il perno di articolazione 92 comprende un perno

tubolare che si estende attraverso le staffe di fis-
saggio del cavalletto sinistra e destra 70L, 70R, ed
ha una flangia integrale 93 fissata mediate un bullo-
ne allé staffa di fissaggio del cavalletto di sini-

stra 70L in modo che il perno di articolazione 92 sia
t

fissato impedendone la separazione.

I1 perno di articolazione 92 ha una porzione di
sinistra.estendentesi‘verso 1’esterno con una biastra
cieca §4 saldata ad una sua estremita distale. La
carenatura laterale 33 ha un’estremita inferiore
posteriore fissata alla piastra cieca 94 tramite una
vite 96.

Fino ad ora, la carenatura laterale 33 & (1)
fissata direttamente al telaio del corpo del veicolo
mediénte un bullone, oppure (2) fissata al telaio del
corpo ?el veicolo o altro componente mediante una
staffa dedicata. Se la carenatura laterale 33 & fis-
sata direttamente al telaio del corpo del veicolo
medianﬁe un bullone, allora & necessario un nuovo
attacco. Se & prevista una staffa dedicata, éllora il

numero di componenti utilizzati aumenta. In ogni

JACOBACCI & PERAN] SPpA.



modo, éiineviﬁébile un aumento del costo.

Secondo la presente invenzione, invece, il perno
di artiﬁolazione 92 mediante il quale il cavalletto
centrale 80 & montato svolge anche la funzione 4i
attacco‘per la carenatura laterale 33. Percid, non &
necessario un nuovo aﬁtacco e neppure una staffa
dedicata per il fissaggio della carenatura laterale
33. Di conseguenza, il numero di componenti utilizza-
ti & ridotto, la produttivitd & aumentata, ed il
costo & ridotto.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa della struttura di fissaggio del cavalletto
centrale sécondo la presente invenzione, che mostra
la rela;ione tra il basamento 61, le staffe di fis-
saggio del cavalletto sinistra e destra 70L, 70R, il
primo braccetto 17, ed il cavalletto centrale 80. La
figura 5 mostra anche la struttura complessiva del
cavalleéto centrale 80. Dettagli del cavalletto cen-

trale 80 saranno descritti in seguito.

Con 72 nella figura 5 sono indicati risalti di

fissaggio delle staffe, con 73 un risalto di fissag-
gio di una staffa che svolge anche la funzione di
attacco per la staffa del cavalletto laterale, con 74
un risaito di fissaggio per la staffa del cavalletto

laterale, con 75 risalti di accoppiamento del primo

JAGOSACC! & PERANI S.0.A8,



braccetto, coni’ 76 boccole; con 95 un bullone di fis-
saggio, del perno di articolazibne, e con 96 una vite
di fissaggio della carenatura inferiore.

Lé figura 6 rappresenta una vista in elevazione
da dietro del cavalletto centrale secondo la presente

invenzione.

3

I1 cavalletto centrale 80 comprende un tubo di
articoiazione 81 che si estende lungo un centro di
articolazione PL, un primo piede 83 unito al tubo di
articofazione 81 mediante un fazzoletto di sinistra
- 82, un biede di destra 84 unito ad una porzione supe-
riore éel primo piede 83, un organo di rinforzo 86
estendeptesi con un fazzoletto di destra 85 tra il
piede di destra 84 ed il tubo di articolazione 81,
una traversa 87 estendentesi tra i piedi di sinistra
e di destra 83, 84 in vicinanza del centro nella
direzioﬁe verticale del cavalletto centrale 80, ed un
poggiapiedi 88 montato su una porzione inferiore del
primo piede 83.

Innparticolare, il primo piede 83 ha un’estremi-
ta supériore 83a unita mediante il fazzoletto di
sinistrérsz ad un primo punto P1 che & distanziato in
una wmisura predeterminata L1 a sinistra da un centro
CL del corpo del veicolo sul éubo di articolazione

i
81, e si estende verso sinistra e verso il basso

r
]
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dall’estremitd” superiore 83a, & curato e si estende
verso il‘basso, ed ha un’estremitd inferiore 83b alla

!
quale & fissata una piastra di appoggic a terra 83c.

1
Il piede di destra 84 ha un’estremitd superiore
84a unita ad una porzione del piede di sinistra 83,
ossia un punto Hp che & distanziato verso il basso di

una altezza H dal centro (centro di articolazione Pl)}

del tubo di articolazione 81, si estende verso destra
i

[ = « -~
e verso,il basso dall’estremitd superiore 84a, & cur-

vato e $i estende verso il basso, ed ha un’estremita
inferiore 84b alla quale & fissata una piastra di
appoggio a terra 84c.
L’brgano di rinforzo 86 ha un’estremita infério-
- re Bé6a ﬁnita ad una porzione del piede di destra 84,
!
ossia i? vicinanza del centro CL del corpo del veico-
lo, si estende verso destra e verso l'alto dall’e-
stremitd inferiore B86a in direzione sostanzialmente
parallela al piede di sinistra 83, ed ha un’estremita
superiore 86b unita al tube di articolazione 81 me-
diante %l fazzoletto di destra SSIin un secondo punto
P2 (distanziato verso destra dal centro CL del corpo
del veicolo in una misura predeterminata L2) che si

trova in una relazione sostanzialmente simmetrica con

il primo punto P1 rispetto al centro CL del corpo del

veicolo.
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Come pre%édentemente descritto, ciascunc dei
piedi sinistro e destro 83, 84 comprende un componen-
te piegéto con un’unica piegatura. Una distanza L3
dal ce%tro CL del corpo del veicolo all’estremita
inferio%e del piede di sinistra 83 ed una distanza L4
dal centro CL.del corpo del veicolo all’estremita
inferiore del piede di destra 84 sono sostanzialmente
uguali i’una all‘altra. Il piede di sinistra 83 ed il
piede d} destra 84, combinati tra loro, hanno con-
giuntaménte una forma sostanzialmente a V rovesciata
in una vista da dietro. L’organo di rinforzo 86 ed il
piede di destra 84 formano congiuntamente una porzio-
ne a forma di V 91 che permette il passaggio dei tubi
di scarico 27 (i tubi di scarico comprendenti il tubo
comune 28 saranno indicati nel segquito come tubi di
scarico;27).

Come illustrato nella figura 5, l’estremita
superiore 83a del piede di sinistra 83 e l'estremita
superiofe 86b dell’organo di rinforzo 86 sono affian-
cate orizzontalmente, e distanziate in avanti dal
centro del tubo di articolazione 81 in una misura LS.
Cosi, i;piedi sinistro e destro 83, 84 e l’organo di
rinforzé 86 sono uniti al tubo di articolazione 81

dai fazzoletti sinistro e destro 82, 85.

La;traversa 87 ha un supportc della molla 89.
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Con riferimento di nuovo alla figura 4, il supporto
della ﬁolla 89 serve per impegnarsi con una molla 101
che mantiene il cavalletto centrale 80 altermativa-
_mente &ella posizione eretta e nella posizione rial-
zata. In particolare, un gancio della molla 102 & in
impegno con il bullone 95 di fissaggio del perno di

articolazione, e la molla 101 é& in impegno con il

gancio gella molla 102 e con il supporto della molla

89.

11 funzionamento. del cavallefto centrale 80
avente 'la struttura precedente sara descritto nel
seguito con riferimento alla figura 6. |

(1) Il piede di destra 84 e 1'organo di rinforzo
86 forméno congiuntamente una porzione a forma di Vv
91 avenFe una forma a V in una vista da dietro. La
porzioné a forma di V 91 & realizzata mediante avvi-
cinamento della giunzione tra il piede di destra 84
e l'orgéﬁo di rinforzo 86 (la giunzione dell’estremi-
t3 inferiore 86a) al centro CL del corpo del veicolo.
Come rﬁsultato, si crea uno spazio relativamente
grande S in vicinanza ed a destra del centro verti-
cale del cavalletto ceptrale 80, che pud essere uti-
lizzato come passaggio per i tubi di scarico 27. In
altre parole, un passaggio per i tubi di scarico 27

pud essere facilmente previsto in vicinanza del cen-
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tro Cﬁ del co¥po del veicolo (in una posizione -di-
Stanziéta dal centro CL del corpo del veiceolo in una
misura’' L&) nella posizione eretta del cévalletto
centrale 80.

Poiché i tubi di scarico 27 si estendono in
vicinanza del centro CL del corpo del veicolo, 1la
ﬁarmit;a 29 indicata con linee tratteggiate pud esse-
re facilmente posizionata all’interno di una linea B.
La 1inéa B collega una sporgenza verso terra 45a su
una porzione inferiore dell’estremitd distale dei
poggiaéiedi del conducente 45 ed un profilo inferiore
della ruota posteriore 15, e determina uh angolo di
inclina:zione trasversale & della motocicletta. Poi-
ché i t?bi di scarico 27 e la marmitta 29 non presen-
tano un’ostacolo quando il corpo del veicolo & molto
inclinéto, l’angolo di inclinazione trasversale &
pud essere fissato ad un valore elevato.

Po%ché la struttura di giunzione del piede di
destra 84 e dell’organo di rinforzo 86 forma com-
plessivamente la porzione a forma di V 91, la dimen-
sione délla porzione a forma di V 91, ossia dello
spagio_é, pud essere determinata con relativa facili-
td e liberta.

(2) Il piede di sinistra 83 si estende dal pfimo

punto Pl che & distanziato dal centro CL del corpo

IACOBACCI & PERANI S.p.A.



i
del veicolo sul tubo di articolazione 81 nella misura
Li, e f’éstremité dell’organo di rinforzo 86 €& unita
al tubo di articolazione 81 nel secondo punto P2 che
;
si trova in relazione sostanzialmente simmetrica con
il primo punto Pl rispetto al centro CL del corpo del
veicolo. Percid, 1l peso del corpo dgl veicolo pud
essere'sopportato in modo ben equilibrato dal primo
e dal ﬁecondo punto P1, P2 che sono simmetrici nella

direzione orizzontale. Il cavalletto centrale 80 pud

sopporﬁare.in modo stabile il peso del corpo del vei-

colo.

(3) Il piede di sinistra 83 si estende dal primo

~

punto gl che & distanziato dal centro CL del corpo
del veibolo gul tubo di articclazione 81 nella misura
L1, e l?estremita superiore del piede di destra 84 &
unita ad una porzione del piede di sinistra 83. L‘or-
gano di rinforzo 86 si estende da una porzione del
piedevdi destra 84 in direzione sostanzialmente pa-
|
rallela al piede di sinistra 83, ed ha un’estremita
unita a} tubo di articolazione 81 nel secondo punto
P2 che éi trova in relazione sostanzialmente simme-
trica cén il primo punto P1 rispetto al centro CL del
corpo del veicolo. Il tubo di ar;icolazione 81, 1
piedi sinistro e destro 83, 84, e l’organo di rinfor-

zo 86 possono supportarsi reciprocamente, con il

1
I
i
|

!
|
1
!
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risultato che Ia rigidezza del cavalletto centrale 80
é aumentata. Poiché il cavalletto centrale 80 & molto
rigido, il diametre e lo spessore dei componenti del
cavalletto centralé 80 possono essere ridotti per una
riduzione del suo peso.

(4) Ciascuno dei piedi sinistro e destro 83, 84
compreﬂde un componente piegato con un’unica piegatu-
ra. Poiché i piedi sinistro e destro 83, 84 hanno una
forma felativamente semplice, essi possono essere
facilmente piegati nella loro forma finale. Poiché i
piedi sinistro e destro 83, 84 comprendono un compo;
nente §iegato con un’‘unica piegatura, essi hanno un
livello di rigidezza maggiore di quello che si otter-
rebbe sé avessero pild piegature, per cui il diametro
e lo s?essore dei piedi sinistro e destro possono
essere ridotti per una riduzione del loro peso.

Nglla forma di attﬁazione precedente, (1) il
cavalletto centrale 80 pud essere montato sul telaio
2 del corpo del veicolo, invece che sul motore 11.
Inoltreu il cavalletto centrale 80 pud essere ﬁontéto
in modo oscillante verticalmente sul telaio 2 del
corpo del veicolo oppure sul motore 11. Ad esempio,
il cavalletto centrale 80 pud essere montato diretta-
mente, invece che atﬁraverso le staffe di fissaggio

del cavalletto sinistra e destra 70L, 70R.
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(2) Uno dei piedi sinistro e destro 83, 84 si
estende dal primo punto Pl sul tubo di articolazione
81, e l’altro dei piedi sinistro e destro 83, 84 ha
‘un’estremitd superiore unita ad una porzione del
primo piede. L’organc di rinforzo 86 si estende obli-
quamente verso l’esternoc e verso l‘’dlto da una por-

zione dell’altro piede ed ha un’estremita unita al

tubo di articolazione 81 nel secondo punto P2, in-

modo che l‘organo di rinforzo 86 e 1l’altro piede
forminorcongiuntamente una porzione a forma di V che
permette il passaggio dei tubi di scarico 27 (compre-
so il éubo comune 28). Ad esempio, se il piede di
destra 84 si estende dal primo punto P1, allora il
piede di sinistra 83 e 1‘organo di rinforzo 86 forma-
no congiuntamente una porzione a forma di V.

(3) I1 tubo di articolazione 81 pud essere gire-
vole sui centro di articolazione PL, e pud avere una
struttura divisa in una porzicne di sinistra .alla
quale é‘unita l'estremitd superiore 83a del piede di
sinistra 83 ed in una porzione di destra alla quale
& unita 1’estremita superiore 86b dell’organo di
rinforzo 86.

(4) Nel cavalletto centrale 80, i fazzoletti

sinistré e destro 82, 85 e la traversa 87 possono

essere inclusi o eliminati, come si desidera.
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Secondo 1a presente invenzione, la configurézio-
ne precedente offre i seéuenti vantaggi .

Secondo la rivendicazione 1, (1) poiché l’organo
di rinforzo e l'altro dei piedi sinistro e destro
formano congiuntamente la porzione a forma di V che
permetée‘il passaggio dei tubi di scarico, un passag-
gio per i tubi di scarico del motore pud esseré fa-
cilmenée previsto in vicinanza del centro del corpo
del veicolo nella posizione eretta del cavalletto
centrale. Poiché i tubi di scarico e la marmitta non
presentand un ostacolo quando il corpo del veicolo-é
molto inclinato, 1’angolo di inclinazione trasversale
pud essere fissato ad un valore elevato.

(2) Uno dei piedi sinistro e destro si estende
dal primo punto che €& distanziato dal centro del
corpo del veicolo sul tubo di articolazione in.una
misura predeterminata,Ae l’estremitd dell’organoc di
rinfor;o € unita al tubo di art@cplazione nel secondo
punto che si trova in una relazione sostanzialmente
simmetrica con il primo punto rispetto al centro del
corpo del veicolo. Percid, il peso del corpe del
veicolo pud essere sopportato in modo ben equilibrato
dal primo e dal secondo punto che sono simmetrici

nella direzione orizzontale. Il cavalletto centrale

pud sopportare in modo stabile il peso del corpo del
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(3) Uno dei piedi sinistro e destro si estende
dal primo punto che & distanziato dal centro del
corpo del veicolo sul tubo di articolazione nella
misura predeterminata, e l'estremita superiore del-

l’altro dei piedi sinistro e destro € unita ad-una

|
porzione del primo piede. L‘organo di rinforzo si

.
estendé obliquamente verso l'esterno e verso l'alto
da una porzione dell’altro piede, ed ha un’estremita
unita al tubo di articola;ione nel secondo punto che
si trova in una relazione sostanzialmente simmetrica
con 1l :primo punto rispetto al centro del corpoc del
veicold. I piedi sinistro e destro possono sﬁpportar-
si feciprocamente, con il risultato che la rigidezza
del cavglletto centrale & aumentata. Poiché il caval;
letto centrale & molto rigido, il diametro e lo spes-
sofe dei componenti del cavalletto centrale possono
essere ridotti per una riduzione del suo peso.
Seéondo_la rivendicazione 2, ciascuno dei piedi
sinistro e destfo comprende un componente piegato con
un'unicé piegatura. Poiché i piedi sinistro e destro
sono di: forma relativamente semplice, essi possoho
essere facilmente piegati nella forma finale. Poiché

i piedi sinistro e destro comprendono un componente

piegato ,con un’unica piegatura, essi hanno un livello
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di rigidezza maggiore di quello che avrebbero se pre-

sentassero pil piegature, per cui il diametro e lo

spessore dei piedi sinistro e destro possono essere.

ridotti per una riduzione del loro peso.

)
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1. Struttura di cavalletto centrale per una moto-
|

cicletth, avente un tubo di articolazione montato su
un telago del corpo del veicolo @ Su un motore attra-
vVerso dn perno di articolazione e piedi sinistro e
destroﬁ caratteriizéta dal fatto che uno dei piedi

. i N .
81nistro e destro suddetti si estende da un primo .

| : :
punto d?stanziato in una misura predeterminata da un

| . .
centro del corpo del veicolo sul tubo di articolazio-

ne, e lfaltro dei piedi sinistro e destro suddetti ha
i

1 N . . ) .
un’estremita superiore unita ad .una porzione del

: .
primo piede suddetto, ed un organoc di rinfdrzo si
I .

estendeiobliquamente verso l‘esterno e verso 1l’alto

da una ﬂorzione dell’altro piede suddetto ed ha un’e-
i

stremita unita al tubo di articolazione suddetto in

un secoﬁdo punto che si trova in una relazione so-
stanzia}mente simmetrica con il primo punto suddetto
rispetté al centro del corpo del veicolo, in modo che
l’organé di rinforzo e 1'altro piede formino congiun-
tamente;una porzione a forma di V che permette il
paSsanéo di un tubo di scarico.

2. St%uttura di cavalletto centrale per una motoci-
cletta éecondo la rivendicazione 1, caratterizzata

dal fatto che ciascuno dei piedi sinistro e destro
|

suddetti comprende un componente piegato che ha un’u-

i
|
i
|
!
i
|
!
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