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(54) KESSELFAHRZEUG, INSBESONDERE SCHLAMMSAUGFAHRZEUG

(57) Bei einem insbesondere als Schlammsaugfahrzeug die-
nenden Kesselfahrzeug mit einem durch eine flir Wasser
durchldssige Trennwand (6) in einen Schlamm- (7) und
einen Wasserraum (8) unterteilten Kessel, der mit der
Saugseite einer Luftpumpe (11) verbindbar und iiber eine
im Schlammraum (7) mindende Saugleitung (10) mit Fliis-
sigkeit bzw. Aufschwemmungen beschickbar ist, wird am
Kesselfahrzeug eine Einrichtung (19, 20) zur Reinigung
Olhaltiger Abwdsser vorgesehen. Zu diesem Zweck ist am
Fahrzeug ein Ylabscheider (20) mit vorgeordneter Spei-
sepumpe (19) angebracht und die Ansaugleitung (18) der
Speisepumpe ist wahlweise mit einem Ansaugschlauch od.
dgl, oder einem Uber ein Filter (15) fiihrenden AuslaB
(16) des Wasserraumes (8) verbindbar. Am Fahrzeug ist
ein zusdtzlicher, vom {labscheider (20) beschickbarer
tilkessel (5) vargesehen, der vorzugsweise einen An-
schluB fir eine eigene Saugleitung (22) aufweist und
iber eine versperrbare Leitung (13) mit der Saugseite
der Luftpumpe (11) verbindbar ist.
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Die Erfindung betrifft ein Kesselfahrzeug, insbesondere Schlammsaugfahrzeug, mit einem durch eine fiir
Wasser durchlissige Trennwand od. dgl. in einen Schlamm- und einen Wasserraum unterteilten Kessel, der mit
der Saugseite einer Luftpumpe verbindbar und iiber eine im Schlammraum miindende Saugleitung mit
Fliissigkeit bzw. Aufschwemmungen beschickbar ist, unter Verwendung von Einrichtungen zur Reinigung
Olhaltiger Abwisser am Kesselfahrzeug,

Kesselfahrzeuge der gegenstindlichen Art kdnnen als Kanalriumfahrzeuge und zur Schlammabsaugung sowie
zum Abiransport verwendet werden, Unter dem Begriff "Schlamm" werden alle Ablagerungen verstanden, die mit
Wasser eine Aufschwemmung bilden. Die Unterteilung des Kessels durch eine wasserdurchliissige Trennwand, die
auch einen antreibbaren Druckstempel bilden kann, erméglicht eine wenigstens teilweise Abtrennung des
Wassers aus den iibrigen Bestandteilen der Aufschwemmung, so da8 zwar mit einer ansaugfihigen
Aufschwemmung gearbeitet, das abgeschiedene Wasser aber beim Kanalspiilen fiir Reinigungszwecke und
Bildung einer neuen Aufschwemmung eingesetzt und vor dem Abtransport des Schlammes abgelassen werden
kann, um einen GroBteil des Kesselraumes fiir die Aufnahme des teilweise entwisserten Schlammes auszuniitzen,
Der im Kessel enthaltene Schlamm kann durch AusstoSen mittels der verstellbaren Trennwand nach Offnen einer
den Kesselboden bildenden Klappe entleert werden, Sicherungseinrichtungen verhindern, daB beim Ubersaugen des
Kessels Wasser oder Schlamm bis zur Luftpumpe gelangt. Der EinlaB der Aufschwemmung kann iiber eine
tiefgesetzte Ansaugleitung oder iiber einen drehbar an einem Dom des Kessels angebrachten Ausleger erfolgen.
Hochdruck-Reinigungsschliuche kénnen am Kesselboden angebracht werden, wenn am Fahrzeug zusitzlich eine
Hochdruckpumpe zur Versorgung von Reinigungseinrichtungen montiert ist.

Probleme ergeben sich bei der Entsorgung von durch Ole oder andere nicht emulgierte bzw. geloste
Kohlenwasserstoffe verunreinigten Fliissigkeiten und Aufschwemmungen, wie Kanalschlamm. Wenn keine
sonstigen Vorrichtungen in Verbindung mit dem Kesselfahrzeug Verwendung finden, muB man die gesamte
Aufschwemmung mit dem vorhandenen bzw. zur Erzielung der Ansaugfihigkeit zuzusetzenden Wasser, das
wegen der Olhaltigkeit nicht abgelassen werden darf, mit dem Kesselfahrzeug zu entsprechenden Entsorgungs-
stationen iiber entsprechende Anfahrtswege transportieren. Bei stirkeren Verunreinigungen kann oft der durch O1
und Kohlenwasserstoffe verseuchte Schlamm nicht auf einmal von einem Fahrzeug aufgenommen werden, so daB
die Gefahr besteht, daB die Verunreinigungen im Kanal oder sonstigem Gerinne weitergeschleppt werden. Auch
die Aufbereitung des mit dem Kessel angelieferten verunreinigten Wasser-Feststoffgemisches ist aufwendig. Es
muB zuniichst eine Abscheidung des Wassers, des Oles bzw. der sonstigen Kohlenwasserstoffe aus dem Wasser
mit Hilfe stationfirer Anlagen sowie eine Vortrocknung des Schlammes vorgenommen werden, wonach der
Restschlamm in Verbrennungsanlagen von Ol und den Kohlenwasserstoffen befreit wird und auch diese verbrannt
werden.

Zur Verringerung des Transportvolumens bei der Entsorgung Slhaltiger Schlimme ist nach der DE-OS
28 48 941 zwischen einem zunichst den angesaugten Schlamm aufnehmenden Diinnschlammbehélter und dem
Transportkessel des Fahrzeuges ein Filter vorgesehen und es sind Zugabevorrichtungen fiir ein Ausflockungs-
mittel vorhanden, das dem Diinnschlamm vor dem Filter zugesetzt wird und Ole und Fette binden soll, so daB sie
ausflocken und nach dem Filtern mit dem ibrigen Schlamm in den einen Dickschlammbehlter bildenden
Transportkessel gelangen. Um gréBere Schlammengen bewiltigen zu konnen, wird fiir das filtrierte Wasser ein
Zwischenbehilter verwendet, der als flexibler Behilter ausgefiihrt ist und entweder auf einem zusitzlichen
Anhiinger angebracht oder jeweils an der Entsorgungsstelle aufgestellt wird.

Es muB grundsétzlich mit Chemikalien gearbeitet werden, um die Ausflockung zu erzielen und diese
Chemikalien miissen bei sonst das Grundwasser gefshrdenden Verunreinigungen im UberschuB zugegeben
werden. Der Dickschlamm wird mit den durch das Ausflockungsmittel teilweise gebundenen Olen und Fetten
angereichert und es ist daher notwendig, eine Verbrennung des Dickschlammes vorzusehen. Eine unmittelbare
Entsorgung von Oberflichent] und 4hnlichen starken, groBvolumigen Verunreinigungen ist nicht moglich.

Aus der US-PS 2 596 151 ist ein Kesselfahrzeug bekannt, bei dem zur Beschickung des Transportkessels eine
selbstansaugende Fliissigkeitspumpe Verwendung findet, die durch eine besondere Ausgestaltung eine Trennung
des dickfliissigen vom diinnfliissigen Schlammanteil vornimmt, wobei der diinnfliissige Schlammanteil zu
Spritzdiisen gefiihrt und fiir die Aufschwemmung des Schlammsumpfes Verwendung finden kann. Es ist
mdglich, die Saugleitung der Pumpe iiber ein Absperrorgan zu beliiften, um die Handhabung des flexiblen Teiles
der Saugleitung zu erleichtern und ein AusflieBen von Schlamm wahrend der Fahrt zu verhindern. Es wird zwar
erwihnt, daB glsiimpfe abgesaugt werden konnen, doch finden sich keine Hinweise, wie eine Riickleitung
fliissiger Olbestandteile in den Schlammsumpf verhindert wird.

Zur Verringerung des Transportvolumens bei einem normalen Schlammsaugfahrzeug wird nach der CH-PS
630 684 zusitzlich zur Ansaugleitung eines Schlammsaugbehiiliers eine Umpumpleitung vorgesehen, um das
zunichst angesaugte Material iiber einen Filter zu fiihren und dort die abzutransportierenden Feststoffe von der
Transportfliissigkeit zu trennen.

Nach der DE-PS 23 15 656 wird bei einem Kesselfahrzeug eine Beschickung des Transportkessels iiber einen
Strahlsauger vorgenommen, der von einer Hochdruckpumpe mit Druckwasser versorgt wird. Das Gemisch aus
Druckwasser und Schlamm wird durch einen Filter geleitet, in dem Feststoffe abgeschieden werden. Der
Filterbehlter kann iiber einen verschlieBbaren Deckel entleert werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Verwendungsmoglichkeiten eines Kesselfahrzeuges der eingangs genannten
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Art zu erweitern und die Mglichkeit zu schaffen, dieses Fahrzeug bei Umwelt- oder Kanalverschmutzungen
durch Ole und in Wasser nicht 16sliche bzw. emulgierbare Kohlenwasserstoffe rationell einzusetzen, wobei der
Einsatz weitgehend an den jeweiligen Entsorgungsfall angepait werden kann.

Die gestellte Aufgabe wird dadurch geltst, daB am Fahrzeug ein an sich bekannter Olabscheider mit
vorgeordneter Speisepumpe angebracht ist und die Ansaugleitung der Speisepumpe wahlweise mit einem
Ansaugschlauch od. dgl. oder einem iiber ein Filter fithrenden AuslaB des Wasserraumes verbindbar ist und daf
am Fahrzeug ein zusitzlicher, vom Olabscheider beschickbarer Olkessel vorgesehen ist, der vorzugsweise einen
AnschluB fiir eine eigene Saugleitung aufweist und iiber eine versperrbare Leitung mit der Saugseite der an sich
bekannten Luftpumpe verbindbar ist.

Durch die erfindungsgemiiBe Ausfithrung wird ein rationeller Einsatz des Schlammsaugfahrzenges fiir die
Entsorgung von Umweltverschmutzungen durch Ole und andere in Wasser nicht 18sliche bzw. emulgierbare
Kohlenwasserstoffe moglich, wobei jeweils die giinstigste Losung fiir das momentane Verschmutzungsproblem
gewdhlt werden kann. Es wird etwa bei einem Tankwagenunfall moglich, das noch weitgehend konzentrierte
Oberfliichendl od. dgl. unmittelbar tiber die vorzugsweise vorgesehene eigene Saugleitung in den Olkessel zu
saugen. Liegt ein Wasser-Olgemisch vor, wie es beim Absaugen von ¢lhiltigen Abwissern oder beim Absaugen
der Oberfliiche von mit O1 od. dgl. verschmutzten Gewissern anfillt, so kann man dieses Gemisch unmittelbar
der Ansaugleitung der Speisepumpe des Olabscheiders zufiihren, um Abscheider vom O befreien und den
Wasseranteil wieder ablaufen lassen. Wenn es auf eine rasche Absaugung ankommt, kann man mit diesem
Gemisch auch den Schlamm- und Wasserraum des Kessels fiillen und dieses Gemisch mit der Kapazitit des
Olabscheiders reinigen. SchlieBlich, und dies ist der Hauptanwendungszweck des erfindungsgemiiBen Fahrzeuges,
wird es auch méglich, durch Ol oder andere Kohlenwasserstoffe verunreinigten Schlamm bzw. sonstige
Aufschwemmungen in der sonst fiir keine entsprechenden Verunreinigungen aufweisenden Schlamm iiblichen
Weise in den Schlammraum des Kessels einzusaugen und dort das Wasser iiber die Trennwand abzuscheiden.
Dieses Wasser kann nun aber iiber den Olabscheider gefiihrt und abgelassen bzw. bei Kanalspiilfahrzeugen zur
neuerlichen Bildung der Aufschwemmung und zur Reinigung des Kanales mit Hochdruckgeriten eingesetzt
werden. Es ist auch méglich, bei Aufschwemmungen, an deren Feststoffteilchen die verunreinigenden Ole bzw.
Kohlenwasserstoffe nicht festhaften, das gereinigte Wasser wieder durch den schon im Kessel enthaltenen
Schlamm zu leiten und so Ole und Kohlenwasserstoffe auszuspiilen. In den meisten Féllen wird man aber durch
mehrmaligen Wasserentzug und Nachsaugen von Schlamm eine praktisch ebenso gute Schlamm-
Transportkapazitiit erzielen, wie bei nicht durch Ole usw. verunreinigtem Schlamm. Durch den Wasserentzug ist
der Schlamm schon vorgetrocknet und bendtigt im Verbrennungsofen bzw. vor der Einleitung der Verbrennung
einen geringeren Energieaufwand als sehr nasser Schlamm. Die Verwendung eines Filters am Ausla8 des
Wasserraumes empfiehlt sich, weil an der Trennwand zur Erzielung eines ausreichenden Wasserdurchlasses meist
nur grébere Schlammteilchen zuriickgehalten werden und dem Olabscheider eine vorgereinigte Fliissigkeit
zugefiihrt werden sollte, um den meist vorhandenen eigenen Filter dieses Olabscheiders nicht zu iiberlasten.

Vorzugsweise ist der mit dem AuslaB des Wasserraumes verbundene Filter ein hydraulisch angetriebener Filter
mit einer Spaltweite von ca. 500 pm.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden Zeichnungs-
beschreibung.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise veranschaulicht. Es zeigen Fig. 1 und 2 ein
erfindungsgemiBes Kesselfahrzeug schematisch in Seitenansicht und in Draufsicht.

Am Fahrgestell (1) eines Kraftfahrzeuges ist ein Transportkessel (2) angebracht, der beim Ausfiihrungs-
beispiel aus drei zusammengesetzten Kesseln (3, 4, 5) besteht. Der Kessel (3) ist durch eine fiir Wasser
durchlissige Trennwand (6) in einen Schlammraum (7) und einen Wasserraum (8) unterteilt. Der Kesselraum
(3) ist durch einen aufschwenkbaren, dichtschlieBenden Kesselboden (9) zuginglich. Beim Ausfiihrungsbeispiel
ist im Kesselboden (9) ein AnschluB (10) fiir eine Schlammsaugleitung angebracht. Der Kessel (4) dient fiir
die Aufnahme von reinem Wasser fiir Spiil- und Reinigungszwecke und der Kessel (5) ist als Olkessel
ausgebildet. Am Fahrzeug ist eine Luftpumpe (11) angebracht, die iiber nicht dargestellte Steuereinrichtungen
saugseitig mit zwei fiir sich sperrbaren Leitungen (12, 13) verbindbar ist, die in den Kessel (3) und in den
Kessel (5) fithren. Wird der Kessel (3) mit der Leitung (12) verbunden, so wird in ihm ein Vakuum erzeugt und
es kann Schlamm iiber eine an (10) angeschlossene Saugleitung eingesaugt werden. Es wire auch eine
Schlammeinsaugung iiber einen Saugriissel moglich. Wahrend des Ansaugvorganges ist die Trennwand (6)
soweit als méglich nach links verstelit. Diese Trennwand (6) kann iiber einen hydraulischen Kolbentrieb (14)
verstellt werden. Nach Beendigung eines Ansaugvorganges wird die Trennwand (6) nach rechts gefahren, wodurch
sich nun im Kesselraum (7) der teilweise entwisserte Schlamm und im Kesselraum (8) das aus diesem
Schlamm abgeschiedene Wasser ansammeln. Im Wasserraum (8) ist ein hydraulisch angetriebener Filter (15)
mit einer Spaltweite von ca. 500 um angebracht, der mit einem AuslaBstutzen (16) in Verbindung steht. Durch
einen anschlieBbaren Schlauch (17) kann dieser AuslaBstutzen (16) mit der Ansaugleitung (18) einer
Speisepumpe (19) fiir einen ebenfalls am Fahrgestell angebrachten Olabscheider (20) verbunden werden, der
beim Betrieb aus der iiber die Pumpe zugefiihrten Fliissigkeit Ol und nicht emulgierte bzw. gelSste
Kohlenwasserstoffe abscheidet und in einem domartigen Aufsatzbehilter (21) sammelt. In diesem Aufsatz-
behilter (21) ist ein Schwimmer vorgesehen, der dann, wenn der Olspiegel einen vorgegebenen Wert iibersteigt,
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eine Pumpe einschaltet, die das in (21) angesammelte Ol iiber eine Leitung (22) in den Olkessel (5) fordert.
Der Olabscheider (20) besitzt auch einen AuslaB (23) fiir das gereinigte Wasser. Dieses Wasser kann in den
Wasserkessel (4) geleitet und von da aus einer nicht dargestellten Hochdruck-Reinigungsanlage zugefiihrt oder
abgelassen werden.

Es ist auch mdglich, an die Ansaugleitung (18) unmittelbar iiber einen Schlauch eine Saugdiise anzu-
schlieBen, mit der aus einem Schacht oder vom Boden ein Ol-Wassergemisch aufgenommen und dem
Olabscheider (20) zugefiihrt werden kann. SchlieBlich kann auch der Kessel (5) mit einem sperrbaren Anschlu8
fiir eine Saugleitung versehen werden, iiber die bei gedffnetem Absperrorgan in der Leitung (13) unmittelbar
ausgetretenes Ol in den Kessel (5) gesaugt werden kann.

PATENTANSPRUCHE

1. Kesselfahrzeug, insbesondere Schlammsaugfahrzeug, mit einem durch eine fiir Wasser durchlissige Trennwand
od. dgl. in einen Schlamm- und einen Wasserraum unterteilten Kessel, der mit der Saugseite einer Luftpumpe
verbindbar und iiber eine im Schlammraum miindende Saugleitung mit Fliissigkeit bzw. Aufschwemmungen
beschickbar ist, unter Verwendung von Einrichtungen zur Reinigung olhaltiger Abwisser am Kesselfahrzeug,
dadurch gekennzeichnet, daB am Fahrzeug ein an sich bekannter Olabscheider (20) mit vorgeordneter
Speisepumpe (19) angebracht ist und die Ansaugleitung (18) der Speisepumpe wahlweise mit einem Ansaug-
schlauch od. dgl. oder einem iiber ein Filter (15) fiihrenden AuslaB (16) des Wasserraumes (8) verbindbar ist
und daB am Fahrzeug ein zusiitzlicher, vom Olabscheider (20) beschickbarer Olkessel (5) vorgesehen ist, der
vorzugsweise einen Anschlus fiir eine eigene Saugleitung (22) aufweist und iiber eine versperrbare Leitung (13)
mit der Saugseite der an sich bekannten Luftpumpe (11) verbindbar ist.

2. Kesselfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der mit dem AuslaB (16) des Wasser-
raumes (8) verbundene Filter (15) ein hydraulisch angetriebener Filter mit einer Spaltweite von ca. 500 pm ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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