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(54) VORRICHTUNG ZUM VERSTXRKEN DER RADHAFTUNG FUR KRAFTFAHRZEUGE

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Ver-
stdrkung der Radhaftung fiir Kraftfahrzeuge, wobei mit-
tels mitgefiihrter tiefgekiihlter Flussigkeit, wie z.B.
flussigem Stickstoff, die Fahrzeugrdder kurzzeitig
festfrieren und dadurch wieder Bodenhaftung erhalten.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verstirken der Radhaftung fiir Kraftfahrzeuge auf vereisten,
nassen, schlammigen od. dgl. Fahrbahnen, mit einem in zumindest einem im Fahrzeug angeordneten Behéilter
enthaltenen und von diesem iiber zu den Rdern fiihrende Leitungen vom Fahrersitz aus steuerbar im Bereich der
Rider verspriihbaren Antigleitmittel.

Bekannt sind zahlreiche Gleitschutzvorrichtungen fiir Fahrzeuge, welche sich jedoch insgesamt nur bedingt
bewdhrt haben. Gleitschutzstifte, sogenannte Spikes sind zwar eine wirksame Alternative, aber deren schidliche
Wirkung bei trockenen Fahrbahnen ist ebenfalls bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist s, die Nachteile bisher bekannter Gleitschutzvorrichtungen zu vermeiden und
dariiber hinaus noch zus#itzliche Sicherheiten und einen hohen Bedienungskomfort zu erlangen.

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs genannten Art erfindungsgem38 dadurch gelost, da8
das unmittelbar auf die Fahrbahnoberfléiche vor die R4der oder auf die Radoberfliche gespriihte Antigleitmittel
fliissiger Stickstoff oder eine #hnliche Kiihlfliissigkeit ist.

Erfindungsgem#8 wird der Eisfilm unmittelbar vor den Ridem und gegebenenfalls die Lauffliche der Reifen
selbst plotzlich extrem tief gekiihlt, sodaB die Eisfliche ihre Gleiteigenschaften verliert. Spiegeleis wird z. B.
5 bis 50 cm vor Beriihrung mit dem Reifen plétzlich auf 20 bis 100 °C tiefgefroren. Ebenso 148t sich die
Restfeuchtigkeit der Reifenoberfliiche schockgefrieren.

Dazu kann im Fahrzeug ein z. B. 10 bis 50 Liter fassender Tank (Dewar-Behilter) fiir fliissigen Stickstoff
eingebaut sein. Dieser Stickstoff kann iiber mehrere Wochen auch druckfrei im fliissigen Aggregatzustand
gehalten werden, wobei eine Temperatur von minus 196 ° gehalten wird.

Uber entsprechende Leitungen, beispielsweise tiber Doppelwellrohrschl4uche mit evakuiertem Isolierbereich
wird der fliissige Stickstoff vor die Réder bzw. auch auf die Reifenlauffichen durch Diisen gespriiht.

Absperrorgane konnen vor den Spriihdiisen und/oder beim Tank angebracht sein. Um die
Doppelwellrohrschlduche, welche noch fiir etwa 0,5 Meter Kriimmungsradius geeignet sind, fiir bestimmte
Bereitschaftszeiten extrem zu kiihlen, konnen die Tankventile gesffnet und die Ventile vor den Spriihdiisen erst
im Bedarfsfall getffnet werden.

Die Ventile sind vorzugsweise elektrisch vom Armaturenbrett aus betitigbar, soda im Bedarfsfalle auch auf
spiegelglattem Eis sicher gefahren werden kann. Auf diese Weise sind sogar extreme Steigungen befahrbar, weil
die Reifen je nach Bedarf sozusagen am Eis festgefroren werden kénnen.

Durch die Verlegung fixer Leitungen vom Behilter fiir den fliissigen Stickstoff zum Motorraum des
Fahrzeuges und auch zu dessen Benzintank kann die Feuerléschwirkung des mitgefiihrten fliissigen Stickstoffes
zusitzlich ausgeniitzt werden.

Weiters kann eine eigene Leitung fiir Loscharbeiten an fahrzeugfremden Objekten vorgesehen sein, soda
z. B. Einsatzfahrzeuge zusétzliche Feuerlscheinrichtungen erhalten.

Diese Gleitschutzvorrichtung ist insbesondere fiir Einsatzfahrzeuge vorgesehen, weil solche Fahrzeuge,wie
jene der Feuerwehr, der Rettung oder der Polizei, oftmals iiber vereiste Fahrbahnen zum Einsatzort gelangen
miissen,

Weiters kénnen auch in kritischen Situationen nasse, noch nicht gefrorene Fahrbahnen oder schlammige,
schwierige Fahrbahnen durch die erfindungsgemiBe Vorrichtung fiir Fahrzeuge befahrbar werden, weil entweder
die Schmierwirkung von Schlamm oder Feuchtigkeit durch Schnellfrieren verlorengeht, oder weil die Riider
sozusagen an die Fahrbahn angefroren werden. Auch verlieren Fette oder Ole auf Fahrbahnen zufolge der extremen
Abkiihlung auf z. B. minus 100 °C ihre Rutschgefahr.

In der Praxis kénnte in einer Garage ein groferer Tank fiir fliissigen Stickstoff vorgesehen sein. Von dort
kann vor kritischen Perioden in den Stickstofftank im Fahrzeug umgefiillt werden. Der Fahrzeugtank sollte
nimlich méglichst klein und leicht ausgebildet sein (15 - 20 kg sollten nicht iiberschritten werden). Statt
Stickstoff kdnnten auch andere verfliissigte Kiihlmedien verwendet werden, z. B. andere nicht brennbare und nicht
#tzende Fliissiggase,

PATENTANSPRUCH

Vorrichtung zum Verstirken der Radhaftung fiir Kraftfahrzeuge auf vereisten, nassen, schlammigen od. dgl.
Fahrbahnen, mit einem in zumindest einem im Fahrzeug angeordneten Behilter enthaltenen und von diesem iiber
zu den Rédern filhrende Leitungen vom Fahrersitz aus steuerbar im Bereich der Rider verspriihbaren
Antigleitmitteln, dadurch gekennzeichnet, daB das unmittelbar auf die Fahrbahnoberfliche vor die Rider oder
auf die Radoberfliche gespriihte Antigleitmittel fliissiger Stickstoff oder eine #hnliche Kiihlfliissigkeit ist.
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