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DESCRIZIONE

La presente invenzione si_riferisce ad un veico-
1o del tipo scooter avente una pedana sospesa in
posizione ribassata.

Con riferimento al posizionamento di un motore
a combustione interna in una sezione di pedana in un
veicolo del tipo scooter, il Brevetto giapponese a
disposizione dél pubblico n. 10-167.156 descrive ad
esempio la sospensione diretta del motore a combu-
stione interna su un telaio del veicolo, e l’artico-
lazione di una forcella posteriore su una staffa pre-
vista nella parte posteriore di una gsezione inferiore
3i un telaio speciale del veicolo.

Se un motore a combustione interna & sospeso
direttamente ad un relaio del veicolo, & difficile
ottenere una buona facilita di gssembléggio e montare
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1o stesso motore in diversi telai a causa di modifi-
che della forma del telaio.

E’ anche richiesto un organo di fissaggio dedi-
cato, come una staffa, per supportare in modo artico-
lato la forcella posteriore.

La presente invenzione & stata concepita allo
scopo di risolvere 1 problemi pfecedenti, ed uno
scopo della presente invenzione consiste nel realiz-
zare un veicolo del tipo scooter che & in grado di
sospendere facilmente lo stesso motore a gombusfione
interna su telai di forma variabile, e che non ri-
chiede un organoc di fissaggio dedicato, come una
staffa, per 1’articolazione della forcella posterio-
re.

Per faggiungere gli scopi precedentemente de-
ccritti, la presente invenzione prevede un veicolo
del tipo scooter avente una pedana sospesa in posi-
sione ribassata, con un motore a combustione interna
disposto in una sezione di pedana, in cui il motore
a combustione interna & sospeso attraverso una staffa
collegata ad un telaio del veicolo, ed una forcella
poéteriore & articolata in corrispondenza di una
sezione posteriore della staffa.

poiché il motore a combustione interna & sospeso

attraverso una staffa collegata ad un telaio del
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veicolo, non sono necessari cambiamenti sostanziali
della_st?pttura di supporto del motore a combustione
interna, ed & facile sospendere lo stesso motore a
combustione interna quando vi sono variazioni della
forma del telaio. |

Inoltre, realizzando la forma in modo che 1la
forcella posteriore sia articolata su una sezione
posteriore della staffa, non & necessaria una staffa
dedicata per il fissaggio articolato di una forcella
posteriore speciale, ed & possibile ridurre il numero
di componenti.

Mediante assemblaggio preliminare del motore a
combustione interna e della forcella posteriore nella
staffa, la staffa pud essere assemblata sul telaio
dél veicoio sulla linea di assemblaggio, e l/effi-
cienza di assemblaggio della linea pud essere miglio-
rata. |

Un secondo aspetto della presente invenzione
prevede il veicolo del tipo scooter secondo il primo
aspetto, in cui ia staffa & collegata al telaio del
veicolo attraverso un sistema di collegamento a quat-
tr§ punti formante sostanzialmehﬁe un parallelogram-
mo.

La trasmissione di vibrazioni dal motore a com-

bustione interna al corpo del veicolo pud essere ri-
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dotta mediante 1l’inserimento del sistema di collega-
mento a quattro punti formante un quadrilatero a lati
sostanzialmente paralleli.

L' espressione "quadrilatero a lati sostanzial-
mente paralleli” compfende anche un parallelogrammo.

In un terzo aspetto della presente invenzione,
& previsto un veicolo del tipo scooter in accordo con
il secondo aspetto, in cui, in una vista laterale,
una linea retta che collega un punto di contatto al
suolo di una ruota posteriore ed un punto di artico-
lazione della forcella posteriore & configurata in
mode da passare tra due punti di supporto longitudi-
nale sul lato staffa del sistema di collegamento a
quattro punti. |

Un quarto aspetto della presente invenzione
consiste in un veicolo del tipo scooter in accordo
con il secondo 6 il terzo aspetto, in cui il telaio
del veiceolo collega due punti léngitudinali superiori
del sistema 4di collegamento a quattro punti, la staf-
fa collega due punti longitudinali inferiori, ed un
braccio anteriore che collega i punti anteriori supe-
riore ed inferiore ed un braccio posteriore che col-
lega i punti posteriori superiore ed inferiore hanno
lunghezze differehti 1'uno dall’altro.

E’ posgibile ridurre 1’influenza sul corpo del
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velcolo di una forza agente sulla staffa attraverso
la forcella posteriore al momento di una accelerazio-
ne e decelerazione mediante smorza&ento per mezzo di
uno spostamento relativp rispetto al telaio del vei-
colo in una direzione iongitudinale comprendente una
oscillazione della staffa. Il sistema di collegamento
a quattro punti comprende bracci longitudinali di

lunghezza differente ed angoli di oscillazione rela-

tiva differenti, e qualsiasi movimento superiore a

quello che & necessario pud essere evitato regolando
l'entitd di spostamento longitudinale della staffa e
del motore a combustiocne interna'utilizéando il brac-
cio pit corto.

Un quinto aspetto della presente invenzione
consiste nél veicolo del tipo scooter in accordo con
il primo aspetto, in cui un pedale del cambic per
cambiare ‘il rapporto di trésmissione del motore a
combustione interna & disposto sopra la pedana.

Poiché un pedale del cambio & disposto sulla
pedana dove il conducente appoggia i piedi, il pedale
del cambio pud essere facilmente azionato.

Un sesto aspetto della-presénte invenzione con-
siste in un veicolo del tipo scooter in accordo con
la prima forma di attuazione, in cui superiormente il

motore a combustione interna & ricoperto da un rive-
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stimento a, tunnel della pedana a forma di U rovescia-
ta, ed una apertura €& prevista nel rivestimento a
tunnel della pedana.

Scaricando 1’aria aspirata dalla parte anteriore
del rivestimento a tﬁnnel della pedana destinato a
ricoprire il motore a combustione interna attraverso
l’apertura, & poSsibile raffreddare il motore a com-
bustione interna oltre a permettere la manutenzione
di un carburatore, eccetera, utilizzando 1'apertura.

L’invenzione sara descritta nel seguito con
riferimento ai disegni annessi, nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale com-
plessiva di un veicolo del tipo scooter secondo una
gorma di attuazione della presenﬁe_invenzione.

La figura 2 rappresenta una vista laterale di
componénti essenziali che mostra una struttura di
sospensione pef un motore a combustione interna con
un rivestimento rimosso.

La figura 3 rappresenta una vista in sezione
trasversale iungo la linea III-III nella figura 2.

La figura 4 rappresenta una vista in prospettiva
ché mostra la struttura di un sistema di collegamento
a quattro punti.

La figura 5 rappresenta una vista laterale che

-mostra le condizioni di sospensione di un motore a
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combustione interna al momento di una accelerazione
e di una decelerazicne.

La figura 6 rappresenta una;vista laterale di
componenti essenziali di un veicolo del tipo scooter
secondo un’altra forma di attuazione, con un rivesti-
mento rimosso.

La figura 7 rappresenta una vista in sezione
trasverséle lungo la linea VII-VII nella figura 6.

Una forma di attuazione della presente invenzio-
ne sard ora descritta nel sequito con riferimento
alle figure da 1 a 5.

Una vista laterale compléssiva del veicolo del

tipo scooter secondo questa forma di attuazione &
;iportata nella figura 1.
| Un télaio 2 del veicolo comprende un telaio
discendente 4 estendentesi sostanzialmente verso il
basso da un tubé di sterzo 3, con una estremitd infe-
riore curvata all’indietro. Una coppia di telai prin-
cipali simmetrici sinistro e destro 6, 6 che si dira-
mano verso sinistra e verso destra dalla sezione
curva si estendono verso la parte posteriore.

Una parte centrale di una tfaversa 5 c¢he collega
i telai principali sinistro e destro 6, 6 & collegata
ad una estremitd inferiore del telaio discendente 4

che si estende in posizione pid bassa dei telail prin-
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cipali 6, 6 e curvata all’indietro, e la giunzione
del télgio discendente 4 ai telai principali 6, 6 &
rinforzata, aumentando la rigidez%a.

I telai principali comprendono inizialmente se-
zioni di pedana 6a,l6a che si diramano dal telaio
discendente 4 e si estendono in direzione sostanzial-
mente parallela ed all’indietro, e quindi sezioni
diagonali 6b, 6b che sininnalzano diagonalmente verso
1l’alto, con una sezione superiore delle sezioni dia-
gonali curvata orizzontalmente all’indietro e colle-
gata a telal posteriori secondari 7.

I telai posteriori secondari 7 sono curvi in una

forma a C in una vista dall’alto, e sono collegati
qlle loro estremita posteriori.
| Una ?arte inferiore di ﬁn albero di sterzo 10
supportato in modo girevole sul tubo di sterzo ante-
riore 2 del teléio 2 del veicolo, & collegata ad una
fofcella anteriore 11, una ruota anteriore 13 & sup-
portata assialmente sulla forcella anteriore 11 at-
traverso un braccetto ammortizzatore anteriore 12, ed
un manubrio 14 & disposto su una parte superiore
dell’albero di sterzo 10. "

Una traversa 8 collega le sezioni inclinate 6b,
6b dei telai principali 6, 6 in una posizione ad al-

tezza fissa, ed una coppia di staffe a forma di L
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sinistra e destra 16, 16 sono sospese alla traversa
8 attraverso il gistema di collegamento a quattro
punti 15 che sard descritto in dettaglioc nel seguito.
I1 motore a combustione interna 25 & sospeso alle
staffe 16, 16 con un involucro della trasmissione 25b
in una sezione posteriore supportato su attacchi, ed
il motore a combustione interna 25 & contenuto tra le
sezioni di pedana 6éb, 6b dei telai principali 6, 6.
Una forcella posteriore 18 & collegata alle
staffe a forma di L 16, 16 sospese attraverso il
sistema di collegamento a quattro punti 15 mediante
un pernoc 17 disbosto tra sezioni rettilinee delle
staffe 16, 16, in modo che l’estremitd anteriore sia
girevole e l’estremitd posteriore possa oscillare.
| Una ruota posteriore 19 & supportata assialmente
su estremitd posteriori della forcella posteriore 18,
ed ammortizzatofi posteriori 20, 20 sono inseriti tra
le estremitd posteriori della forcella posteriore 18
e sezioni superiori del;e_sezioni inclinate 6b, 6b
dei telai principali 6, 6.

- Un cavalletto principale 21 é fissato in modo
articolato ad estremitd inferiori di sezioni perpen-
dicolari delle staffe 16, 1l6.

Un contenitore 22 destinato a contenere un casco

& supportato sulle sezioni inclinate 6éb, 6b dei telai
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principali 6, 6, ed un serbatoio di combustibile 23
& supportato dal telaio posteriore 7 dietro il conte-
nitore 22.

Il motore a combustione interna 25 & un motore
a combustione interné a gquattro tempi provvisto di
una struttura di comando delle valvole del tipo a
camme in testa ("overhead cam" - OHC). Un cilindro
25a & inclinato in posizione quasi orizzontale, un
condotto di aspirazione estendentesi verso l’alto &
curvato verso l’estremitd posteriore ed & collegato
ad un carburatore 27, mentre un condotto di aspira-
zione 28 estendentesi all’indietro dal carburatore 27
& curvato verso l’alto ed & collegato ad un filtro
Qell’aria'ZQ. |

Il filtro dell’aria 29 & posizionato in corri-
spondenza di una sezione anteriore del contenitore 22
destinato a conﬁenere un casco, ed il contenitore 22
destinato a contenere un casco ha una sezione ante-
riore sostanzialmente bombata verso l’alto in modo
che una superficie di fondo eviti il filtro dell’aria
29{Aformando cosi uno spazio libero 22a utilizzato
per il filtro dell’aria 29. ﬁ

Nella parte anteriore del corpo del veicolo, il
tubo di sterzo 3 & ricoperto longitudinalmente da un

rivestimento anteriore 30 e da uno scudo 31, e lo
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scudo si allarga verso sinistra e verso destra e si
estende verso il basso lungo il telaio discendente 4.

Una forcella anteriore 31_de§tinata a ricoprire
superiormente la ruota anteriore 13 in una direzione
longitudinale & fissata integralmente alla forcella
anteriore 11 in corrispondenza di una sezione concava
in una parte centrale inferiore dello scudo 31.

Un rivestimento dello sterzo 33 & realizzato in
medo da ricoprire una sezione superiore dell’albero
divsterzo 10.

Al centro del corpo del veicolo, il motore a
combustione interna disposto nella direzione della
larghezza é ricoperto superiormente da un rivestimen-
to a tunnel della pedana a forma di canale 24, con
biastre di pedana 36, 36 sulle quali il conducente
appoggia i piedi che si allargano verso sinistra e
verso destra riépetto al rivestimento a tunnel della
pedana 34 disposte in modo da essere supportate nella
sezione di pedana 6a, 6a dei telai principali 6, 6.

Il rivestimento a tunnel della pedana 27 ha una
parete superiore 34a diagonale di copertura disposta
da una estremitd inferiore dello scudo 31 gopra il
motore a combustione interna 25 ed il carburatore 27,
e pareti laterali sinistra e destra 34b, 34b formanti

un tunnel in modo da ricoprire i fianchi del motore
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e del carburatore. Le pareti laterali sinistra e
destra 34b, 34b si estendono anche posteriormente
fino ai fianchi delle sezioni diégonali 6b, 6b dei
telai principali 6, 6 con aperture sostanzialmente a
forma di U, in una vista in pinata, praticate tra
sezioni posteriori delle pareﬁi laterali sinistra e
destra 34b, 34b.

Grandi aperture 34c, 34c sono formate in parti
anteriori delle pareti laterali sinistra e destra
34b, 34b, griglie 35c¢, 35c sono inserite in modo
rimovibile nelle aperture 34c, 34c, e le parti ester-
ne della testata sono ricoperte dalle griglie 35, 35.

Formando queste aperture 34c, 34c¢ sui fianchi
Qel motore a combustione interna 25 dalla testata al
carburatore 27, il motore a combustione interna 25 &
raffreddato dallo scarico dell’aria esterna attraver-
so le griglie 35, 35, ed & possibile eseguire manu-
tenzione sul carburatore 27 senza rimuovere le gri-
glie 35, 35, utilizzando i fori nelle griglie.

Un rivestimento posteriore 37b disposto lungo
una apertura a forma di U nella parte posteriore del
rivestimento a tunnel della pedana 34 e che ricopre
lati sinistro e destro dalla parte anteriore del
contenitore portacasco 22, si estende piu all’esterno

posteriormente e ricopre superiormente la ruocta po-
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steriore dietro il serbatoio di combustibile poste-
riore 2}.

Una apertura superiore del rivestimento poste-
riore 37 & ricoperta da una sella 39 provvista di un
rivestimento inferiore 38, ed & aperta e chiusa dal
movimento della sella 39.

Una catena 43 € sospesa tra un rocchetto condut-
tore per catena montato su un albero di uscita spor-
gente ?alla parte posteriore dell’involucro della
trasmisSione 25b del motore a combustione interna 25,
ed un rocchetto condotto per catena 42 previsto inte-
gralmente con la ruota posteriore 19, e la forza mo-
trice é cosl trasmessa dal motore alla ruota poste-
giore.

Un aibero del cambioc 44 sporge verso sinistra
dall’involucro della trasmissione 25. Un pedale del
cambio 45 & suéportato su un sostegno di fissaggio
36a sporgente verso l’alto dalla piastra di pedana di
sinistra 36 in modo da poter oscillare, un braccio di
leva 46 montato su un perno del pedale del cambio 45
passa attraverso la piastra di pedana 36, ed un’asta
di collegamento 48 & disposta tra l’estremitd di
punta del braccio di leva 46 ed un braccio di leva 47
montato sull’alberino del cambio 44. L’azionamento

del pedale del cambio 45 fa ruotare l’alberino del

At
,

$oon,

)



{3

cambic 44 attraverso l’asta di collegamento 48, e
1’ingranamento degli ingranaggi del cambio & modifi-
cato provocando un cambio marcia.

L’asta di collegamento 48 ha una forma a barra
o & costituita da un filo metallico.

I1 pedalé del cambio 45 & disposto lungo il
rivestimento a tunnel della pedana 34 sulla destra
della piastra di pedana di sinistra 36, vi & spazio
per i pedi del conducente sul lato sinistro del peda-
le del cambio 45, ed & facile per il conducente azio-
nare il pedale del cambio.

" La coppia di staffe sinistra e destra 16 per il
supporto del motore a combustione interna 25 & costi-
Quité da organi a piastra a forﬁa.di L aventi una
sezioﬁe ofizzontale ed una sezione perpendicolare, in
cui la parte posteriore della sezione orizzontale &
curvata verso il basso. Il motore a combustione in-
terna 25 € sospeso mediante shppérto delle sezioni
superiore e posteriore dell’involucro della trasmis-
gsione 25b mediante un perno di supporto per una e-
Stremité anteriore della gezione orizzontale ed un
perno di supporto 51 leggermente sotto una porzione
centrale della sezione perpendicolare.

La struttura del sistema di,ﬁollegamento a quat-

tro punti 15 per il supporto della staffa 16 sard ora
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descritta con riferimento alle figure da 2 a 4.

Una coppia di telai di supporto sinistro e de-
stro'a forma di canale 52, 52 sonb fissati mediante
saldatura di sezioni centrali ad una traversa 8 di-
sposta tra le sezioﬁi inclinate 6b, 6b dei telai
principali 6, 6 per mezzo dei telai di supporto 52,
52, orientati in una direzione longitudinale orizzon-
tale. Perni di supporto orizzontali sinistro e destro
53 e 53 sono disﬁosti integralmente tra le estremitd
anteriori e le estremitad posteriori dei perni di sup-
porto 52, 52, e tubi esterni 57 e 58 sono supportati
coassialmente su ciascun perno di supporto 53, 53 con
1’interposizione di boccole di gomma 55 e 56.

Organi anulari esterni 60, 60 sono sospesi inte-
gfalmente-sotto la parte sinistra e la parte destra
del tubo esternc anteriore 57 con 1’interposizione di
rigpettivi orgaﬁi di collegamento 59, 59, ed il perno
di supporto 50 é‘sospeso mediante supporto di estre-
mitd sinistra e destra con 1’interposizione di bocco-
le di gomma 61, 61 all’interno degli organi anulari
esterni sinistro e destro 60, 60.

Analogamente, organi anulari esterni 65, 65 sono
anche sospesi integralmente sotto 1a.parte ginistra
e la parte destra del tubo esterno posteriore 58 con

l’interposizione di rispettivi organi di collegamento
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64, 64, ed il perno di supporto 67 € sospeso mediante
supportgAdi estremita sinistra e destra con l’inter-
posizione di boccole di gomma 66, 66 all’interno
degli organi anulari esterni sinistro e destro 65,
65.

lLa coppia di staffe a forma di L sinistra e
destra 16, 16 & supportata sul perno di supporto
anteriore 50 e sul perno di supporto posteriore 67
sospesi in modo da essere orientati in una direzione
laterale orizzontale, che passano attraverso la parte
anteriore e la parte posteriore di una sezione oriz-
zontale delle staffe 16, 16.

Come risultato, 1l sistema di collegamento a
quattro punti 15 & formato dai.perni di supporto
anteriore-e posteriore 53 e 54 integrali con il te-
laio 2 del veicolo attraverso la traversa 8 ed i
telai di éuppofto 52, 52, e dai perni di supporto
anteriore e posteriore 50 e 67 a cui sono sospese le
staffe 16.

I quattro perni di supporto 53, 54, 50 e 67
forﬁano un quadrilatero appiattito a lati sostanzial-
mente paralleli in una vista laﬁerale, ma in pratica
si forma un trapezio rendendo 1‘organo di collegamen-
to anteriore 59 sufficientemente corto affinché 1’or-

gano anulare esterno 60 entri quasi in contatto con
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il tubo esterno 67, e rendendo leggermente pid lungo
l’organo di collegamento posteriore 64.

Se un carico & applicato sulle staffe 16 in una
direzione longitudinale, gli organi anulari esterni
60 e 65 sono spostati longitudinalmente come conse-
guenza di una deformazione elastica delle boccole di
gomma 61 e 66. Lo spostamento degli organi anulari
esterni anteriori 60 provoca la rotazione del tubo
esterno 57, attraverso l’organé di collegamento 59,
in posizione centrale intorno al perno di supporto 53
a causa della deformazione elastica delle boccole di
gomma 55, mentre lo spostamento degli organi anulari
esterni posteriori 65 provoca la rotazione del tubo
gsterno 58, attraverso 1l’organo di collegamento 64,
in posizidne centrale intorno al perno di supporto 54
a causa della deformazione elastica delle boccole di
gomma 56, | |

Un meccanismo per smorzafe”ulteriormente elasti-
camente la rotazione dei tubi esterni 57 e 58 & di-
spostd tra la traversa 8 ed il tubo esterno anteriore
57.

In particolare, una scatoia rettangolare 70 &
fissata ad una parte centrale della traversa 8, con
una apertura rivolta verso il tubo esterno 57 ed

inclinata diagonalmente, ed una sporgenza 72 che
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sporge diagonalmente verso 1l’alto da una parte cen-
trale del tubo esternc 57 & inserita in un gommino 71
della scatola 70.

La rotazione del tubo esterno 57 intorno al per-

no di supporto 53 & ridotta quando un carico in dire-.

zione longitudinale sulla staffa 16, come precedente-
mente descritto, aumenta, grazie alla deformazione
elastica del gommino 71 attraverso la sporgenza 72.

Il motore a combustione interna 25 & supportato
sul perno di supporto 50 é sul pernc di supporto 61
nelle staffe 16, 16, ed una estremitd anteriore della
forcella posteriore 18 & supportata in modo articola-
to dal perno di supporto 17.

Come risultato, la trasmigsione di wvibrazioni
dal motoré a combustione interna 25 al lato del te-
laio 2 del veicolo pud essere ridotta mediante 1’in-
terposizione delle boccole di gomma 55, 56, 61 e 66
previste nel sistema di collegamento a quattro punti
15 e mediante il gommino 71.

Con riferimento alla figﬁra 1, una linea retta
L. che collega un punto di éontatto con il terreno
deila ructa posteriore 19 ed un §erno di articolazio-
ne 17 della forcella posteriore 18, & configurata in

modo da passare tra i perni di supporto anteriore e

"posteriore 50 e 67 delle staffe 16.
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Cid significa che & possibile ridurre il movi-
mento delle staffe 16 che dipende dal movimento della
ruota posteriore 19 trasmesso attraverso la forcella
posteriore 18, ed & possibile mantenere limitate le
variazioni di assettb del motore a combustione in-
terna.

Poiché la rotazione della ruota posteriore preme
la forcella anteriore 18 in avanti rispetto al corpo
del veicolo al momento di una accelerazione, una
forza in una direzione rivolta in avanti sulla sezio-
ne di perno di articolazione 17 della forcella poste-
riore 18 agisce sulle staffe 16 e, come indicato
dalla linea continua nella figura 5 (la figura 5 &
esagerata per funzioni esplicative), gli organi anu-
lari esterni 60 e 65 oscillano in modo da spostarsi
in avanti secondo la deformazione elastica delle
boccole di gomma 61 e 66, e guesto spostamento del-
1’organo anulare esterno 60 provoca la rotazione del
tubo esterno 53 in posizione centrale intorno all’as-
se dirsupporto 53 in verso orario in una wvista dal
lato sinistro a causa della deformazione elastica
delle boccole di gomma 55 attraverso 1’organo di col-
legamento 59, mentre lo spostamento dell’organo anu-
lare esternc 65 provoca la rotazione del tubo esterno

55 in posizione centrale intorno all’asse di supporto
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54 in verso orario in una vista dal lato sinistro a
causa délla deformazione elastica. delle boccole di
gomma 56 attraverso l’organo di cbllegamento 64 .

La rotazione del tubo anteriore esternc 57 fa
oscillare la sporgenza integrale 72 in verso orario
in una vista dal lato sinistro, ed il gommino 71 al-
l’interno della scatola 70 sul lato del corpo del
veicolo & elasticamente deformato.

Come risultato, una forza agente sul corpo del
veicolo al momento di una accelerazione. & smorzata
dal gommino 71 e dalle boccole di gomma 55, 56, 61 e
66 previste nel sistema di collegamento a quattro
punti 15.

Al momento di una deceleraﬁione, la forza del
corpo 2 dél veicolo agisce nella direzione rivolta
all’indietro sulle staffe 16, e, come indicato dalle

linee punteggiate nella figura 5, i tubi posteriori

‘esterni 57 e 58 sono fatti ruotare in verso antiora-

rio in una wvista dal lato sinistro, ed una forza

agente al momento della decelerazione & smorzata dal

gommino 71 e dalle boccole di gomma 55, 56, 61 e 66

previste nel sistema di collegamento a quattro punti

15 e l'effetto sul telaio del veicolo & ridotto.
L’'organo di collegamento posteriore 64 del si-

stema di collegamento a quattro punti 15 & pid lungo

- 21 -
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dell’organe di collegamento anteriore 50, il.che si-
gnifica che 1’angolo di oscillazione dell’organo di
collegamento anteriore 60 & superiore all’angolo di
oscillazione dell’organc di collegamento posteriore
65, e l’entita di spostamento longitudinale delle
staffe 16 e del motore a combustione interna 25 &
regolato dall’organo di collegamento corto 59 in modo
da evitare un movimento superiore a quello necessa-
rio.

L’angolo di rotaziocne del Eubo esterno anteriore
57 & superiore all’angolo di rotazione del tubo e-
sterno posteriore 58, e poiché la sporgenza 72 che
sporge dal tubo esterno anteriore 57 che subisce una
gotazione‘elevata € inserita nel gomminc 71 all’in-
terno delia scatola sul lato del corpo del veicolo,
1’effetto di smorzamento come risultato della defor-
mazione elasticé del gommino 71 & elevato, ed & pos-
sibile arrestare forti carichi applicati sulle bocco-
le di gomme 55, 56, 61 e 66 previste nel sistema di
collegamento a quattro punti 15.

Poiché il motore a combustione interna 25 &
sospeso al telaio 4 del veicolorattraverso le staffe
16 sospese al sistema di collegamentoc a quattro punti

15, e la forcella posteriore 18 & articolata, come

precedentemente descritto, non & necessario un organo
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di perno dedicato alla forcella posteriore 18, ed una
forza di accelerazione e di decelerazione agente
sulla forcella posteriore & smorzéta dal sistema di
collegamento a quattro punti 15 che supporta le staf-
fe 16, rendendo possibile ridurre 1l’effetto sul corpo
del veicolo.

Anche quando la forma del telaio 2 del veicolo
& stata modificata, & facile montare lo stesso motore
a combustione interna modificando la forma delle
staffe 1l6.

La figura 6 rappresenta una vista laterale di
componenti essenziali di un veicolo del tipo scooter
secondo un‘altra forma di attuazione, e la figura 7
rappresenta una vista in sezione trasversale di que-
éta altra:forma di attuazione.

Il telaio 82 di questo veicolo del tipo scooter
80 comprende 1#1 tubo discendente 84 estendentesi
verso l’esterno e verso il basso da un tubo di sterzo
83, ed una coppia di telai principali sinistro e
destro estendentisi verso l‘’esterno 86, 86 si dirama-
no verso sinistra e verso destra da un punto centrale
del tubo discendente 84, e cufvano verso 1l basso
nella parte posteriore in corrispondenza di una se-
zione inferiore formando telai orizzontali 86a, 86a.

I telai principali 86 proseguono gquindi con sezioni

I S.pA
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perpendicolari sostanzialmente curve vergo l’alto
86b, 86b.che raggiungono sezioni inclinate diagonal-
menté 86c, 86c, e le sezioni superiori delle sezioni
inclinate curvano quindi in orizzontale e sono colle-
gate ad un telaio poéteriore 87.

Rispetto al telaio 2 del veicolo del tipo scoo-
ter 1 secondo la prima forma di attuazione, nel te-
laio 82 di questo veicolo del tipo scooter 80, la
sezione di pedana 86a del telaio principale 86 &
corta nella direzione longitudinale ed una sezione
perpendicolare 86b che si innalza dalla parte poste-
riore della sezione di pedana si trova vicino al
cilindro 96a del motore a combustione interna 96.

Staffe 88, 88 e staffe 89, 89 sporgono verso il
Basso da dﬁe rispettivi punti in posizione intermedia
lungo le sezioni inclinate 86c, 86¢, ed un perno di
supporto-91 é sdsPeso tra le estremitd di punta delle
staffe 88 ed 88 mentre un perno di supporto 92 &
sospeso tra le eétremité di punta delle staffe 89 ed
89.

Le staffe anteriori 88 in una posizione bassa
sono corte, mentre le staffe poéteriori in una posi-
zione alta sono lunghe, ed i perni di supporto 91 e
92 previsti in corrispondenza delle estremita di

punta di queste staffe sono digposti sostanzialmente
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alla stessa altezza e longitudinalmente paralleli.

Con 1 perni di supporto 91 e 92 formanti il
punto anteriore superiore ed il punto posteriore
superiore, rispettivamernte, perni di supporto infe-
riori anteriore e posteriore 93 e 94 previsti longi-
tudinalmente su una sezione orizzontale di una staffa
a forma di L 9 come punto anteriore inferiore e punto
posteriore inferiore, rispettivamente, questi perni
di supporto formano un sistema di collegamento a
quattro punti di forma sostanzialmente a parallelo-
grammo in una vista laterale.

La struttura di un sistema di collegamento dei
perni di supporto anteriori 91 e 93 e di un sistema
Qi colleggmento dei perni di supborto posteriori 92
e 94 & ugﬁale al sistema di collegamento a quattro
punti 15 secondo la prima forma di attuazione.

In particoiare, i perni di supporto 91 e 92 sono
ricoperti coassialmente da tubi esterni 95 e 96 con
1’interposizione di boccole di gomme, una coppia di
organi anulari esterni sinistro e destro 99, 100 sono
sospesi ciascuno attraverso organi di collegamento 97
e 98 a ciascun tubo esterno 95 e 96, un perno di
supporto 93 & sospeso con 1’interposizione di boccole

di gomma tra la coppia anteriore di organi anulari

‘esterni 99, 99, un perno di supporto 94 & sSoSpeso con
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1’interposizione di boccole di gomma tra la coppia
posterigre di organi anulari esterni 100, 100, ed una
coppia di staffe sinistra e destra 101 sono sospese
ai perni di supporto anteriore e posteriore 93 e 94.

Le staffe 88, 88 sono realizzate secondo le
modifiche della forma del telaio principale 86, e le
staffe a forma di L 101 sono leggermente modificate.
Un motore a combustione interna 105 uguale a quello
della prima forma di attuazione & sospeso essendo
supportato in due punti sull’/involucro della trasmis-
sione 105b, ed una estremitd anteriore delle forcella
posteriore 106 & imperniata su un perno di articola-
zione 107 mentre un cavalletto principale & fissato
;n modo articolato ad una estremité inferiore.

In qﬁesto modo, & facile montare lo stesso moto-
re anche se vi sono modifiche della forma del telaio
principale, semplicemente cambiando le staffe.

Una forza agente sulle staffe 101 pud essere
smorzata facendo in modo che una sporgenza 112 che
sporge dal tubo esterno anteriore 95 sia inserita in
un_gommino all’interno di una scatola fissata ad una
traversa 109 sospesa tra i telai principali 86, 86,
ed & possibile ridurre 1’'effetto sul corpo del veico-

l1o.

Nel caso di questo motore a combustione interna
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a quattro tempi 105, un condotto di aspirazione 120
estendeptesi verso l’alto e verso l’esterno dalla
testata & curvato verso la parte ﬁosteriore e colle-
gato ad un carburatore 121, ed un condotto di aspira-

zione estendentesi ulteriormente all’indietro dal

carburatore 121 & collegato ad un filtro dell’aria

123 supportato sopra il tubo posteriore esterno 96.
Un contenitore portacasco 125 avente una super-

ficie inferiore formata in modo da evitare il filtro

dell’aria 123 & disposto sobra il motore. 105.

La trasmissione di vibrazioni dal motore a com-
bustione interna al lato del telaio del veicolo pud
essere ridotta inserendo le bocbole di gomma previste
nel sistema di collegamento a quéttro punti 90 ed il

gommino all’internc della scatola 110.
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RIVENDICAZIONI
1. _Ve%colo del tipo scooter avente una pedana SO-
spesa in posizione ribassata, con un motore a combu-
stione interna disposto in una sezione di pedana, in
cui il motore a combuétione interna & sospeso attra-
verso una staffa collegata ad un telaio del veicolo,
ed una forcella posteriore & articolata in corrispon-
denza di una sezione posteriore della staffa.
2. Veicolo del tipo scooter secondo la rivendica-
zione 1, in cui la staffa & collegata al telaio del
veicolo mediante un sistema di collegamento a quattro
punti formante un quadrilatero a lati sostanzialmente
paralleli.
3. Veicolo del tipo scooter secondo la rivendica-
zione 2, in cui, in una vista laterale, una linea
retta che collega un.punte di contatto con il suoclo
di una ruota posteriore ed un punto di articolazione
della forcella posteriore & configurata in modo da
passare tra due punti di supporto longitudinale sul
lato della staffa del sistema di collegamento a quat-
tro punti. )
4, Veicolo del tipo scooter secondo la rivendica-
zione 2 oppure 3, in cui il telaio del veicolo colle-

ga due punti longitudinali superiori del sistema di

collegamento a'quattro punti, la staffa collega due

JACDBACCI & PERANI S.p.A.
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punti longitudinali inferiori, ed un organc di colle-
gamento:anteriore che collega i punti anteriori supe-
fiore ed inferiore ed un organo di collegamento po-
steriore che collega i punti posteriori superiore ed
inferiore hanno lunghezze differenti 1’uno dall’al-
tro.

5. Veicolo del tipo scooter secondo la rivendica-
zione 1, in cui un pedale del cambio per variare il
rapporto di trasmissione del motore a combustione
interna & disposto sopra la pedana.

6. Veicolo del tipo scooter secondo la rivendica-
zione 1, in cui la sommitad del motore a combustione
interna & ricoperta da un rivestimento a tunnel di
pedana a forma di U rovesciata, ed una apertura &

prevista nel rivestimento a tunnel di pedana.
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