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Bremsklotz fiir Fahrrad.

@ Ein zum Zusammenwirken mit einer Felge eines Fahr- : A /
radrads bestimmter Bremsklotz weist eine bremsende :

Ober_ﬂéiche' auf, welche der zu br?mscn.den Eelge ?“ZUkeh' 3 \{\\\\ / F

ren ist. Die bremsende Oberfliche ist mit mindestens

einem Einschnitt versehen, welcher zur Lingsrichtung des / / \I \ \ - ?
Bremsklotzes quer verlduft und zu einer vorbestimmten 3 l 3/ \ ]\
23

Tiefe in den Bremsklotz hineingefiihrt ist. Mit einem sol-
bremse verbessert und die Bremsgerduschbildung vermin-
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chen Bremsklotz wird die Bremswirkung einer Fahrrad-
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PATENTANSPRUCHE
1. Mit einer Seite in eine Halterung einfiigbarer Bremsklotz

fiir ein Fahrrad zum Abbremsen der Rotation eines Fahrradrades

durch Anpressen an dessen Felge, mit einer dem bremsbaren
Felgenabschnitt zuwendbaren, langlichen Bremsfléche, gekenn-
zeichnet durch mindestens einen gegen die Halterungsseite sich
erstreckenden, in der Bremsfliche quer zu deren Langsrichtung
verlaufenden Einschnitt.

2. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die den Einschnitt begrenzenden Teile aufgrund Abbrem-
sens des Rades derart deformierbar sind, dass die Breite des
Einschnitts mindestens anndhernd 0 betréigt.

3. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Einschnitt im unbelasteten Zustand des Bremsklotzes
eine Breite >0 aufweist, und dass die den Einschnitt begrenzen-
den Teile aufgrund des Abbremsens des Rades derart deformier-
barsind, dass die Breite des Einschnitts mindestens annahernd 0
betrigt.

4. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Anzahl Einschnitte vorgesehen sind, welche, in Lings-
richtung der Bremsfléche gesehen, in einem zentralen Bereich
letzterer angeordnet sind.

5. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Anzahl Einschnitte vorgesehen ist, welche in Langs-
richtung der Bremsflache gesehen, in gleichen Intervallen ange-
ordnet sind.

6. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Einschnitt sich in senkrechter Richtung von der Brems-
fliche weg gegen die Halterungsseite erstreckt.

7. Bremsklotz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Einschnitt sich gegen die Halterungsseite erstreckt und
gegentiber der Bremsfliche sowie gegeniiber einer seiner Seiten-
flachen geneigt verl4uft.

8. Bremsklotznach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass sich der Einschnitt gegen die Halterungsseite erstreckt und
gegen das hintere Ende des Klotzes geneigt ist.

9. Bremsklotzhalterung fiir eine Fahrradbremse, mit einem
Bremsklotz nach Anspruch 1.

BESCHREIBUNG

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Bremsklotz
nach Anspruch 1.

Im allgemeinen wird solch ein Bremsklotz bei einer Fahrrad-
bremse verwendet, welche durch Einklemmen der Fahrradfelge
mittels zweier Bremskl6tze ihre Bremswirkung erzeugt. Solch
ein Bremsklotzist dann der Lange nach entsprechend der
Rotationsrichtung des zu bremsenden Felgenabschnitts angeord-
net und im allgemeinen als rechtwinkliges Parallelepiped ausge-
bildet. Mit seiner ebenen Bremsfliche liegt er der zu bremsenden
Oberfléche der Felge gegeniiber; eine Halterung dient dazu, den
Bremsklotz aufzunehmen. Die Halterung wiederum ist an einem
Bremsarm angebracht. Der Bremsklotz besteht aus gummiarti-
gem Material.

Durch manuelles Betitigen eines Bremshebels werden die
Bremsarme derart bewegt, dass die Bremsklotze gegen den zu
bremsenden Felgenabschnitt gepresst werden; auf diese Weise
wird die bremsende Kraft auf das sich drehende Fahrrad aufge-
bracht.

Weist ein konventioneller Bremsklotz, wie er in Fig. 7a
gezeigt ist, eine ebene bremsende Oberfliche auf, soist es
schwierig, die gesamte bremsende Oberfliche gleichformig in
Kontakt mit der Felge zu bringen. Es resultiert, dass die Oberfli-
chenpressung in gewissen Bereichen der bremsenden Oberfliche

nicht erh6ht werden kann; der mégliche bremsende Effekt kann
deshalb nicht voll ausgeschdpft werden. Weiter ist die bremsende
Oberfléche nur solch einer Oberfléchenpressung ausgesetzt, wie
es der manuellen Betitigung des Bremshebels entspricht; mit )

s anderen Worten: die Oberflachenpressung ist nicht grosser, als
es der ausldsenden Kraft entspricht. Zur Erhéhung der Oberfli-
chenpressung muss die am Bremshebel aufgebrachte Kraft
gesteigert werden, da solch eine Steigerung limitiert ist, kann die
Oberfléachenpressung nicht geniigend erh6ht werden.

10 Esist,wieinFig. 7b gezeigt, ein konventioneller Bremsklotz
vorgeschlagen worden, welcher eine Anzahl Erhebungen auf-
weist. Jede dieser Erhebungen weist eine Bremsfliche auf und ist
von der néchsten Erhebung durch eine Nut derart getrennt, dass
Kontakt der Erhebungen withrend des Bremsens nicht statt-

15 findet.

Solch ein Bremsklotz erméglicht es, dass die Bremsflichen
jeder Erhebung in pressenden Kontakt mit der zu bremsenden
Oberfliche der Felge gelangen, die Oberflichenpressung st
jedoch beziiglich ihrer Steigungsmoglichkeit gering. Weiter

40 befindetsich ein grosser Raum zwischen Felge und Nut derart,
dass Regenwasser in diesem Raum verbleiben kann und auf die
bremsende Oberfliche jeder Erhebung gelangen kann. Auf diese
Weise wird zwischen der bremsenden Oberfléiche jeder Erhe-
bung und der abzubremsenden Oberfléiche der Felge ein Schlupf

25 ermglicht, welcher die Bremswirkung wihrend eines Regentags
wesentlich vermindert. Weiter erzeugt ein konventioneller
Bremsklotz bei schonem Wetter manchmal Geréusche.

Esist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, diese Probleme zu
tiberwinden. Dazu soll ein Bremsklotz geschaffen werden, des-

30 sen bremsende Oberfléche mit Einschnitten versehenistund auf
diese Art verschiedene elastisch leicht verformbare Bereiche
bildet. Dadurch wird erméglicht, dass jeder Bereich des Brems-
klotzes wihrend der Bremsung deformiert wird und, in Rota-
tionsrichtung des Rades gesehen, mit seiner Hinterkante dank

35 der Rotation des Rades mit der Felge in Kontakt steht. Dadurch
wird die Oberfléchenpressung auf der bremsenden Oberfliche
wesentlich erh6ht, Regenwasser kann nicht mehr zwischen der
Felge und der bremsenden Oberfliche verbleiben und es ist
sichergestellt, dass die Hinterkante jedes Bereichs des Brems-

40 klotzes Wasser von der Felge abstreift. Weiter ist die Griuscher-
zeugung beim Bremsen bei schonem Wetter reduzierbar.

Um dieses Ziel zu erreichen, ist der erfindungsgemisse
Bremsklotz gekennzeichnet durch mindestens einen gegen die
Halterungsseite sich erstreckenden, in der Bremsfliche quer zu

45 deren Langsrichtung verlaufenden Einschnitt.

Durch das Vorsehen von Einschnitten in der bremsenden
Oberfliche wird elastische Deformation des Bremsklotzes in
einem Bereich seiner bremsenden Oberfléiche derart ermoglicht,
dass die Hinterkante jedes Bereichsin der bremsenden Oberfli-

socheinsolcheiner Art gegen die Felge elastisch nach oben
deformiert wird, dass sie sich an die Felge anpresst und der
Einschnitt selbst zu einer Breite von 0 zusammengedriickt wird.
Auf diese Weise ist eine grossere Oberflidchenpressung dieser
Hinterkanten wahrend der Bremsung moglich, als es der auf dem

ss Bremshebel aufgebrachten Kraft entspricht. Weiter wird durch
die Hinterkante sichergestellt, dass Regenwasser von der Felge
abgestreift wird. Dabei verbleibt kein Regenwasser in den Ein-
schnitten; dies fithrt dazu, dass an einem Regentag die Bremswir-
kung wesentlich verbessert wird und entsprechend die Sicherheit

cowihrend dem Velofahren wesentlich vergrossertist. Weil also die
Einschnitte Bereiche an der bremsenden Oberfliche des Brems-
klotzes leicht deformierbar machen, wird die Gerauscherzeu-
gung bei schénem Wetter reduziert.

Die Erfindung wird nachstehend anhand in den Zeichnungen

esdargestellter Ausfithrungsbeispiele noch etwas naher erlautert.
Es zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgeméssen Bremsklotzesin
seiner Halterung;
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Fig. 2 eine Ansicht des Bremsklotzes von Fig. 1 von oben; Wird nun der Handhebel betiitigt, um jeden Bremsarm A zu
Fig. 3 eine Ansicht des Bremsklotzes von Fig. 1 wihrend der bewegen, um die bremsende Oberfliche 1 des Bremsklotzes 2 in
Bremsung; pressenden Kontakt mit der zu bremsenden Oberfliche der Felge
Fig. 4a-h schematische Ansichten von oben, entsprechend R zu bringen, deformieren sich die Bremsklotzteile 22-27,
Fig. 2, von verschiedenen Ausfithrungsbeispielen; 5 welche durch die Einschnitte 4 deformierbar gemacht wurden,
Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines weiteren, modifi- derart, dass ihre Hinterkanten in Rotationsrichtung F der Felge
zierten Ausfithrungsbeispiels entsprechend der vorliegenden Er- gegen letztere angehoben werden. Dadurch wird die Oberfla-
findung; chenpressung an den Hinterkanten im Vergleich zu der Betiti-
Fig. 6 eine Illustration einer Fahrradbremse mit den erfin- gungskraft am Handhebel vergrossert. Weiter stellt die Hinter-
dungsgeméssen, in Halterungen eingesetzten Bremskl6tzen, und 10 kante jedes Teilssicher, dass Abstreifen von Regenwasser von
Fig. Taund b eine Ansicht von oben zweier konventioneller der Felge stattfindet; weiter wird verhindert, dass sich Regenwas-
Bremsklotze. serin den Einschnitten 4 ansammelt. Die Sicherheit beim
Mit Bezug auf die Fig. 1, 2 und 7 wird ein Bremsklotz fiir Velofahren an einem Regentag wird vergréssert. Zusétzlich wird
Verwendung in einer Fahrradbremse niher beschrieben. Ein der Abfluss von jeder Kante durch einen engen Zwischenraum K

Bremsklotz2, eingesetzt in seine Halterung, weist die Form eines 15 ermoglicht; die bremsende Oberfliche jedes Teils und die
rechtwinkligen Parallelepipeds mit einer bremsenden Oberfli- gebremste Oberfliche der Felge R sind in Fig. 3 dargestelit.
che 1 auf. Diese Bremsfliche 1 liegt gegeniiber der zu bremsen- Weiterist der Seitenbereich der bremsenden Oberfliche des
den Oberflache einer Felge R. Eine Halterung 3, in welche der Bremsklotzes 2 elastisch deformierbar und es resultiert damit
Bremsklotz 2 eingesetzt ist, liegt der bremsenden Oberfliiche 1 Gerauscherzeugung bei schénem Wetter. Eine Anzahl Ein-
geeniiber und st an einem Bremsarm A angebracht. Der Brems- 29 schnitte 4 mit einer Steigung von 1-3 mm konnen, wenn vorgese-
klotz2 besteht aus gummiartigem Material undist im Querschnitt  hen, die Gerduscherzeugung weiter verkleinern.

abschnittsweise als Trapez ausgebildet. Ein Halterungsabschnitt Der vorderste Bremsklotzteil 22, gesehenin Rotationsrich-
21 des Bremsklotzes wird durch die Halterung 3 gehalten. tung F der Felge R weist, in Langsrichtung gesehen, eine grossere
Die Halterung 3 weist einen Halterungskorper 31 mit recht- Dicke auf; er widersteht somit der Verbiegung besser als die
winkliger Grundseite und vier sich vertikal davon wegerstrek- 25 anderen Teile 24~27. Durch Widerstehen einer iibermdssigen
kende Segmente sowie einen sich von der Grundseite weg Verbiegung werden die Zwischenrdume K immer eng und stabil
erstreckenden Montagebolzen 32 auf. Der Bremsklotz2wirdan ~ gehalten. .
seinem Halterungsbereich 21 im Halter 3 gehalten; der Bolzen 32 Es wurden Versuche ausgefiihrt, um die Bremswirkung von
ist mit Hilfe konventioneller Mittel N am Bremsarm A ange- drei Arten von Bremskl6tzen zu erproben. Ein Bremsklotz wies
bracht. Ein nicht gezeigter Bremshebel kann manuell zur Ver- 30 dabei fiinf Einschnitte wie in Fig. 1 dargestellt auf; ein weiterer
schwenkung des Bremsarms A betitigt werden; dies geschieht besass keine Einschnitte, wie gezeigt in Fig. 7a; und der dritte
mit Hilfe z. B. eines Bowdenzugs W, welcher zwischen Bremshe-  besass Einschnitte, welche eine grossere Breite aufwiesen und,
belund jedem Bremsarm A derart vorgesehenist, dass der wieinFig. 7b gezeigt, auch wihrend einer Bremsung offengehal-
Bremsklotz 2 mit seiner bremsenden Oberfliche 1 an der zu ten wurden. Die Versuche wurden unter den folgenden Bedin-

bremsenden Oberfliche R der Felge angepresst werden kann. 35 gungen ausgefithrt: Eine zangenformig wirkende Fahrradbremse
Der Bremsklotz2ist in einem in den Fig. Lund 2 dargesteliten ~ wurde mit den erfindungsgeméssen Bremsklétzen versehen und

Ausfiihrungsbeispiel mit fiinf Einschnitten 4 versehen, welchein ~ an einem Fahrradrahmen angebracht, die Felge R des Hinterra-

Léngsrichtung gesehen in einem zentralen Bereich der bremsen-  des und der Bremsklotz 2 wurden durch Bespriihen mit Wasser

den Oberfléche 1 verlaufen und sich senkrecht zu deren Lings- feucht gehalten, das Fahrrad wurde mit konstanter Geschwindig-
richtung erstrecken. Weiter sind die Einschnitte senkrecht gegen 4 keit auf einer vorbestimmten Strasse gefahren und der nicht
den Halterungsbereich 21 verlaufend gefiihrt und weisen eine gezeigte Bremshebel am Fahrrad manuell betitigt, wobei die
Breite von ungefihr 0 auf. Die obere Hilfte des Bremsklotzes 2 bendtigte Anhaltedistanz X des Fahrrades wihrend der Brem-
ist durch die Einschnitte 4 in zwei Bremsklotzteile 22 und 23 sung gemessen wurde. Als Resultat der Versuche ging hervor,
unterteilt, welche sich an den beiden Enden des Bremsklotzes 2 dass konventionelle Bremskl6tze mit keinen oder sehr breiten
befinden und in vier Bremsklotzteile 24 bis 27, welche geringere 45 Einschnitten eine Anhaltestrecke von 31 m verursachten; durch
Dicke aufweisen. Ausriistung mit einem erfindungsgeméssen Bremsklotz ver-
Jeder Einschnitt 4 weist eine Tiefe von ungefahr 2-5 mm auf kiirzte sich die Anhaltestrecke auf 24,3 m, dies entspricht einer
und steht unter grossem Druck des umgebenden Materials des Reduktion von ungefihr 25%.
Bremsklotzes 2; erist deshalb nicht deutlich ausgeprigt. Vor- Unter denselben Versuchsbedingungen wurden weiter
zugsweise wird jedoch eine grosse Anzahl von Einschnitten 4 50 Bremsklotze mit verschiedenen Arten von Einschlitzen 4 gete-
derart vorgesehen, dass sie bis zu einer Tiefe von 1-3 mm stet, die Resultate sind in der nachstehenden Tabelle zusammen-

hinabreichen. gefasst,
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Tabelle 1

Einschnitt 4 Entsprechend  Anhalte-
Figur strecke X (m)

Einschnitts- Einschnitt Anordnung auf der bremsenden Oberfliche 1 Form des Einschnitts

breite B Nr. (in Lingsrichtung gesehen)

0 S Nahe am Zentrum gerade Fig. lund2 243
Max. Wert B1 2 mit gleichen Abstinden gerade Fig. 4a 24.3
B1/2 1 mit gleichen Abstinden gerade Fig. 4b 24.1
B12 2 mit gleichen Abstinden gerade Fig. 4c 24.4
B122 3 mit gleichen Abstinden gerade Fig. 4d 249
B172 1 in Rotationsrichtung F gesehen hinten ~ gerade Fig. 4e 24.9
B172 1 in Rotationsrichtung F gesehen vorne  gerade Fig. 4f 213
B12 1 im zentralen Bereich V-formige Spitze der Fahrt-  Fig. 4g 24.7

richtung entgegenlaufend

Konventioneller Bremsklotz ohne Einschnitt Fig. 7a 31.0
Konventioneller Bremsklotz, Einschnitt mit grosser Breite (Breite >B1) Fig. 7b 31.0

20

Mit einem Bremsklotz, welcher entsprechend den Fig. 1 und 2
fiinf Einschnitte ohne sichtbare Breite aufwies, wurde ein Anhal-
teweg X von 24,3 m erzielt; mit einem Bremsklotz, welcher mit
zwei Einschnitten versehen war, welche eine Breite grosserals 0, 25
jedoch maximal eine Breite von B1 aufwiesen, zeigte es sich, dass
die Breite wihrend der Bremsung zu Null wurde und der
Anhalteweg 24,3 m betrug. Solch ein Bremsklotz ist in Fig. 4a
dargestellt. Die Bremskl6tze mit einem, zwei und drei Einschnit-
ten, welche jeweils die halbe maximale Breite B1 aufwiesenund 30
wie in den Fig. 4b, 4c und 4d ausgestaltet waren, wurde ein
Anhalteweg von 24,1 m, 24,4 m und 24,9 m erreicht. Weist also
ein Bremsklotz 2 nur einen Finschnitt 4 mit einer Breite von B1/2
auf, und ist er wie in deni Fig. 4e und 4f ausgestaltet, wird ein
Anhalteweg X von 24,9 m iind 27,3 m erzielt. Weist ein Brems-
klotz einen Einschnitt mit einer Breite von B 1/2 sowie V-Form
auf, wobei die Spitze des V der Richtung F entgegengesetzt
gerichtetist, so wird ein Bremsweg von 24,7 m erzielt. Solch ein
Bremsklotz ist in Fig. 4g dargestellt.

Aus diesen Versuchen ging hervor, dass erstens ein Einschnitt 40
4 eine Breite zwischen 0 und dem maximalen Wert B1 aufweisen
kann; mit anderen Worten: Die Breite eines Einschnittes 4 muss
nicht 0 betragen, sondern kann zwischen einem Wert von 0 bis
zum maximalen Wert B1 gewihlt werden. Die Breite B1 muss
wiéhrend der Bremsung zu 0 werden. Zweitens, esist am giinstig- 45
sten, einen bis fiinf Schlitze an einem Bremsklotz vorzusehen,
der vorderste Bremsklotzteil, gesehen in Rotationsrichtung F der

35

Felge R, soll, in Langsrichtung des Klotzes gesehen, im Vergleich
zu den anderen Bremsklotzteilen grossere Dicke aufweisen. Auf
diese Weise wird iberméssige Verbiegung des vordersten Teils
vermindert, es resultiert eine grossere Bremswirkung. Drittens,
bevorzugt werden die Einschnitte, wie in Fig. 4a bis 4f gezeigt,
iiber die Breite der gesamten bremsenden Oberfliche 1 gerade
verlaufend angebracht, weiter ist es moglich, eine V- oder U-
Form vorzusehen. Dabei soll die Spitze des V bzw. die Rundung
des U der Rotationsrichtung F der Felge R, wie in Fig. 4g gezeigt,
entgegenlaufen. Esist weiter moglich, die Einschnitte gegeniiber
der Rotationsrichtung F geneigt verlaufen zu lassen. Viertens,
die Schlitze 4 sollen sich nach innen gegen den Haltebereich 21,
von der bremsenden Oberfliche 1 senkrecht abstehend, erstrek-
ken. Sie konnen jedoch auch in bezug auf die Rotationsrichtung F
der Felge R geneigt verlaufen. Die Einschnitte 4 soliten dann,
wenn sie geneigt verlaufen, gegen die Rotationsrichtung F nach
hinten geneigt sein. Auf diese Weise wurde eine Anhaltedistanz
von 22 m erreicht, der bremsende Effekt war also grosser.
Alternativ kann ein Bremsklotz 2 eine Anzahl Erhebungen 28
aufweisen; jede ist dann mit einer bremsenden Oberfléche 11
versehen und kann mit einer anderen bremsenden Oberfléche 11
withrend der Bremsung nicht in Kontakt geraten. Die Erhebun-
gen 28 sind dann alle oder teilweise mit Einschnitten 4 versehen.

Die Bremskl6tze gemass der vorliegenden Erfindung konnen
natiirlich fiir Fahrradbremsen beliebiger Konstruktion verwen-
det werden.

M
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