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@ Antriebsvorrichtung fiir endlose Formularbahnen mit Randperforationen.

@ Eine Antriebsvorrichtung fiir eine endlose, randgelochte
Formularbahn (23) soll so arbeiten, dall der Antrieb in

Vorwérts- und Rickwértsrichtung ohne Zeilenversatz még- L4
lich ist, daRR aber gleichzeitig zur Gerduschminderung die 2 52
Bahn an der Druckstelle straff gespannt ist. Hierzu wird vor 4
der Druckstelle mit formschlissig wirkenden, stachelbe- ) !
stlickten Antriebselementen gearbeitet, vorzugsweise mit &
Stiftradern (15), bei denen eine Richtungsumlenkung erfolgt. 3 -7N 7
™™ Hinter der Druckstelle witken zwei Transportrollen {17, 27) {/ \ on o
als Antriebselemente reibungsschliissig auf die_Formular- \ ,' . :::-“;’:—-—‘M
bahn (23) so ein, dal die Rolle (27), die auf die obere Bahn N .2 P '-;. 058 5
LY einwirkt schneller lzuft als die Rolle {17), die auf die untere o Tepad oLl .o
® Bahn einwirkt und wobei beide Rollen (17, 27) eine groBere < |
© Umfangsgeschwindigkeit haben als die Stiftrader (15). # Q@\ AR
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Antriebseinrichtung fiir endlose Formularbahnen mit
Randperforationen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinrich-
"fung fir endlose Formularbahnen mit Randperforation,
bei der Antriebselemente unter Richtungsumlenkung in

Transportrichtung vor und hinter der Druckstelle beid-
seits auf die Formularbahn einwirken.

In der DT-0S 28 17 188 ist eine Einrichtung beschrieben,
bei der Jewelils zwei Paare von StiftrdZdern auf eine
endlose randgelochte Formularbahn einwirken und zwar ein
Paar vor der Druckstelle und ein Paar hinter der Druck-
stelle. Die rechtsseitigen Stiftrdder und die linkssei-
tigen Stiftrider sind dabei je auf einem gemeinsamen
Trager angeordnet, der zur Beriicksichtigung unterschied-
licher Formularbahnbreiten seitlich verstellbar ist.

Die in der genannten Offenlegungsschrift dargestellte
Einrichtung hat den Vorteil, da8 sie es gestattet, eine
Formularbahn in Vorwdrts- und Ruckwirtsrichtung belie-
big anzutreiben, ohne daB sich dabei bei den einzelnen
Bahnen eines Mehrfachformularsatzes ein Zeilenversatz
ergibt. Ein Zeilenversatz entsteht hauptsichlich da-
durch, daB bei Verwendung von Stiftr&Zdern stets eine
Richtungsumlenkung der Formularbahnen erfolgt, weil die
Formularbahnen die Stiftrédder mit einem gewissen Unm-
schlingungswinkel umgeben miissen. Das fithrt zu dem Ef-
fekt, daB die Jjeweils unterste Formularbahn, die un-—

mittelbar an den StiftrzZdern anliegt, einen kiirzeren

~ Veg zurlickzulegen hat, als die jeweils oberste Formu-
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larbahn. Wenn, wie dies mbglich ist, bis zu sechs ver-
schiedene Formularbahnen mit dazwischenliegenden Kohle-
papierbahnen verwendet werden, ergibt sich aus diesen
unterschiedlichen Wegen ein recht erheblicher Zeillen-
versatz, der beim Vorwarts— und Rilckwidritstransport der
Formularbahnen nur dadurch nicht zur Wirkung kommt, daB
vor und hinter der Druckstelle mit Hilfe zweier Paare

von Stiftréddern angetrieben wird, wodurch der Zeilen-

" versatz jeweils vor bzw. hinter der Druckstelle wieder

ausgeglichen wird.

Was sich aber beil dieser Art des Aniriebes nicht ver-
meiden 188t ist, daB die Formularbahnen zwischen dém er—
sten Stiftradpaar und dem zweiten Stiftradpaar durch-
h&ngen, d. h. die unterste Formularbahn, die unmittel-
bar von den Stiftradern transportiert wird und die bei
Umlenkung durch die Stiftrdder den kilirzesten Weg zu-
rickzulegen hat, bildet zwischen den beiden RAdern
durchhingende Schlaufen im Verh&litnis zur obersten
Formularbahn. Mit anderen Worten, zwischen den einzel-
nen Bahnen entsteht Iuft. Diese Luft macht sich ge-
rade an der Druckstelle besonders unliebsam bemerkbar,

indem sie einen Resonanzboden fiir das Druckger#usch

.liefert. Wenn also die Drucknadeln auf das Papier auf-

treffen, wird das Druckgeriusch umso hther sein, je
weniger straff die Formularbahnen an der Druckstelle

gespannt sind, 4. h. je mehr Luft zwischen den einzel-

"nen Formularbahnen an der Druckstelle vorhanden ist.

AuBerdem muB man in zunehmendem MafBe dafiir Sorge
tragen, daB Drucker mdglichst klein gebaut werden
kbnnen, derart, da8 sie auch als Tischarbeitsplatzge-
rite Verwendung finden kdnnen. Die Verwendung von zwei
Paaren von Stiftrddern vor und hinter der Druckstelle
als Antriebselemente bedingt einen relativ grofen
Platzbedarf. Dieser Platzbedarf macht sich nicht nur
in bezug auf die gesamte BaugrdBe des Druckers unan-—

genehm bemerkbar, sondern auch in bezug auf die Kopf-
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héhe des Druckes. Auf jedem Formular, das beispiels-
weise zwischen zwei Schwidchungslinien einer Formular-
bahn ;orgesehen ist, soll mdglichst verlustarm ge-
druckt werden kdnnen. Damit soll gesagt werden, daB
man eine Formularbahn, auf der man ein Formular be-
druckt hat, vorwirts transportieren kann, beispiels-
weise bis zu einer Schneideinrichtung, das bedruckte
Fdrmuiar abtrennen kann und dann die Formularbahn

‘wieder zuricktransportieren kann, um das n#chste

Formular zu bedrucken. In diesem Falle soll die Kopf-
hohe des nichsten Formulars, also der Abstand von dem
Formularbahnrand bis zur ersten Druckgzeile nicht mehr
als 20 mm betragen. Dies wiZre der Abstand, den der
oberste Stift des hinter der Druckstelle antreibenden
Stiftrades von der Druckstelle haben diirfte. Ein der-
artig kleiner Abstand ist bei einem Stiftrad als An-
triebselement praktisch nicht zu verwirklichen. Hinzu
kommt, daﬁ Fihrungsleisten oder de}gleichen, die sich
quer ‘iiber die Formularbahn erstrecken, praktisch deswe-
gen unervinscht sind, well sie die Sicht auf das Ge-
druckte behindern.

Gegenstand der Erfindung ist nun eine Formularbahn-
transporteinrichtung, mit deren Hilfe die genannten
Nachteile vermieden werden und die zusdtzliche Vor-
teile besitzt. Die erfindungsgemiBe Formulartransport-
einrichtung ist dadurch gekennzeichnet, daB das vor der
Druckstelle angeordnete Antriebselement formschliissig
nittels eines stachelbestiickten Elementes, beispiels-
weise eines Stiftrades unter Umlenkung auf die Formu-
larbahn einwirkt, wihrend hinter der Druckstelle zwei
Antriebsrollen reibungsschliissig die Formularbahn
bewegen, wobel die Umfangsgeschwindigkeit der von oben
auf die Bahn einwirkenden Rolle gridBer ist, als die
der von unten einwirkenden Rolle und wobei beide Um-
fangsgeschwindigkeiten grofer sind, als die Umfangsge-
schwindigkeit des Stiftrades und daB bei Antriebd der
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Stiftrider in RickwiZrtsrichtung die reibungsschlissi-

gen Antriebsrollen entkuppelt werden.

Mit der oben gekennzeichneten Einrichtung 1E8% sich eiﬁ
zeilengerechter Druck sowohl bei Vorwdrts- als auch bei
Rickwartstransport realisieren, der gleichzeitig ge-

riuscharm ist. Auch ist es m6glich, die Einrichtung bei

kleinstem Platzbedarf so zu bauen, daB stets die Sicht

‘auf das Bedruckte frei bleibt und da8 ein duBerst ge-

ringer Kopfabstand von einer Trennlinie der Einzel-
formulare bis zur ersten Druckzeile eingehalten werden
kann. Die Antriebsrollen, die hinter der Druckstelle
auf die Formularbahn einwirken, werden mit einem sol-
chen Ubersetzungsverhdltnis angetrieben, daB die obere
Antriebsrolle, die auf die obere Formularbahn eiﬁwirkt,
das obere Formular schneller antreibt, als die untere
Antriebsrolle die unterste Formularbahn. Dadurch wird
erreicht, daf alle Bahnen eines Formularbahnsatzes an
der Druckstelle stets unter einer gewissen Spannung
gehalten werden, wobei die Transportrollen selbstver-
stdndlich relativ zu den Bahnen ein wenig schliipfen.
Dadurch, daB die Formularbéhnen stets mit Spannung
liber die Druckstelle gezogen werden, wird auch er-
reicht, daB etwaiges Zahnspiei, welches im Antried

der Stiftrader sowohl zwischen den Stiften der Rand-
perforation als auch zwischen dem Stiftrad selbst und
seiner Antriebsachse besteht, in RickwZrtsrichtung
aufgehoben ist. Wird der Antrieb umgekehrt, dann
braucht nicht erst etwaiges Zahnspiel aufgeholt zu
werden, vielmehr kann beim Umkehren des Antriebes so-
fort eine Mitnahme der Formularbahnen durch die Stift-
réder erfolgen. Gleiches gilt zuch, wenn man den An-
trieb wieder umschaltet von Riickwiarts- auf Vorwdrts—-
lauf. Die mit Spannung auf die Formularbahn einwirken-
den reibungsschlilssigen Transportrollen sorgen sofort
dafiir, daB stets alles Zahnspiel aus dem Stiftradan-
trieb herausgenommen wird.
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Um zu verhindern, daB8 beim Riickwdritstransport durch die
Stiftrader die reibungsschliissigen Antriebsrollen zu
stark spannend auf die Formularbahnen einwirken, wirkt
auf die Antriebsachse der reibungsschliissigen Antriebs-
rollen noch eine Reibungsbremse ein. Die obere An-
triebsrolle wird Uber ein Zahnrddergetriebe von der
unteren Antriebsrolle her angetrieben.

"BEin weiterer Vorteil der erfindungsgemiBen Anordnung

ist darin zu sehen, daB die obere Antriebsrolle auf
einer verschwenkbaren Klappe angeordnet ist. Hierdurch
ist es moglich, den Einlegevorgang fur die Pormular-
bahn zu erleichtern und gleichzeitig zu vermeiden, daB
irgendwelche die Sicht auf das Druckbild verhindernde
Antriebsachsen vorgeéehen werden missen.

Weitere Eingelheiten der Erfindung ergeben sich anhand
der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfihrungsbei-
spieles derselben. Die Zeichnungen zeigen in Figur la
eine Draufsicht auf die linksseitige Antriebseinrich-
tung, Figur 1b eine Draufsicht auf die rechtsseitige
Antriebseinrichtung. Figuf-Z ist eine Seitenansicht auf
die wesentlichsten Teile derselben auf die Linie A - B
in PFigur 1b. o

Figur ta2 und 1b bilden zusamméngenommen eine Draufsicht
auf die gesamte Einrichtung. Zwischen zwei seitlichen
Platinen 1 und 2 sind die wesentlichsten Teile der
Formulartransportanordnung gelagert und gehalten. Ein
Schrittmotor 3 ist an der Innenseite der Platine 1
befestigt und treibt Uber seine Welle 4 ein Zahnriemen-
rad 5 an. Der Zahnriemen 6 Ubertrigt die Antriebsbewe-
gung vom Riemenrad 5 auf eine Rollenkeilkupplung 7, die
auch ein Riemenrad 8 trégt. Von dem Riemenrad 8, wel-
ches Uber Bremsscheiben 47 die Vierkantwelle 11 fir die
reibungsschliissigen Antriebsrollen antreibt, wird die
Antriebsbewegung auf ein weiteres Riemenrad 9 Ubertra-

gen, welches iiber die Vierkantwelle 10 dem Antriebd der
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Stiftrdder dient, wie dies im eingzelnen noch weiter

unten erldiutert werden wird.

Zwischen den beiden Platinen 1 und 2 erstrecken sich
aufler den beiden antreibenden Vierkantwellen 10 und 11
noch zweil Fihrungsachsen 12 und 13. Ein Triger 14 auf
jeder Seite trigt je ein stachelbestiicktes Element,

beispielsweise ein Stiftrad 15 und ein Zahnrad 16 mit

"einer elastischen Antriebsrolle 17. Die Stiftrader 15,

die Zahnrader 16 sowie die Transportrollen 17 sind mit
dem Tridger 14 so verbunden, daB sie auf den Vierkant-

wellen 10 und 11 und auf den Fihrungsachsen 13 und 12

seitlich verschiebbar sind, um die Antriebseinrichtung
auf verschiedene Formularbahnbreiten einsfellen zu

kdnnen.

Um das Stiftrad 15 verschiebbar mit der Vierkantachse
10 zu verbinden, besitzt das Stiftrad 15 einerseits
eine Buchse 18, andererseits ist an dem Tréger 14 ein
Teil 19 befestigt, welches an seiner Vorderseite mit
einem Ausschnitt 20 versehen ist, damit die Stifte 21
des Stiftrades hindurchtreten kOnnen. Das Teil 19 hat
aber die Aufgabe, das lose aber unverdrehbar auf der
Vierkantachse 10 angeordnete Sfiftrad 15 bel der seit-
lichen Verstellung des TrZgers 14 mitzunehmen. An denm
Teil 19 ist noch eine Klappe 22 gelagert, die wegge-
schwenkt werden kann, um das Formular einzulegen und
die in eingeschwenktem Zustande die Formularbahn 23 auf
dem Stiftrad 15 festhingt.

Nach dem Passieren des Stiftrades 15 ist die Formular-
bahn 23 Uber die Druckunterlage 24 gefiihrt, auf der sie
von dem Druckkopf 25 bedruckt wird. Die Stelle an der
die Nadeln des Druckkopfes 25 auf die Druckunterlage 24
auftreffen ist die Druckstelle. Der Druckkopf 25 be-
sitzt ein Mundstiick 48, in dem die Drucknadeln gefiihrit
sind. An dem Mundstiick 48 ist noch eine Abfiihlrolle 49
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befestigt, die den Druckabstand zwischen den Druckna-
deln und der Druckunterlage 24 festlegt.

Die Formularbahn 2% ist dann dber eine untere elasti-
sche Antriebsrolle 17 gefithrt, die, wie bereits er-
wahnt, Uber die Vierkantwelle 11 und iber die Roll-
keilkupplung 7 von dem Motor 3 angetrieben wird. Mit
der Antriebsrolle 17 ist ein Zahnrad 16 verbunden,
‘welches seitlich neben der Formularbahn 23 liegt. Die-
ses Zahnrad 16 kdmmt mit einem weiteren Zahnrad 26,
wihrend die Rolle 17 mit der oberen Antriebsrolle 27
lose in Beriihrung steht, die mit dem Zahnrad 26 ver-
bunden ist und die lose federnd auf der Antriebsrolle
17 aufliegt; Da das Zahnrad 26 eine geringere Zihnezahl
hat wie das Zahnrad 16, wird die Antriebsrolle 27
schneller angetrieben als die Rolle 17. Die Rolle 27
ist mit dem Zahnrad 26 an zwei Auslegearmen 28 gela-
gert, die auf einer Feder 29 befestigt sind. Die Feder
29 ist an einer Klappe 30 befestigt. Diese Klappe 30
kann verschwenkt werden. Man erkennt in Figur 1 eine
Feder 31, die an der Xlappe 30 angreift und dafiir
sorgt, daB die Klappe sowohl in der gedffneten als auch
in der geschlossenen Stellung gesichert ist. Beim Ofe-
nen der Klappe wird ein Kippunkt der Feder 31 iber-
schritten, so daB in beiden Stellungen, in der gedffne-
ten und geschlossenen, die Klappe gesichert ist. An dem
Trédger 14 ist noch ein tischftrmiges Pihrungsteil 32
befestigt, derart, daB zwischen der Klappe 30 und dem
Fuhrungsteil 32 ein Luftspalt, der durch einen Anschlag
33 definiert ist, verbleibt, um die Formularbahn 23
dazwischen zu fihren. Dabei darf nicht unerwfhnt blei-
ben, daf die Formularbahn 23 bis zu sechs Formularen
mit dazwischenliegendem Kohlepapier umfassen kann, so
daB der Anschlag 33 einstellbar ist, um je nach den mit
dem Drucker zu realisierenden Arbeiten ein gr@Berer
oder ein kleinerer Luftspalt gegeben werden kann.
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An den beiden TrEgern 14 ist ein zeigerartiges Teil 33
befestigt, welches iiber einer Skala 34 einstellbar is%t,
um dadurch die seitliche Position der beiden Triger 14
und damit der beiden Stiftrdder 15 und der Antriebs-
rollen 17 und 27 zu markieren. Um die Triger 14 und
damit die Stiftrdder 15 und die Antriebsrollen 17 und
27 auf den Vierkantwellen 10 und 11 zu arretieren, ist
neben den Zeigern 33 noch je ein Hebel 35 angeordnet,
der mehrfach abgewinkelt mittels Laschen 36 und eines
Stiftes 37 auf Laschen 38 an den Tr8gern 14 drehbar
gelagert ist. Mit einer unrunden Ausnehmung 38 umgreift
das Teil 35 die PFihrungsachse 13. Wenn der Hebel %5
gegen den Zeiger 33 und gegen die Kraft der Feder 39
verschwenkt wird, gibt die unrunde Ausnehmung 38 die
Verschiebung des Trigers 14 zusammen mit den TPeilen 33
und 35 auf der Achse 13 und damit auf den Ubrigen Ach-
sen 10, 11, 12 frei. Wenn'dagegen der Hebel 35 losge-
lassen wird und unter dem Druck der Feder 39 in die in
Figur 1 gezeigte Lage zurilickkehrt, dann legen sich die
unrunden Kanten der Ausnehmung 38 gegen die Achse 13 an
und wirken als Feststellbremse, so daB der Triger 14
auf den Achsen 10, 11, 12, 13 festgelegt ist.

Die Formularbahn 23 passiert, wie bereits oben er-
wahnt, zunidchst die Stiftrdder 15, dann die Druck-
unterlage 24, dann die Antriebsrollen 17, 27 und die
Fuhrungsteile 32, 30 und wird dann unter einem wei-
teren Filhrungsteil 40 hindurch, einem Fihrungsschacht
41 zwischen einer Klappe 42 und einem abgewinkelten
Teil 43 der Bodenwanne 44 zugefihrt. An der Klappe 42
ist eine AbreiBkante 45 vorgesehen, so dafl das Formu-
lar abgerissen werden kann. In der Bodenwanne 44 ist
noch eine Gerduschddmmungseinlage 46, um das Druckge-
rdusch méglichst gering zu halten.

Zur Funktionsweise der Formularantriebseinrichtung sei
folgendes ausgefithrt: Zum Einfihren der Formularbahn 23

werden die Klappen 22 und die oberen Antriebsrollen 27
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mit den Zahnradern 26 an der Klappe 30 aufgeklappt, so
daB8 nunmehr das Formular von unten her eingefihrt, in
die Stifte 21 der Stiftrzder 15 eingelegt, iUber die
Druckunterlage 24 hinweggefihrt und dann Uber die An-
triebsrollen 17 und das PUhrungsteil 32 hinweg durch
den Fuhrungsschlitz 41 wieder herausgefiihrt werden
kann. Stimmt die seitliche Einstellung der Stiftrader
15 nicht ganz mit der Lage der seitlichen Perforationen
der Formularbahn Uberein, so kann die seitliche Stel-
lung der Trager 14 rechts und/oder links dadurch einge-
stellt werden, daB man mit Hilfe der Handhaben 33, 35
eine Verstellung der TriZger 14 rechts oder links vor-
nimmt. Vorzugsweise wird man den linken Triger in einer
Null-Position belassen und nur den rechten Trager ver-

stellen, well an der Skala 34 die Druckpositionen bzw.
die Druckbreite angezeigt werden.

Hat man die richtige Position fiir die PFormularbahn 23
und die Triger 14 gefunden, dann werden die Klappen 22
verschwenkt und auch die Klappen 30 mit den oberen
Transportrollen 27 und dem Zahnrad 26. Das Zahnrad 26,
welches ja im aufgeschwenkten Zustande frei drehbar
ist, richtet sich beim Verschwenken der Klappe 30 auf
die Stellung des Zahnrades 16 aus und geht mit diesenm
sauber in Eingriff.. Ebenso werden die Klappen 22 ver-
schwenkt, so daB die Stifte 21 an den Stiftrddern 15 in
sauberem Eingriff mit der Formularbahn 23 gehalten
werden. Wenn nun der Motor 3, ein Schritimotor, einge-
schaltet wird, transportiert er Uber das Zahnriemenrad
5 den Zahnriemen 6, die Rollkeilkupplung 7 und das
Zahnriemenrad 8 sowie das Zahnriemenrad 9, die Vier-
kantwellen 10 und 11 in Figur 2 im Gegenuhrzeigersinn,
d. h. die Formularbahn 23 wird in VorwiArtsrichtung
angetrieben. Die Rollkeilkupplung 7 wirkt in dieser
Antriebsrichtung mitnehmend auf die Vierkantwelle 11
ein. Die Ubersetzung zwischen dem Rad 5, dem Rad 8 und
dem Rad 9 ist dabei so gewdhlt, daB die untere Trans-

portrolle 17 eine hthere Umfangsgeschwindigkeit hat,
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als die Stiftrdder 15. Da die untere Antriebsrolle 17
iiber das Zahnrad 16 und das Zahnrad 26 auf die obere
Antriebsrolle 27 antreibend einwirkt, aber mit einer
hoheren Umfangsgeschwindigkeit wegen der Ubersetzung in
dem Getriebe zwischen den Zahnrddern 16 und 26, wird
die Formularbahn 23 beim Antrieb des Schrittmotors 3
iiber der Druckunterlage 24 stédndig gespannt gehalten,

und zwar wird auf die oberste Formularbahn ein hdherer

'Zug ausgeiibt, als auf die unterste Pormularbahn wegen

der unterschiedlichen Antriebsgeschwindigkeiten der
Antriebsrollen 17 und 27. Diese Spannung, die von den
Antriebsrollen 17 und 27 auf die Formularbahn ausgeiibt
wird, wirkt sich so aus, daB kein Spiel in dem Antrieb
zwischen der Vierkantwelle 10, dem Stiftrad 15 und der
Formularbahn 23 ist. Vielmehr ist der Zug, der von den
Antriebsrollen 17, 27 ausgelibt wird, so groB, daB das
Spiel zwischen der Vierkanitwelle 10 und dem Stiftrad 15
einerseits und das Spiel zwischen dem Stiftrad 15 und
den Lochern der Pormularbahn derart herausgezogen wird,
daB die L®cher mit ihren rickwirtigen Flanken zur Anla-
ge an den Stiften 21 gelangen und daBl auch jegliches

Spiel zwischen der Welle 10 und dem Stiftrad 15 heraus-
gedrickt ist.

Wird nun der Antrieb in Rilckwirtsrichtung eingeschal-
tet, d. h. wird der Schrittmotor 3 in die umgekehrte
Drehrichtung gesteuert, dann bewirkt zunzZchst die
Rollkeilkupplung 7, daB die Vierkantwelle 11 mit den
Rollen 17, 27 in Riickwidrtsrichtung nicht mitgenommen
wird. Der Antrieb wird vielmehr positiv nur uUber das
Riemenrad 9 auf die Vierkantwelle 10 und auf die
Stiftrdder 15 Ubertragen, die nun, ohne daB irgend-
welches Spiel auszugleichen wire, sofort mitnehmen
kOnnen. Die Antriebsrollen 17, 27 laufen dabei ange-
trieben durch die Formularbahn 23 mit. Uber eine zu-
sdtzliche Bremse, bestehend aus Federscheiben 47, die
zwischen dem Riemenrad 8 und der Vierkantwelle 11 an-

geordnet ist, wird die Vierkantwelle 11 und damit auch
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die Antriebsrollen 17, 27 zusdtzlich gebremst, wodurch
auch beim Antrieb in Riickwdrtsrichtung eine Straffung
der Formularbahn 23 bis zu einem gewissen Grade sicher-
gestellt wird. Versuche haben geieigt, daB 1 bis 1 1/2
Formulare der Formularbahn 2% in Rickwirtsrichiung
transportiert werden kdnnen, ohne daB ein Zeilenversatz
stattfindet. Wird dann der Motor 3 wieder umgeschaltet
auf Vorwirtsantrieb, kann nun auch das Stiftrad 15 mit
den Stiften 21 den Antrieb in Vorwdrtsrichtung wieder
spielfrei aufnehmen, da sofort die Antriebsrollen 17,

27 straffend und ziehend auf die Formularbahn 23 ein-
wirken.

Die Folge davon ist, daB die unterste Bahn und die
oberste Bahn, die bei der Umlenkung um die Stiftrader
15 unterschiedliche Wege zurilicklegen, - die unterstie
Bahn hat einen kiirzeren Weg als die oberste Bahn - auf
jeden Pall an der Druckunterlage 24 ausgerichtet, an
den riickwdrtigen Flanken der Stifte 21 zeilengerecht an
der Druckunterlage 24 erscheinen. Wichtig ist das
Spannen der Formularbahn auch deswegen, weil die Formu-
larbahnen meist in Zick—Zaék—Lagen gefaltet sind und
weil dann, wenn die Formularbahn an der Druckstelle 24
nicht unter Zug steht, sich insbesondere an den Knick-
stellen Luft zwischen der Formularbahn und der Druck-
unterlage 24 bildet, die zu einer hohen Gerduschent-
wicklung und schwachem Abdruck fihrt.

Um eine Formularbahn abreifien zu kOnnen, ist es erfor-
derlich, das ndchste Formular so weit in Vorwirisrich-
tung zu transportieren, dal die Schwichungslinie oder
die Linie, an der die Zick-Zack-Faltung der Formular-
bahn erfolgt ist, bis an die Abreifkante transportiert
wird, damit das AbreiBlen erfolgen kann. Da jedoch der
Abstand zwischen der AbreiB8schiene 45 und der Druck-

unterlage 24 ein betrichtlicher ist, wiirde ein wesent-
licher Teil des Formulares verloren gehen, wenn nicht

ein Rickwédrtstransport erfolgen wiirde. Bei diesem oben
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bereits erlauterten Rickwidristransport kann nun das
Formular soweit rilickwdrts transportiert werden, daB es
gerade noch zwischen den Antriebsrollen 17 und 27
festgehalten wird. Da diese Antriebsrollen sehr dicht
bel der Druckunterlage 24 liegen, kann mit einem sehr
kleinen Kopfabstand von der Oberkante des Formulares
ohne Papierverlust gearbeitet werden.
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Antriebseinrichtung fiir endlose Formularbahnen mit

Randperforationen

Patentanspriiche:

1'

Antriebseinrichtung fiir endlose Formularbahnen mit
Randperforation, bei der Antriebselemente unter
Richtungsumlenkung in Transportrichtung vor und
hinter der Druckstelle und beidseits auf die For-
mularbahn einwirken,

dadurch gekennzeichnet,

daB das vor der Druckstelle (24, 25) angeordnete An-
triebselement formschlissig mittels eines stachelbe-~
stickten Elementes, beispielsweise eines Stiftrades
(15) unter Umlenkung auf die Formularbahn (23) ein-
wirkt, wihrend hinter der Druckstelle (24, 25) zwei

_Antriebsrollen (17, 27) reibungsschlissig die Formu-

larbahn antreiben, wobel die Umfangsgeschwindigkeit
der von oben auf die Bahn einwirkenden Rolle (27)

groBer ist als die der von unten einwirkenden Rolle
(17) und beide Unfangsgeschwindigkeiten groBer sind
als die Umfangsgeschwindigkeit des Stiftrades (15) und
daB bei Antrieb der Stiftrzder (15) in Rickwirtsrich-

tung die reibungsschliissigen Antriebsrollen entkuppelt
werden.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB beim Riickwdrtstransport eine Reibungsbremse (47)
auf die Antriebsachse (11) der relbungsschlu581gen
Antriebsrollen (17, 27) einwirkt.
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Antriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die obere Antriebsrolle (27) iiber ein Zahnriderge-
triebe (16, 26) von der unteren Antriebsrolle (17)

angetrieben wird.

Einrichtung nach Anspruch 1 und 3,

. dadurch gekennzeichnet,

daB die obere Antriebsrolle (27) auf einer verschwenk-
baren Klappe (30) angeordnet ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB je ein Stiftrad (15) und ein Antriebsrollenpaar
(17, 27) auf einem gemeinsam seitlich einstellbaren
Triger {(14) gehalten sind.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekenngzeichnet,

daB ein Zeigerelement (33) mit dem Trdger (14) ver-
bunden ist, welches an einer Skala (34) die gegenwir-
tige Lage des Stiftrades (15) und der Antriebsrollen
(17, 27) anzeigt.
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