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Nastawny regulator odsrodkowy

1

Wynalazek dotyczy nastawnego regulatora od-
Srodkowego do pomp wtryskowych posiadajacego
przesuwng tuleje uruchamiang przez sily od$rod-
kowe przeciwwag oraz wspé6ipracujacag stykowo z ta
tulejg déwignie przenoszaca obcigzong sprezyna, jak
réwniez dwuramienng diwignie mechanizmu jarz-
mowego 0 zmiennym sittosunku przetozenia, ktéry to
mechanizm jarzmowy wlgczony jest miedzy tuleja
i drazkiem regulujagcym pompy wtryskowej.

Znane sg nastawne regulatory od$rodkowe z me-
chanizmem jarzmowym, w ktérych mechanizm spre-
zynowy znajduje si¢ wewnatrz mechanizmu pomia-
rowego przeciwwag. Takie regulatory jarzmowe u-
warunkowane sg mechanizmem pomiarowym zlo-
zonym z duzej ilo§ci czeSci, za§ sposéb rozmiesz-
czenia sprezyn prowadzi do wielkich rozmiaréw
zespotu przeciwwag.

Znany jest réwniez regulator jarzmowy posiada-
jacy diwignig kierujaca, do kitérej przylgczone sa
przegubowo jarzmo i ktéra odbiera przesuwy tulei.
Za pomoca tej dzwigni kierujgcej przy pewnym jej
wychyleniu ustalana jest metoda stykowa z czlo-
nem zderzakowym krzywa wzniosu zaworu odpo-
wiadajagca maksymalnemu napelnianiu. Réwniez i to
rozwigzanie konstrukcyjne regulatora jest stosun-
kowo zbyt skomplikowane.

Celem i zadaniem wynalazku jest usuniecie wy-
zej wymienionych wad i opracowanie konstrukecji
nastawnego regulatora od$rodkowego o typie bu-
dowy opisanej na wstepie, ktéry umozliwia z jed-
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nej strony skupione rozmieszczenie elementé6w me-
chanizmu pomiarowego przeciwwag, za$ z drugiej .
strony pozwoli na nadanie w prosty sposéb dodat-
kowego ruchu w m‘echa.‘n‘izmie jarzmowym shizg-
cego do sterowania maksymalnego napelniania.
" Istota rozwigzania wedlug wynalazku polega na
tym, ze dZwignia mechanizmu jarzmowego potgczo-
na jest przegubowo swym mapedzajgcym ramieniem
bezpoSrednio z dzwignia przenoszaca. .Tym samym
wige przy wykorzystaniu zalet znanego sposobu
budowy regulatora z dZwignig przenoszgcg obrcig-
zong sprezyng, na skutek przesuwania miejsca uto-
zyskowania dZwigni przenoszgcej w zalezno$ci od
aktualnego polozenia tej diZwigni, wymuszany jest
dodatkowy ruch, ktéry w latwy spos6b jest wyko-
rzystywany do ustalania metodg stykowsg krzywej
wzniosu zaworu odpowiadajgcego maksymalnemu
napelnianiu pompy wtryskowej.

W przypadku mastawnego regulatora od§rodkowe-
go posiadajagcego wychylne ramie uruchamiane
dzwignig wybierajgca liczbe obroté6w i chwytajace
swym sworzniem za jarzmo diwigni jarzmowej, w
dalszym rozwinieciu konstrukeji wedtug wynalazku
szczegblnie korzystne jest takie rozwigzanie, w kt6-
rym wychylne ramie i dZwignia przenoszaca maja
pokrywajace sie osie ruchu wychylnego. Takie roz-
mieszczenie, bardzo korzystne z punktu widzenia
kinematyki mechanizmu jarzmowego, cechuje prze-
de wszystkim dodatkowa korzy§¢ wynikajaca z wy-
eliminowania osobnego punktu lozyskowania dla
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wychylnego ramienia wurzadzenia wybierajgcego
liczbe obrotéw. Taka konstrukcja wplywa réwniez
bardzo dodatnio na skupienie elementéw regula-
tora.

nalazku, w obudowie regulatora znajduje sie zde-
rzak ograniczajacy skok drazka regulujacego odpo-
wiadajacy maksymalnemu napelnianiu, przy czym

Zgodnie z korzystnym rozwigzaniem wedlug wy-
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zderzak ten posiada ptaszczyzne zderzakowsg prze-.

biegajaca wrzdluz krzywej i wspélpracujaca z za-
koﬁcze'mem napedzanego ramienia dzwigni mecha-
nizmu Jarsz'Wego W wyniku. taklego rozwiazania
ograniczanie skoku drazka regulujgcego odpowiada-
Javegvmksymag” il napelnianiu w uzaleznieniu
odh HexByobroto® Wagka pompy nastepuje w spo-
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s6b szczegblnie prosty, przy czym odpadaja dodat-:

kO‘We eleme@ty kansfrukcyjne niezbedne w zna'nych
pcxw.wech;me -edmianach regulatorow.

Zgodnie z' dalszg~ chara'k.tery\sty'czna cecha wyna-

lazku regulator ma umieszczong na napedzanym ra-
mieniu dZwigni mechanizmu jarzmowego obrotowo
utozyskowang rolke wspélpracujaca z plaszczyzng
zderzakows, co zmniejsza w ten spos6b straty na
skutek tarcia powstajace w mechaniZmie jarzmo-
wym i zwiekszy sie precyzja regulacji.

W wymienionych rozwigzaniach konstrukcyjnych
regulatora weditug wynalazku, wstepne wychylenie
dzwigni ograniczajgcej skok drazka regulujgcego
dla maksymalnego napelniania dokonywana jest
recznie przez przestawienie wediug potrzeby. w. po-
zycje ,,Start”, wzglednie ,Normalna praca silnika”.
W celu dalszego uproszczenia ukladu i wyklucze-
nia jakichkolwiek mozliwo$ci nieprawidiowego uru-
chom.bema reg\ula’cora powierzchnia zderzakowa po-
s1ada dwie wzgledem siebie przemieszczone po-
wierzchnie tworzgce stopnie, ktére odpowiadaja
normalnej pracy oraz startowi silnika spalinowe-
go, oraz zderzak jest przesuwany za pomocg za-
bieraka umichnayrmame«go przez urzadzenie wybiera-
jace “liczbeé obrotéw ze swmego pierwszego kran-
cowego poilozema (pozyCJa normalnej pracy sil-
nika), w ktéry'm zwigzany z drazkiem regulujacym
przec1wzderzak wsp6tpracuje ze stopmem odpowia-
dauacym normalnej pracy — w swoje drugie polo-
Zenlie kraficowe (pozycja startu silnika), w ktérym
to polozeniu przeciwzderzak wspblipracuje ze sto-
pniem zaprojektowanym dla startu. W wymienio-
nym rozwinieciu wym'al.a‘zku dzwignia przenoszgca
posiada rygiel utrzymujacy zderzak, w przypadku
spoczynku silnika, w pozycji startowej.
 Przedstawienie zderzaka dla maksymalnego napet-
niania nastepuje zatem calkowicie samoczynnie w
uzalezmieniu od aktualnej pozycji urzadzenia wy-
bierajacego liczbe obrotéw. Wykluczone tu wiec zo-
staje niebezpieczefistwo, by na skutek nieprawidto-
wej obstugi silnik byl zasilany w paliwo dawkami
przewidzianymi dla momentu zapuszczania, mimo
7¢ jest on w stanie normalnej pracy. Fakt, Ze zde-
rzak jest przesuwny pozwala poza tym na nadawa-
nie odcinkoWi plaszczyzny zderzakowej odpowiada-
jacemu normalnej pracy silnika dowolnego
ksztattu i diugosci. '

Korzystnie nastawny regulator od$rodkowy posia-
da wychylne ramie uruchamiane dzwignia wybie-
rajgcg liczbe obrotobw i wyposazone w sworzen
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chwytajacy za jarzmo diwigni jarzmowej, ‘a.zde-
rzak wraz z zazgbiajagcym si¢ z nim blaszanym su-
wakiem ma mozliwo§é przesuwu w obudowie re-
gulatora i jest obcigzony zaczepiong o blaszany su-
wak sprezyng w kierunku pozycji normalnej pracy
silnika, przy czym zabierak jest uksztaltowany jako
wystep siegajacy do wewnatrz wybrania wykona-
nego w blaszanym suwaku. Przez takie rozwiazanie
uzyskuje si¢ dodatkowe konstrukcyjne - ulatwienia
i korzy$ci polegajace ma mozliwo$ci wymiany zde-
rzaka i/lub blaszanego suwaka, co pozwoli na dopa-
sowanie warunkéw ruchu sterujgcych maksymal-
nym napelnianiem cze$ci regulatora do alntualnych
wymagan.

Wspéﬂ.pnacuuacy ze zderzakiem a'yglel w rbzma-
zaniu zgodnie z Wwynalazkiem jest’ uksztattowany
korzystnie jako sprezysta zapadka ,pq{aqmna prze-
gubowo 'z déwignig przenoszaca i zazebiajgca sie
w tym przypadku z bocznym wystepem blaszanego
suwaka, co pozwala na zagwarantowanie pewnego
zaryglowania zderzaka w pozycji startowej.

Przedmiot wynalazku objasniony jest w dwéch
przyktadowych  rozwigzaniach  konstrukcyjnych
przedstawionych ma rysunku, ma ktérym fig. 1
przedstawia mastawny regulator od§rodkowy wedtug
wynalazku w przekroju wzdiuz linii I—I zaznaczo-
nej ma fig. 3, fig. 2 — czeSciowy przekréj regu-
latora wzdluz linii II—II zaznaczonej na fig. 3,
fig. 3 — przekr6j wzdituz linii ITI—III zaznaczonej
na fig. 2, fig. 4 — przekréj dZwigni przenoszgcej
wzdiuz linii IV—IV zaznaczonej na fig. 3,
fig. 5 — przekr6j czeSciowy nastawnego regulatora
odérodkowego wzdluz linii V—V zaznaczonej mna
fig. 2, fig. 6 — zmodyfikowane rozwigzanie kon-
strukcyjne regulatora wedtug wynalazku w prze-
kroju wzdluz linii VI—VI zaznaczonej na fig. 10,
fig. T — wycinek przekroju zmodyfikowanegq re-
gulatora wzdituz linii VII—VII zaznaczonej ma _fig,
10, fig. 8 — wycinek przekroju zmodyfikowanego
regulatora wzdtuz linii VIII—VIII zaznaczonej, ha
fig. 10, fig.. 9 — wycinek przekroju wzdtuz, linii
IX—IX zaznaczonej na fig. 10, fig. 10 — przekro6j
pionowy mnastawnego regulatora od$rodkowego
wzdluz linii X—X znaznaczonej na fig. 6, fig. 11 —
wycinek przekroju wzdluz linii XI—XI zaznaczonej
na fig. 7, fig. 12 i 13 — widok z przodu .i widok
z g6ry blaszanego suwaka do rozwigzania wediug
fig. 6. .

W nastepnym regulatorze od$rodkowym wediug
fig. 1 do 5 w obudowie 1, itylko cze§ciowo przed-
stawionej pompy wtryskowej, ulozyskowany -jest za
pomocg lozyska tocznego 2 jeden koniec watka roz-
rzadczego 3. Na obudowie 1 pompy wtryskowej za-
mocowana jest za pomocg Srub 5 obudowa regula-
tora 4. Koniec walka rozrzadczego 3 wchodzgcy- do
obudowy regulatora 4 posiada stozek 8, ma ktérym
zamocowany jest za pomoca tulejowej makretki 6
wkreconej na zewnetrzny gwint watka rozrzgdczego
3 element utrzymujgcy przeciwwagi 7, ma kitérym
przy pomocy” sworzni 9 ulozyskowane sa wychy-
Inie przeciwwagi 10. Na tulejowej makretce 6 ulo-
zyskowana jest przesuwnie tuleja kielichowa 11, na
ktéra przenoszona jest sita od§rodkowa przeciwwag
10. Spos6b przenoszenia sity jest znany, z reguly
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nastepuje. 10 ‘za poérednictwem palca .docaskoWegoA

przeciwwag. - ..
Tuleja kielichowa 11 posiad.a ma: swym 'wdlnym-
koficu:ezeét. dociskajgcq 12, na Kibrej opiera sie rol-

ka-13 .udoiyskowana obrotowo . za posrednictwem:.

panewki 14 i éworznia 15 ma jednym z:ramioos dwii<

ramiennej+diwigni . przencszacej.: 18. ‘Rura- 17 .ale-

zyskowana z. jednej.strony. w: pokrywie regulatora
18, a 'z .drugiej stiony w.:gniefdzie :19. pokrywy 18
utrzymhuje dZwignie przenoszacy-16.-Na drugim.ra-
mienju: déwigni przenoszgceej 16: zaezepione:sq ‘prze-

gubowo' na sworzniach 22 obie.sprety¥ny regulatora’

20 i 21, ktérych drugie kofice zawieszone sa w:.ocz~
kach gwintewanych sworzni 28. Gwintowane sworz-
nie. 23 wwkrecane.sg pojedyficzo. w:osobne nakretki
24 wchodezgqce w otwory pokrywy regulatora .18, przy.

czym - kazda: nakretka apiera sie .swym kolnierzem:

oporowym na pokrywie. Pier§cienie uszczelniajace
25 uniemozliwiaja wyplyw oleju z abudowy regula-
tora. przez otwory mieszczace te makretki. Nakretki
24 zabezpieczone sg przed odkreceniem, a tym sa-
mym przed wypadnieciem z. otwor6é6w:za pomoca
umieszczonej miedzy mimi $ruby - 2f. . .

- Do dfwigni przenoszacej 16 pmylawona J-est prze-
gubowo za poérednictwem sworznia 27 dwuramien-
na.dfwignia mechanizmu jarzmowego 28. W szcze-
liie. 31 w diwtigni mechanizmu  jarzmowego 28 u-
mieszczony: -jest. wspblpracujacy. z. tym jarzmem
sworzefi 29 wychylnego: ramienia 30. Wychylne ra-
mie .30 - polaczone jest. w sposéb uniemozliwiajacy
wzajemny - obrot. z watkiem 32 za pomocg kotka
33... Watek .32 . wspélosiowy +z .rurg 17 utrzymuja-
cq .dZwignie .przenoszaca: 16. . Na. wystajageym
z .obudowy regulatora : koficu . watka 32 zamo-
cowana.. jest: za .pomocs: nakretki 35 piasta 34
utrzymuwjgca ramie 36: . Obejmujacg. piaste 34 ru-
ra 37 utrzymuje. dZwignie- wybierajgca liczbe obro-
téw 38. ‘Umieszczona. w sasiedztwie . nakretki 35
podkiadka 39 stanowi zabezpieczenie. rury 37. przed
jej. osiowym przesunieciem .. po pia§cie 34. Woko6t
rury 37 zalodoma®:jest sprezyna spiralna 40, o .duzej
ilodci. zwojow; ktéma; jednym swym.koficem. 41, jest
oparta o .diwignie Wybierajgca liczbe abrotéw 38,
24§ drugim - koficem - 0. ramie ; 36..'W ten. sposéb
moment obrotowy przenoszeny. pomiedzy diwignig
wybilerajgca :Mczbe ' obrotéw 38 «i watkiemn 32 jest
ograniczony momentem wstepnego mnapiecia spre-
zyny spiralnej 40. Uszczelka 42 i kotpak zamykajq-
cy 43 uszezelniajg ‘pokrywe Iegulatora w miejscach
wyjécia watka 32 o

- Z konicem -drazka regulujacego 44 pompy wtry-
skowej, siegajacego. do wewnatrz obudowy regula-
tora 4, polaczony jest przegubowo za pomocg sSworz-
nia 45 lgcznik 46, ktérego przeciwny koniec potaczo-
ny jest przegubowo za pomocsy. sworznia 47 z ma-
pedzanym kofcem ramienia dZwigni 28 dfwigni
mechanizmu jarzmowego 28. Sworzef) 47 utrzymuje
poga tym réwmniez obrotowo. ulozyskowana rolke 48.

W wydrazonym nadlewie 61 pokryvwy regulatora
18 po stronie przeciwleglej od drazka regulujacego
“ uloiyskowamy jest przesuwnie zderzak 49 obcig-
zony sprezyng dociskows 50 w kierunku' drazka re-
gulujgcego 44, Spreiyna dociskowa 50 :opiera sie
o pokrywke 51 przymocowana &rubami 52 do pokry-
wy regulatora 18. Na wewnetrznym koncu watka 55,

20

¢

usytuowanego poprzecznie:, w:sbtesunku - do - zderza=
ka-49, zamiosowana jest przy:pomacy koltka.5¢ w
sposéb. uniemozliwiajacy : obrét,. déwignia..53 ‘zaze-
biajgea sie 2e..zderzakiem: 49 :i :podpierajaca ten
zderzak w kierunku :przeciwnym do dzialania spre-
zyny.. dociskowej 50.. Na drugim konicu .waitka. 55
pétozonym , na. sewnsgtrz . obudowy. regulatora 4 za-
mocowana jest: dfZwignia 56 zaopatrzona w. zderzak
57. Usiczelka 58 uszézelnia walek; 55 zabezpieczajgc
przed wyplywem oleju.! Polozemie krafcowe dfwi-
gni 56 ustalane. jest §ruba zderzakows 60 zabezpie-
czong :nakrdgtky 59, przy czym Sruba zderzakowa 60
wspdlpracuje ze zderzakiem 57 diwigni 56. Wido~
czne ma; rysunku’ polodenie diwigni 56 odpowiada
normainemu .zakresowi, ruchy pompy wiryskowej.
W. gelu, uruchomienia silnika spalinQwego dzwignia
56 zgodnie z fig.: 2, zostaje. wychylona w kierunku
ruchu . wekazéwek - zegara, .przy czym zderzak; 49
przesuwa si¢ na. zewnatrz, pmclwnie, niz dn,ala si-
la sprezyny dociskowej 50,. .

Wewnetrzna powwrmhma czoaowa zdermka 49
uksztaltowana jest jako specjalna powierzchnia zde-
rzakowa. 62 przebiegajaca. wzdluz Xkrzywej,  przy
czym powierzehnia ta wspOipracuje z rolka 48 wrol-
nego .kafica .ramienia dZwigni .mechanizmu jarzmo-
wego 28, w.  kierunku. ustalajacym .. poiozenie .o
drazka regulujacego. 44 odpowiednim: dla -maksy-
malnego napelniania .pompy wiryskowej. . .. . -

Qgraniczenie skoku .drazka. regulujacego przebie-
ga w.sposéb nastepujacy: - .

-W wyniku przegubowego za.mocowama rnapedza-
jgcego .ramienia dZwigni 28’ na dfwigni - przenosza-
cej 16, przy: skoku. tulei kielichowej o wartesci h,,
sworzen 27 ustalajacy miejsce. ulozyskowania dzwi-
gni mechanizmu jarzmowego. 28 uzyskuje przy tym
w przyblizeniu pionowe przesuniecie h,. Przy sta-
nie ruchu odpowiadajacym maksymalnemu- napet-
nianju rolka 48 przylega do-'.powierzchni zderza-
kowej 62 zderzaka 49. W przypadku.ruchu diwigni
mechanizmu jarzmowego 28 ku gbérze rolka 48 prze-
tacza sie..po. uksztaltowanej wadluz, krzywej peo-
wierzchni zderzakowej. 62, w wyniku czego naste-
puje przesuniecie rolki 48 o wodcinek h;. Ruch :ten
wykonuje - r6wmiez, za poSredni¢twem: igcznika. 46,
drgzek . .regulujgcy. 44, ograniczajacy skok. maksy-
malnego mnapeinjenia odpowiadajacego.. aktualnej
liczble obrotéw.. :

“W przypadku gdy di\mgma-m maodu;e me w po-
lozeniu uruchamiajgcym silnik,.na skutek przemie-
szczenia powierzchni 2aderzakowej 62 na zewmgtrz
Zwiekszony . zostaje - skok . drazka regulujacego 44
w stosunku do stanu przy, polozeniu diZwigni 56
odpowiadajagcemu  normalnemu ruchowi. Fym sa-
mym réwnied zostaje zwigkszone maksymalne .na-
pednienie odpowiadajgce ‘potrzebom: przy urucha-
mianiu silnika. .

“:Celem ogvramczema llcztby oobmtbw na,pomemchm
skosnej pokrywy regulatora .18 w gwintowany: otwér
pokrywy 18 wkrecona jest §ruba . zderzakowa 64
zabezpieczona: nakretka 63.i. wspélpracujacaiz ra-
mieniem dZwigni przenoszgcej 16 przylegajacym do
czebei dociskajacej 12. J

Na fig. 6 do.13 przedstawiono: u‘egulamr z .mnyum
uksztaltowaniem zderzaka ograniczajacego : skok
drazka regulujgcego 44, ktéry posiada ma. swym kofi-
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cu polaczonym przegubowo z ramieniem 28’ diwi-
gni mechanizmu jarzmowego 28 zderzak 68, tworza-
cy przeciwzderzak wspéipracujacy ze zderzakiem 69
ogramiczajgcym skok drgzka regulujgcego maksy-
malne napetnienie we wszystkich fazach ruchu sil-
nika spalinowego zasilanego pompg wiryskows.

Skuteczna powierzchnia zderzakowa zderzaka 69
posiada dwie wzgledem siebie przemieszczone po-
wierzchnie tworzace stopnie 70 i 71.. Stopien 70
sluzy do ograniczenia napelniania przy starcie, za$
stopieft 71 do ograniczenia maksymalnego napeinie-
nia w normalnym zakresie ruchu silnika spalino-
wego. . . Cee e
Na fig. 7 pokazane sg rézne polozenia zakoricze-
nia zderzaka 68. Polozenie ,a” oznacza uruchomie-
nie silnika, potozenie ,b” — maksymalne napetnie-
nie przy niskich obrotach, za§ potozenie ,¢” —
maksymalne napelnienie przy najwyzszej liczbie
obrotéw. Zderzak prowadzony jest §lizgowo réwno-
legle do pokrywy regulatora 18 za pofrednictwem
dwb6ch sworzni 72 wchodzacych w podiuzne otwo-
ry 72 zderzaka 69. Eeb 73 kazdego ze sworzni 72
posiada poprzecznie biegnacy otwér z gwintem,
w kitéry wkrecona jest §ruba 74 przechodzaca przez
pokrywe regulatora 18, przy czym Sruba 72 posia-
da kolnierz 78 opierajacy sie o wewnetrzng $ciane
pokrywy regulatora i jest dociagnieta nakretkg 77
do zewnetrznej $cianki pokrywy regulatora 18. Swo-
rznie 72 prowadzone s3 w rowkach zebra 19, bie-
gnacego réwnolegle do §rub 74, jak réwniez za po-
mocg drugiego zebra 76 wystajacego z pokrywy re-
gulatora 18, co umozliwia podstawowe ustawienie
zderzaka 69, przy czym w tym celu nakretki 77 zo-
stajg poluzowane, Sruby 74 dokrecone do pozada-
nego wymiaru i nastepnie nakretki 77 znéw do-
ciggniete.

Sruby 74 stuzgce réwmocze$nie do prowadzenia
blaszanego suwaka 79, przedstawionego na fig. 12
i 13, przechodza przez podiuzme wybrania 79’ i 79"
blaszanego suwaka 79, ktéry mumieszczony jest w
spos6b umozliwiajgcy przesuw pomiedzy wewnetrz-
ng $ciankg pokrywy regulatora 18 i kiolniérzami 78
§rub 74,

Blaszany suwak 79 posiada ramie 80 wygiete pod
katem, wsp&lpracujace w odpowiednio uksztattowa-
na szczeling 81 zderzaka 69. Zwigzane z watkiem
wybierajacym liczbe obroté6w 32 wychylne ramie
30 posiada zabierak 82 chwytajacy za wybranie 79”
blaszanego suwaka 79.

Oddzialywanie zabieraka 82 na blaszanay suwak
79 ogranicza sie do wzglednie matej czeSci zakresu
obrotu watka wybierajgcego liczbe obrotéw 32, Za-
bierak 82 zaczyna oddziatywaé ma blaszany suwak
79 w czasie powrotu do polozenia krafcowego uwi-
docznionego mna fig. 7 i 8 — w zakresie obrotéw
biegu luzem — i przesuwa go wraz ze zderzakiem
69 w d6l. W wyniku tego stopien 71 zderzaka 69
przyporzagdkowany normalnej pracy, ktéry poprze-
dnio wspOlpracowat z przeciwzderzakiem 68 lgcz-
nika 46 zostaje przesuniety ku dotowi, co powodu-
je, ze przeciwzderzak 68 staje teraz na przeciwko
stopnia 70 zderzaka 69, odpowiadajacego mapelnia-
niu przy starcie. Takie ustawienie zderzaka umo-
iliwia pompowanie z nadmiarem — w odniesieniu
do stanu przy normalnej pracy silnika. Blaszany
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suwak 79 obciazony jest sprezyng odciggajaca 83,
ktéra zawieszona jest na sworzniu 84 i na wybra-
niu 85 blaszanego suwaka T9.

W takim polozeniu krancowym zderzak 69 Jest
zaryglowany. W tym celu ma dzwigni przenoszacej
16 utozyskowana jest wychylnie zapadka 86 zwigza<
na ma stale ze sworzniem 87. Zapadka 86 obcigzo-
na jest przez spreiyne skretowg 88 w takim kie-
runku, Ze opiera sie ona stopks 89 na przeciwleglej
plaszczyinie diwigni przemoszacej 16. Zapadka 86
posiada zaczep 90 chwytajacy za ramie¢ 80 blasza~-
nego suwaka 79, w wyniku czego zderzak 69. ms’oaq
je zaryglowany.

Na pokrywie regulatora 18 umleszcma jest éz:u-
ba zderzakowa 91 zabezpieczona nakretkg 92 ogra-
niczajgcg mozliwy kat obrotu dZwigni- 30, a.tym
samym najwyzszg mozliwg do wybrania liczbe
obrotéw.

Nastepny regulator odérodkowy przedstawmny na
fig. 6 do 13 dziala nastepujaco. Po ustawieniu walka
wyboru liczby obrotéw 32 w pozycji ,stop” drazek
regulujacy 44 przestawiony zostaje w swoje poto-
zenie odpowiadajace napelnianiu zerowemu. Bla-
szany suwak 79, a tym samym réwniez zderzak 69_
przemieszczone zostaja w poloZenie przedstawione
na fig. 7 i 8, w ktérym umozliwiona jest wspéipra-
ca przeciwzderzaka 68 tgcznika 46 ze stopniem 71,
odpowiadajgcym napelnianiu w momencie startu.
Zaopatrywany w paliwo przez pompe witryskowa.
silnik spalinowy zostaje tym samym zatrzymany,
za§ na skutek dzialania sprezyn regulatora 20 i 21
dzwignia przenoszaca 16 przyjmuje polozenié poka-
zane na fig. 6. Zaczep 90 zapadki 86 wprowadzony
w zazebienie z raamieniem 80 blaszanego suwaka
79 zaryglowuje zderzak 69 w potozeniu startu.

Celem ponownego uruchomienia silnika watek
wyboru liczby obrotéw 32 przemieszczany jest w
kazde dowolne polozenie, a w szczegblnosci w taka
pozycje, przy ktbérej przeciwzderzak 68 zajmie po-
lozenie ,,a” (fig. 7). Tym samym drazek regulujacy
44 zajmie poloZenie zapuszczania umozliwiajac uru-
chomienie silnika. Z chwilg uruchomienia silnika
sity odérodkowe przeciwwag_10 i zwigzane z tym
przesuniecie tulei 11 wraz z czefcia. dociskajacyg 12
powoduje wychylenie dZwigni przenoszgcej 16 prze-
ciwko dziataniu sprezyn regulatora 20 i 21.  Wmaz
z dfwignia przenoszgca 16 wychylona zostaje réw-
niez zapadka 86 w ten spos6b, ze zaczep 90 zwal-
nia ramie 80 blaszanego suwaka 79. Gdy tylko prze-
ciwzderzak 68 zostanie dostatecznie daleko odcig-
gniety przez diwignie przenoszaca 16, na skutek
wzrastajacych obrotéw silnika w wyniku dziatania
sprezyny odciggajacej 83, zderzak 69 powraca w
polozenie mormalnej pracy silnika i pozostaje tam
az do jego zatrzymania.

Przez odpowiednie uksztaltowanie powierzchni
stopnia 71 odpowiadajacego normalnej pracy sil-
nika mozna zaprogramowaé kazdy zgdang charak-
terystyke maksymalnego napelniania dla normanl:ne]
pracy.

Zastrzezenia patentowe

1. Nastawny regulator odérodkowy do pomp
wtryskowych, zawierajgcy przesuwng tuleje urucha-
miang sitami odérodkowymi przeciwwag, dzwignig
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przenoszaca obcigzong sprezyng i wspoipracujacg
z ta tulejg, jak réwniez mechanizm jarzmowy po-
siadajgcy dwuramienng dZwignie jarzmowg o
zmiennym stosunku przetozen, ktéry jest wigczony
pomiedzy tulejg i drazkiem regulujgcym pompy
wtryskowej, znamienny tym, ze dZwignia jarzmowa
(23) potaczona jest przegubowo swym napedzajacym
ramieniem dZwigni (28”) bezpoSrednio z diwignia
przenoszaca (16).

2. Regulator od$rodkowy wediug zastrz. 1 wypo-
sazony w wychylne ramie uruchamiane diwignig
wybierajaca liczbe obrotéw i posiadajgce- sworzen
chwytajacy za jarzmo diwigni jarzmowej, zna-
mienny f{ym, Zze wychylne ramie (30) i dzwignia
przenoszaca (168) maja usytuowane réwnolegle osie
ruchu wychylnego.

3. Regulator odérodkowy wedlug zastrz. 1 albo
2, znamienny tym, ze w obudowie regulatora (4)
umieszezony jest zderzak (49) ograniczajacy skok
drazka regulujgcego (44) maksymalnego napeinia-
nia, ktéry to zderzak posiada  powierzchnie zde-
rzakowsg (62) przebiegajaca wzdiuz krzywej i wsp6i-
pracujacg z zakonczeniem napedzanego ramienia’
dzwigni jarzmowej (28").

4. Regulator od$rodkowy wediug zastrz. 3, zna-
mienny tym, ze na zakonczeniu napedzanego ramie-
nia diwigni jarzmowej (28’) utozyskowana jest obro-,
towo rolka (48) wspélpracujaca z powierzchnia zde-
rzakowg (62).

5. Regulator od$rodkowy wediug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze powierzchnia zderzakowa posiada
dwie wzglgdem siebie przemieszczone powierzchnie
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tworzace stopnie (71) i (70) do normalnej pracy
i do startu silnika spalinowego, oraz ze zderzak
(69) jest za pomocg zabieraka (82) urzadzenia wybie-
rajgcego liczbe obrotéw (32) regulatora przesuniety
ze swego pierwszego krancowego polozenia (pozycji
normalnej pracy), przy kitérym przeciwzderzak (68)
zwigzany z drgzKiem regulujgcym (44) wspdtpracuje
ze stopniem (71) odpowiadajacym normalnej pracy,
do swego drugiego krafcowego polozenia (pozycja
startowa), przy ktérym przeciwzderzak (68) wspéi-
pracuje ze stopniem (70) odpowiadajacym startowi,
jak roéwmiez, ze dzwignia przenoszgca (16) posiada
zapadke (86), ktéra w czasie spoczynku silnika
utrzymuje zderzak (69) w pozycji startowej.

6. Regulator od§rodkowy wedtug zastrz. 5, wypo-~
sazony w wychylne ramie uruchamiane dZwignig
wybierajgcg liczbe obrotéw i posiadajgce sworzeh
chwytajacy za jarzmo dZwigni jarzmowej, znamien-
ny tym, ze zderzak (69) wraz z zazebiajgcym sie
z nim blaszanym suwakiem (79) prowadzony jest
§lizgowo wewnatrz obudowy regulatora (4), w kie-
runku . pozycji normalnej pracy przy obciazeniu
sprezyng (83) chwytajaca za blaszany suwak (79),
oraz ¢ zabierak (82) uksztaltowany jest jako wy-
step wychylnego ramienia (30) i siega do wewnatrz
wybrania (79”) blaszanego suwaka (79).

7. Regulator odSrodkowy wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tym, Zze wspOipracujaca ze zderzakiem 69
zapadka (86) jest przelgczona przegubowo z diZwig-
nig przenoszgcg (16) i zazebia sie z ramieniem (80)
blaszanego suwaka (79).
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