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(54) VORRICHTUNG ZUR VERLAGERUNG VON SCHUTTGUT

(57) Eine Vorrichtung (34) zur wahlweisen Ver-
lagerung eines von einem Abwurfende (22)
eines Férderbandes (20) abgeworfenen
Schiittgutes (35) in einer normal zu einer
Férderbandlangsrichtung (16) verlaufenden
Umlenkrichtung (38) weist ein dem Ab-
wurfende (22) zugeordnetes, durch einen
Antrieb (27) verstellbaren Umlenkorgan
(24) auf. Dieses ist oberhalb des Forder-
bandes (20) angeordnet und um eine verti-
kale Achse (25) verschwenkbar ausgebil-
det. Dabei ist die Achse (25) vom Abwur-
fende (22) des Forderbandes (20) weiter
distanziert als ein freies, am Abwurfende
(22) positioniertes Ende (26) des Umlenk-
organs (24).
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine Vorrichtung (34) zur wahlweisen Verlagerung eines von einem Abwurfende (22)

____eines Férderbandes (20) abgeworfenen Schiittgutes (35) in einer normal zu einer

7F6rderba;dléngsrichtung (16) verlaufenden Umienkrichtung (38) weist ein dem Ab-
wurfende (22) zugeordnetes, durch einen Antrieb (27) verstellbaren Umlenkorgan
(24) auf. Dieses ist oberhalb des Férderbandes (20) angeordnet und um eine vertika-
le Achse (25) verschwenkbar ausgebildet. Dabei ist die Achse (25) vom Abwurfende
(22) des Forderbandes (20) weiter distanziert als ein freies, am Abwurfende (22) po-

sitioniertes Ende (26) des Umlenkorgans (24).

(Fig.3)
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VORRICHTUNG ZUR UMLENKUNG VON SCHUTTGUT.

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemaR dem Oberbegriff von
Anspruch 1.

[0002] Eine derartige Vorrichtung ist bereits aus AT 005 030 U2 bekannt. Bei
der hier beschriebenen Gleisbaumaschine zur Einbringung von Schotter
in ein Gleis ist unterhalb des Abwurfendes einer in Gleislangsrichtung
verlaufenden Fordereinrichtung ein Umlenkorgan vorgesehen, das in
Form eines mittels eines Antriebes in Gleislangs- und bzw. oder -
querrichtung verstellbaren sowie in beiden Richtungen beaufschlagbaren
Querforderbandes ausgebildet ist. Damit kann die Menge des auf das
Gleis abzuwerfenden Schittgutes bzw. Schotters verlagert und tber den
Gleisquerbereich an den jeweiligen unterschiedlichen Schotterbedarf ge-
zielt angepasst werden.

[0003] Aus FR-B 2198442 ist eine Vorrichtung zum Befiillen von Transport-
bzw. Speicherwagen mit Schiittgut bekannt. Dieses wird tber eine sich
im oberen Bereich der Wagen in deren Langsrichtung erstreckende, kon-
tinuierliche ForderbandstraRe entlang des Ladezuges transportiert. Pro
Wagen sind mehrere verschwenkbare Umlenkorgane vorgesehen, die

mit ihrem freien Ende gegen die Transportrichtung des Férderbandes ge-

richtet sind und in den Schiittgutstrom hineingeschwenkt werden, um das




[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

Schittgut nach Bedarf in den darunter liegenden Wagenkasten umzulen-
ken.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung einer
Vorrichtung der eingangs genannten Art, mit der bei geringem konstruk-
tivem Aufwand ein optimal auf die Einsatzbedingungen abstimmbarer
Schotterabwurf in ein Gleis mdéglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf mit einer Vorrichtung der gat-
tungsgemaRen Art durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angefihr-
ten Merkmale geldst.

Mit einer ein derartig ausgebildetes Umlenkorgan aufweisenden Vorrich-
tung ist es méglich, das auf dem Férderband transportierte Schuttgut auf
einfachste Weise quer zur Férderbandlangsrichtung mehr zur einen oder
anderen Langsseite des Férderbandes hin zu verlagern. Dadurch kann
nun die ber das Abwurfende ins Gleis gelangende Schottermenge véllig
problemios fiir die rechte oder linke Gleishalfte nach Wunsch variiert
werden, um auf Schwankungen des Schuttgutnachschubs bzw. auf un-
terschiedlichen Schotterbedarf im Gleis — beispielsweise bei einer einsei-
tigen Uberhdhung im Gleisbogen — unmittelbar und rasch zu reagieren.
Durch die Eingliederung des Umlenkorganes in die Bandbegrenzung ist
eine konstruktiv besonders einfache und praktisch keinen zusétzlichen
Platz erfordernde Ausfiihrung méglich.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen

und der Zeichnungsbeschreibung.
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung darge-
stellten Ausfiihrungsbeispieles naher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Schotterreinigungsmaschi-
ne mit einer erfindungsgemaRen Vorrichtung zur Schittgutverlagerung,
Fig. 2 eine Ansicht der Vorrichtung in Gleislangsrichtung, und

Fig. 3 eine Draufsicht auf die genannte Vorrichtung.

Eine in Fig. 1 dargestelite Schotterreinigungsmaschine 1 weist einen
Maschinenrahmen 2 auf, der anhand von Schienenfahrwerken 3 auf ei-
nem aus Schienen 4 und Schwellen 5 gebildeten Gleis 6 in einer Arbeits-
richtung 13 kontinuierlich verfahrbar ist. Am Maschinenrahmen 2 ist eine
iiber Antriebe 11 und 12 héhenverstell- und rotierbare Radumkette 7 an-
geordnet, die unter dem — mittels einer Gleishebeeinrichtung 8 angeho-
benen — Gleis 6 hindurchgefilhrt ist und zur Aufnahme von altem Gleis-
schotter 9 dient. Dieser wird zwecks Reinigung einer Siebanlage 10 zu-
gefilhrt, wonach das aus gereinigtem Schotter 14 bestehende Schittgut
35 Uber eine Férderbandanordnung 15 in einer Forderbandiangsrichtung
16 wieder zuriick transportiert und mittels einer Vorrichtung 34 ins Gleis
6 abgeworfen wird.

Der Maschinenrahmen 2 ist auRerdem mit einem Schotterpflug 19 aus-
gestattet, der der Férderbandanordnung 15 bzw. der Vorrichtung 34
nachgeordnet ist. Oberhalb einer Fahr- bzw. Arbeitskabine 17 der Schot-
terreinigungsmaschine 1 ist eine weitere Férdereinrichtung 18 vorgese-

hen, tiber die bedarfsweise neuer Gleisschotter von (nicht gezeigten)
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Speicherwagen aus ins Gleis 6 eingebracht werden kann.

Wie weiters auch in den Fig. 2 und 3 dargestellt, besteht die Vorrichtung
34 aus einem am beziiglich der Arbeitsrichtung 13 hinteren Ende der
Férderbandanordnung 15 angeordneten, in Gleislangsrichtung verlau-
fenden Forderband 20. Dieses ist anhand eines Rotationsantriebes 21 in
einer Férderbandlangsrichtung 16 beaufschlagbar und weist ein Abwur-
fende 22 zum Abwurf des Schiittgutes 35 in Form des gereinigten Schot-
ters 14 auf. Zu beiden Langsseiten des Forderbandes 20 bzw. oberhalb
desselben sind einander in Bandquerrichtung gegeniiberliegende, zum
Lenken des Schotterflusses vorgesehene Bandbegrenzungen 33 ange-
ordnet, die in Langsrichtung 16 des Forderbandes 20 verlaufen und als
vertikale Leitbleche 23 ausgebildet sind.

Der an das Abwurfende 22 anschlieBende Abschnitt der Bandbegren-
zungen 33 ist jeweils als Umlenkorgan 24 ausgebildet, das zum Ablen-
ken bzw. zur Verlagerung des Schittgutes 35 in einer normal zur For-
derbandlangsrichtung 16 verlaufenden Umlenkrichtung 38 um eine verti-
kale Achse 25 verstell- bzw. verschwenkbar ist. Ein freies Ende 26 des
Umlenkorgans 24 ist jeweils naher zum Abwurfende 22 des Forderban-
des 20 positioniert als die zugeordnete Achse 25. Zur Verschwenkung
des Umlenkorgans 24 dient jeweils ein Antrieb 27, der als senkrecht zur
Foérderbandlangsrichtung 16 verlaufender Hydraulikzylinder 28 ausgebil-

det ist.

[0016] Weiters sind dem Abwurfende 22 zugeordnete und am Maschinenrah-
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men 2 befestigte Sensoren 29 vorgesehen, die in Gleisquerrichtung ne-
beneinander parallel zum Abwurfende 22 des Férderbandes 20 angeord-
net sind. Diese Sensoren 29 dienen zum Messen einer Hohe H einer -
durch Abwurf des Schotter 14 vom Abwurfende 22 gebildeten — Schot-
teranhaufung 30 (Fig. 2) und sind als beriihrungslos arbeitende Ultra-
schallsensoren 31 ausgebildet. Jedem Antrieb 27 der beiden Umlenkor-
gane 24 ist ein eigener Sensor 29 zugeordnet, der jeweils zur Abtastung
einer — beziiglich der Gleislangsrichtung - linken bzw. rechten Gleishalfte
vorgesehen ist.

Die Sensoren 29 sowie die Antriebe 27 sind mit einer Kontrollvorrichtung
32 verbunden, die wiahrend des Arbeitseinsatzes der Maschine 1 zur
Steuerung der Beaufschlagung der Antriebe 27 fiir die jeweils automati-
sche Verschwenkung des Umlenkorgans 24 in Abhéngigkeitvvon der
durch die Sensoren 29 gemessenen Héhe H der Schotteranh&ufung 30
ausgebildet ist. Dabei wird das jeweilige Umlenkorgan 24 von einer - ei-
ne geradlinige Verlidngerung der Bandbegrenzung 33 bildenden - inakti-
ven Ausgangsposition 36 (siehe Fig. 3, oben) in eine Umlenkposition 37
verschwenkt (siehe Fig. 3, unten), in der mit der Verldngerung der Band-
begrenzung 33 ein spitzer Winkel a eingeschlossen wird. Das uber das
Abwurfende 22 vom Férderband 20 abgegebene Schittgut 35 wird so auf
einfache Weise automatisch jeweils zu derjenigen Gleishalfte hin umge-
lenkt bzw. normal zur Férderbandlangsrichtung 16 verlagert, auf der der

gréRere Schotterbedarf herrscht.
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Patentanspriche

1. Vorrichtung zur wahlweisen Umlenkung von an einem Abwurfende (22)
eines Forderbandes (20) abgeworfenem Schiuttgut (35) in einer normal zu
einer Forderbandléngsrichtung (16) verlaufenden Umlenkrichtung (38), mit
einem dem Abwurfende (22) zugeordneten und durch einen Antrieb (27) ver-
stellbaren Umlenkorgan (24), dadurch gekennzeichnet, dass das Umlenkor-
gan (24) oberhalb des Férderbandes (20) angeordnet und um eine vertikale
Achse (25) verschwenkbar ausgebildet ist, wobei die Achse (25) vom Abwur-
fende (22) des Férderbandes (20) weiter distanziert ist als ein freies und am

Abwurfende (22) positioniertes Ende (26) des Umlenkorgans (24).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Um-
lenkorgan (24) je einen Teil von zwei in Férderbandlangsrichtung (16) verlau-
fenden, in Bandquerrichtung einander gegeniiberliegenden Bandbegrenzun-

gen (33) bildet.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Um-
lenkorgan (24) von einer - eine geradlinige Verlangerung der Bandbegren-
zung (33) bildenden - inaktiven Ausgangsposition (36) in eine Umlenkposition
(37) verschwenkbar ist, in der mit der Verlangerung der Bandbegrenzung

(33) ein spitzer Winkel a eingeschlossen wird.




e ‘: .... :..' ...: :.-.
0 AR RN

(XXX )
tsoe

4, Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Antrieb (27) zur automatischen Verschwenkung des Umlenkor-
gans (24) durch einen eine Héhe H einer - durch Abwurf des Schittgutes (35)
vom Abwurfende (22) gebildeten - Schotteranhaufung (30) messenden Sen-

sor (29) ausgebildet ist

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Sen-

sor (29) als Ultraschallsensor (31) ausgebildet ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass jedem Antrieb (27) der beiden Umlenkorgane (24) ein eigener Sen-
sor (29) zugeordnet ist, der jeweils zur Abtastung einer - bezlglich einer

Gleisléngsrichtung - linken bzw. rechten Gleishélfte vorgesehen ist.
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Patentanspriche

1. Vorrichtung zur wahlweisen Umlenkung von an einem Abwurfende (22)
eines Férderbandes (20) abgeworfenem Schiittgut (35) in einer normal zu einer
Férderbandléngsrichtung (16) verlaufenden Umlenkrichtung (38), mit einem
dem Abwurfende (22) zugeordneten und durch einen Antrieb (27) verstellbaren
Umlenkorgan (24), dadurch gekennzeichnet, dass das Umlenkorgan (24)
oberhalb des Férderbandes (20) angeordnet und um eine vertikale Achse (25)
verschwenkbar ausgebildet ist, wobei die Achse (25) vom Abwurfende (22) des
Forderbandes (20) weiter distanziert ist als ein freies und am Abwurfende (22)

positioniertes Ende (26) des Umlenkorgans (24).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Umlenkorgan (24) je einen Teil von zwei in Férderbandléngsrichtung (16)
verlaufenden, in Bandquerrichtung einander gegentiberliegenden

Bandbegrenzungen (33) bildet.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Umlenkorgan (24) von einer - eine geradlinige Verlangerung der
Bandbegrenzung (33) bildenden - inaktiven Ausgangsposition (36) in eine
Umlenkposition (37) verschwenkbar ist, in der mit der Verléngerung der

Bandbegrenzung (33) ein spitzer Winkel a eingeschlossen wird.

NACHGEREICHT
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4, Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Antrieb (27) zur automatischen Verschwenkung des Umlenkorgans
(24) durch einen eine Héhe H einer - durch Abwurf des Schiittgutes (35) vom
Abwurfende (22) gebildeten - Schotteranhaufung (30) messenden Sensor (29)

ausgebildet ist

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor

(29) als Ultraschallsensor (31) ausgebildet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
jedem Antrieb (27) der beiden Umlenkorgane (24) ein eigener Sensor (29)
zugeordnet ist, der jeweils zur Abtastung einer - bezlglich einer

Gleislangsrichtung - linken bzw. rechten Gleishélfte vorgesehen ist.

NACHGEREICHT
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