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Beschreibung
SIGNALISIERUNGSEINRICHTUNG

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft eine Signalisierungseinrichtung und eine zugehdrige Steuereinrich-
tung zur Signalisierung des Abfahrtszeitpunktes von &ffentlichen Verkehrsmitteln, insbesondere
Schienenfahrzeugen und ein Verkehrsmittel mit einer solchen Signalisierungseinrichtung.

STAND DER TECHNIK

[0002] Der Abfahrtszeitpunkt von &éffentlichen Verkehrsmitteln kann Ublicherweise den entspre-
chenden Fahrplan entnommen werden. Innerstadtische Massenverkehrsmittel, insbesondere U-
Bahnen weisen in der Regel eine sehr haufige Verkehrsdichte auf, sodass Ublicherweise deren
Fahrpléne nur eine Verkehrshaufigkeit angeben, beispielsweise ein Zug zu jeder dritten Minute
in den Verkehrsspitzen. FUr die Passagiere ist eine solche Angabe nur von geringer Relevanz,
da alleine die Gehwege in gréReren Bahnhdfen léngere Zeitrdume erfordern, welche aulerdem
je nach Tageszeit unterschiedlich sein kénnen, da entsprechend der Tageszeit die Bahnhéfe
unterschiedlich bevélkert sind. Ist ein Passagier bereits am entsprechenden Bahnsteig und in
Sichtverbindung mit seinem gewtnschten Verkehrsmittel, so ist eine Signalisierung des konkre-
ten Abfahrzeitpunkts nicht mehr gegeben. Gebrauchliche Signalisierungseinrichtungen an
Bahnsteigen zeigen die Einfahrtszeit des nachsten Verkehrsmittels an, und akustische Durch-
sagen erfolgen erst zum Zeitpunkt des SchlieRens der Tlren. Es ist derzeit einem Fahrgast
nicht mdglich, zu festzustellen, ob ein Verkehrsmittel unmittelbar abfahren wird oder noch ge-
nigend Zeit zum Erreichen des Einstiegs verbleibt. Passagiere, welche diese Information nicht
besitzen kénnten veranlasst sein Ubertriebene Eile anzuwenden und trotzdem ihr Verkehrsmittel
nicht zu erreichen. Diese Situation bewirkt eine erhéhte Unfallgefahr am Bahnsteig, bzw. im
Einstiegsbereich sowie damit verbundene Verletzungsgefahr. Weiters sind Passagiere, welche
ihr Verkehrsmittel trotz Eile nicht mehr erreichen, enttduscht und kénnten versucht sein in Zu-
kunft andere Verkehrsmittel zu benutzen.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Signalisierungseinrichtung und eine
zugehdrige Steuereinrichtung zur Signalisierung des Abfahrtszeitpunktes von &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln anzugeben, welche es den zusteigenden Passagieren ermdéglicht, den konkreten
Abfahrtszeitpunkt eines Verkehrsmittels zu bestimmen.

[0004] Die erfindungsgemafRe Signalisierungseinrichtung zur Anzeige des beabsichtigten Ab-
fahrens eines Verkehrsmittels umfasst Leuchtmittel an mindestens einer AuRenseite des Ver-
kehrsmittels, welche eingerichtet und ansteuerbar sind um mindestens zwei unterschiedliche
Lichtverteilungsmuster zu erzeugen, wobei ein erstes Lichtverteilungsmuster bei geéffneten
TUren des Verkehrsmittels erzeugbar ist und ein zweites Lichtverteilungsmuster bei beabsichtig-
tem Abfahren des Verkehrsmittels erzeugbar ist.

[0005] Solcherart ist sichergestellt, dass herannahende Passagiere die Abfahrbereitschaft des
Verkehrsmittels unmittelbar dem Lichtverteilungsmuster enthnehmen kénnen. Insbesondere ist
es fur die Passagiere nicht erforderlich, bahnsteigseitig angeordnete Signalisierungseinrichtun-
gen zu beachten, sondern sie kénnen dem Verkehrsmittel unmittelbar ansehen ob ein weiterer
gegebenenfalls beschleunigter Zugang sinnvoll ist.

[0006] Damit ist der Vorteil erzielbar, den Passagierkomfort steigern zu kénnen, da der Passa-
gier seine Wege am Bahnsteig optimiert planen kann und Enttduschungen aufgrund des Nicht-
erreichens des Verkehrsmittels unmittelbar vor Abfahrt vermieden werden kann.

[0007] Ein weiterer Vorteil ist die verringerte Unfallwahrscheinlichkeit am Bahnsteig durch
Vermeidung rascher Passagierbewegungen und die damit verbundene ZusammenstoRgefahr.
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[0008] Die erfindungsgemaRe Signalisierungseinrichtung umfasst Leuchtmittel, welche so
ansteuerbar sind, dass sie mindestens zwei Lichtverteilungsmuster abgeben kdénnen. Dabei
kommt ein Lichtverteilungsmuster beim Halt des Verkehrsmittels bei gedffneten Tlren zum
Einsatz, das weitere Lichtverteilungsmuster zeigt das unmittelbar bevorstehende Schlieen der
Taren an.

[0009] Als Lichtverteilungsmuster kommen insbesondere solche Muster in Frage, welche sich
aus den auf Bahnsteigen Ublichen Entfernungen klar und deutlich unterscheiden lassen. Dabei
ist sowohl auf die Unterscheidbarkeit aus gréReren Entfernungen (typischerweise 20 Meter) als
auch auf die Unterscheidbarkeit aus geringsten Entfernungen (unmittelbar vor den Leuchtmit-
teln) zu achten. Dem Passagier muss aus jeder méglichen Entfernung eindeutig das bevorste-
hende SchlieBen der Turen signalisiert werden.

[0010] Eine besonders vorteilhafte Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor, die Leuchtmittel in
den AuBenflachen der Turbléatter eines Verkehrsmittels einzubauen, da der Blick zusteigewilliger
Passagiere auf diese Position gelenkt ist.

[0011] Eine weitere bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor, die verbleibende
Restzeit bis zum SchlieRen der Tur zu signalisieren. Dazu kann eine Anzeige an einer Aul3en-
flache des Verkehrsmittels vorgesehen sein, welche diese verbleibende Restzeit anzeigt, bei-
spielsweise in Form einer Ziffernanzeige in der Nahe des Einstiegs.

[0012] Eine weitere Anzeigemdoglichkeit besteht darin, ein Lichtverteilungsmuster (beispielswei-
se in Balkenform) zu erzeugen, welches entsprechend der Restzeit kleiner wird und mit dem
SchlieRbeginn der Turen erlischt.

[0013] Dabei ist erfindungsgemaf vorgesehen, mehrere Lichtverteilungsmuster zu erzeugen,
wobei der Ubergang zwischen einzelnen Lichtverteilungsmustern stufenlos erfolgen kann.

[0014] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, unterschiedliche Lichtfarben
einzusetzen, wobei auch stufenlose Ubergénge zwischen den Lichtfarben von der Erfindung
umfasst sind.

[0015] Dabei ist es besonders vorteilhaft, lichtemittierende Dioden (LED) als Leuchtmittel ein-
zusetzen, da durch den Einsatz von LED welche jede eine Lichtgrundfarbe abgeben einerseits
beliebige Lichtfarben als auch beliebige Lichtfarblbergange erzielbar sind. Ebenso sind LED
einsetzbar, welche bereits fur sich beliebige Lichtfarben abgeben kénnen.

[0016] Eine Unterstlitzung der Signalwirkung mittels eines akustischen Signals, welches mit der
Veranderung der Lichtverteilungsmuster korrespondiert ist ebenso vorgesehen.

[0017] Die Erfindung umfasst weiters eine Steuereinrichtung, welche die Lichtverteilungsmuster
der Leuchtmittel ansteuert. Dabei ist eine Verbindung an die Fahrzeugsteuerung vorgesehen,
mittels welcher der Steuereinrichtung das unmittelbar bevorstehen der Abfahrt des Verkehrsmit-
tels angezeigt wird. Die Steuereinrichtung kann eine Zentralsteuerung und mindestens eine
Wagensteuerung umfassen. Die Zentralsteuerung gibt an jedem Wagen zugeordneten Wa-
gensteuerungen den befehl zur Erzeugung der Lichtmuster weiter, wobei die Ablaufsteuerung
entweder autonom von den Wagensteuerungen oder zentral von der Zentralsteuerung vorge-
nommen wird.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN
[0018] Es zeigen beispielhaft:
[0019] Fig.1 den Einstieg in ein Verkehrsmittel.

[0020] Fig.2 den Einstieg in ein Verkehrsmittel mit einer Signalisierungseinrichtung - Lichtband.

[0021] Fig.3 den Einstieg in ein Verkehrsmittel mit einer Signalisierungseinrichtung - Zeitanzei-
ge.

[0022] Fig.4 ein Turblatt mit einer Signalisierungseinrichtung.
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[0023] Fig.5 ein Doppeltirblatt mit einer Signalisierungseinrichtung.

[0024] Fig.6 eine Steuereinrichtung fur eine Signalisierungseinrichtung.

AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0025] Fig. 1 zeigt beispielhaft und schematisch den Einstieg in ein Verkehrsmittel. Es ist am
Beispiel einer U-Bahn die typische Einstiegssituation in ein Verkehrsmittel 1 dargestellt. Der
Einstieg erfolgt Uber eine Schwenkschiebetlr mit zwei Turbléttern 3. Es ist flr einen Fahrgast
optisch nicht erkennbar, wie lange die Turblatter 3 noch gedffnet verbleiben.

[0026] Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch den Einstieg in ein Verkehrsmittel mit einer
Signalisierungseinrichtung. Es ist die Einstiegsituation aus Fig.1 dargestellt, wobei eine Signali-
sierungseinrichtung 2 an einer Seitenwand des Verkehrsmittels 1 vorgesehen ist. Diese Signali-
sierungseinrichtung umfasst Leuchtmittel, die mehrere unterschiedliche Lichtverteilungsmuster
erzeugen kénnen. Mittels dieser Lichtverteilungsmuster wird dem Fahrgast das unmittelbar
bevorstehende SchlieRen der Turblétter 3 signalisiert. Dabei kénnen eine Vielzahl von Lichtver-
teilungsmustern zum Einsatz kommen, beispielsweise besténdig klrzer werdende Lichtbalken,
blinkende (intermittierende) Lichtbalken oder es kann mittels unterschiedlicher Lichtfarben (z.B.
Grin signalisiert offene Turen, Rot signalisiert in Kirze schlieBende Turen) die Signalisierung
vorgenommen werden.

[0027] Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch den Einstieg in ein Verkehrsmittel mit einer
Signalisierungseinrichtung in Form einer Zeitanzeige. Es ist die Einstiegsituation aus Fig.1
dargestellt, wobei eine Signalisierungseinrichtung 2 an einer Seitenwand des Verkehrsmittels 1
vorgesehen ist. In diesem Ausfihrungsbeispiel erfolgt die Signalisierung mittels der Anzeige
des Restzeitraums in welchem die TUur noch geéffnet sein wird. In gezeigtem Beispiel ist eine
Restzeit von 11 Sekunden dargestellt. In dieser Ausfihrungsform ist vorzugsweise eine Matrix-
anordnung der Leuchtmittel vorzusehen und die Lichtverteilungsmuster entsprechen Darstel-
lungen von Ziffern. Diese Darstellung kann mittels wechselnder Lichtfarbe der Leuchtmittel
unterstutzt werden.

[0028] Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch ein Turblatt mit einer Signalisierungseinrich-
tung. Es ist ein Turblatt 3 mit einer Signalisierungseinrichtung 2 dargestellt, wobei die Signalisie-
rungseinrichtung 2 in Form eines Lichtbandes vorgesehen ist, welches die Glasflllung 4 des
Turblatts 3 umschlieRt. Andere Ausfihrungsformen, bei welchen dieses Lichtband die Glasfll-
lung 4 nicht vollstdndig umschliet sind ebenso mdglich. Weiters ist gegensténdliche Erfindung
auch fur Turblétter 3 ohne Glasflllung 4 einsetzbar. Dieses, in Fig.4 gezeigte Ausfluhrungsbei-
spiel eignet sich flr mehrere Arten der Signalisierung. Beispielsweise kann eine Reduktion des
beleuchteten Teils des Lichtbandes vorgenommen werden, sodass bei Offnungsbeginn das
gesamte Leuchtband erleuchtet ist und Uber den Zeitraum des Offenstehend der leuchtende
Teil des Leuchtbands verkleinert wird, sodass bei dem SchlieRen der Tir kein Teil des Leucht-
bandes mehr leuchtet. Ebenso ist eine Unterstitzung der Signalisierungswirkung durch den
Einsatz wechselnder Lichtfarben mdéglich.

[0029] Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch ein Doppeltirblatt mit einer Signalisierungsein-
richtung. Es ist eine zweifligelige Tur mit zwei Turblattern 3 mit je einer Glasfullung 4 in ge-
schlossenem Zustand dargestellt. In diesem Ausflhrungsbeispiel ist die Signalisierungseinrich-
tung 2 als Leuchtband ausgefihrt, welches die Glasfillungen 4 der Turblatter 3 gemeinsam
umschlief3t.

[0030] Fig.6 zeigt beispielhaft und schematisch eine Steuereinrichtung flr eine Signalisierungs-
einrichtung. Eine Steuereinrichtung fiir eine Signalisierungseinrichtung 2 umfasst eine Zentral-
steuerung 5 und eine Anzahl von Wagensteuerungen 6. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind
funf Wagensteuerungen 6 dargestellt. Die Zentralsteuerung 5 ist mit den Wagensteuerungen 6
verbunden und Ubermittelt Schaltbefehle an die Wagensteuerungen 6, welche das von der
Wagensteuerung 6 zu erzeugende Lichtverteilungsmuster angeben. Die Wagensteuerungen 6
kénnen sowohl Uber direkte, einzelne Verbindungen mit der Zentralsteuerung 5 verbunden sein,
als auch Uber eine einzelne, gemeinsame Verbindung, beispielsweise ein serielles Bussystem.
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Die Fahrzeugsteuerung 7 Ubermittelt Informationen Uber die bevorstehende Abfahrt des Ver-
kehrsmittels 1 an die Zentralsteuerung 5.

LISTE DER BEZEICHNUNGEN

~N o oA WON =

Verkehrsmittel
Signalisierungseinrichtung
Turblatt

Glasfullung
Zentralsteuerung
Wagensteuerung
Fahrzeugsteuerung

Anspriiche

1.

10.

Signalisierungseinrichtung (2) zur Anzeige des beabsichtigten Abfahrens eines Verkehrs-
mittels (1) dadurch gekennzeichnet, dass Leuchtmittel an mindestens einer AulRenseite
des Verkehrsmittels (1) vorgesehen sind, welche eingerichtet und ansteuerbar sind um
mindestens zwei unterschiedliche Lichtverteilungsmuster zu erzeugen, wobei ein erstes
Lichtverteilungsmuster bei geéffneten Turen (3) des Verkehrsmittels (1) erzeugbar ist und
ein zweites Lichtverteilungsmuster bei beabsichtigtem Abfahren des Verkehrsmittels (1) er-
zeugbar ist.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste und das zweite Lichtverteilungsmuster jeweils eine andere Lichtfarbe aufweisen.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergange zwischen dem ersten und dem zweiten Lichtverteilungsmuster stufenlos steu-
erbar sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste oder das zweite Lichtverteilungsmuster jeweils intermittierend an-
steuerbar sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Leuchtmittel in einem Tlrblatt eines Verkehrsmittels angeordnet sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Leuchtmittel in einer Seitenwand eines Verkehrsmittels (1) angeordnet
sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Leuchtmittel in einer Stirnwand eines Verkehrsmittels (1) angeordnet
sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lichtverteilungsmuster eine Ziffernanzeige ermdglichen und die Licht-
verteilungsmuster gemaR der verbleibenden Zeit bis zu Abfahren des Verkehrsmittels (1)
angesteuert sind.

Signalisierungseinrichtung (2) gemal einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verkehrsmittel (1) eine U-Bahn ist.

Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein zusétzliches akustische Signal vorgesehen ist.
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11. Steuereinrichtung zur Verwendung in einer Signalisierungseinrichtung (2) gemaR einem
der Anspriche 1 bis 10, umfassend eine Zentralsteuerung (5) und mindestens eine Wa-
gensteuerung (6), dadurch gekennzeichnet, dass die Zentralsteuerung (5) mit der min-
destens einen Wagensteuerung (6) verbunden ist und die Wagensteuerung (6) die Erzeu-
gung der bestimmten Lichtverteilungsmuster steuert und die Zentralsteuerung (5) Schaltbe-
fehle an die Wagensteuerung (6) Ubermittelt, welche das von der Wagensteuerung (6) zu
erzeugende Lichtverteilungsmuster angeben.

12. Verkehrsmittel (1), dadurch gekennzeichnet, dass eine Signalisierungseinrichtung (2)
gemaf einem der Anspriche 1 bis 10 vorgesehen ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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Technische Abteilung 3A

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemas IPC?:

B61D 19/02 (2006.01); GO8B 5/36 (2006.01); B61L 15/00 (2006.01)
Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaBs ECLA:

B61D 19/02C; G08B 5/36; B61L 15/00A

Recherchierter Priifstoff (Klassifikation):

G08B, B61D, B61L, GO8G

Konsultierte Online-Datenbank:

EPODOC, WPI, TXTDE, TXTEN

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 16. September 2010 eingereichten Anspriichen erstellt.

Die in der Gebrauchsmusterschrift veréffentlichten Anspriiche kénnten im Verfahren geéndert worden sein (§ 19 Abs. 4 GMG), sodass
die Angaben im Recherchenbericht, wie Bezugnahme auf bestimmte Anspriiche, Angabe von Kategorien (X, Y, A), nicht mehr zutreffend
sein mussen. In die dem Recherchenbericht zugrunde liegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt wahrend
der Amtsstunden Einsicht genommen werden.

Kategorie” Bezeichnung der Verdéffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Veréffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentli-
chungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich

X US 5986 561 A (KURUVILLA ET AL.) 1-4,6-7,9-12
16. November 1999 (16.11.1999)

Zusammenfassung; Figuren 1, 3-4; Beschreibung der Figu-
ren; Anspriche 1-7;

X KR 20030000231 A (3SI CO LTD) 1,6-12
6. Janner 2003 (06.01.2003)

englische Zusammenfassung; Figur 2; Beschreibung der Fi-
gur; Anspriiche 1-2;

A DE 10 2008 021 689 A1 (HELLA KGAA HUECK & CO.) 1-12
5. November 2009 (05.11.2009)

Zusammenfassung; Figur; Beschreibung der Figur; Anspri-
che 1-2, 5;

A DE 20 2007 010 570 U1 (CAPTRON ELECTRONIC GMBH) |1-12
15. November 2007 (15.11.2007)
Zusammenfassung; Figur 1; Beschreibung der Figur; Anspri-

che 1-3, 6-9, 14;
) i o .
Kategorien der angeflihrten Dokumente: A Veréffentiichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

X  Veréffentlichung von _besonderer Bedeutung: der Anlmeldungs- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegen.stand. kann al!_elln agfgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. dem Prioritatstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.
auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden. ) .

N ) . ) E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus

Y Veroffenth‘chun_g von B_(_agieutlung. der Anmeldungsgegenstand kanr_l nicht dem ein alteres Recht hervorgehen konnte (friiheres Anmeldedatum,

als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die jedoch nachveraffentlicht, Schutz ist in Osterreich maglich, wiirde Neu-

Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen

heit in F llen).
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir eit in Frage stellen)

einen Fachmann naheliegend ist. & Verodffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.
Datum der Beendigung der Recherche: Prifer(in):
18. Feber 2011 = Fortsetzung siehe Folgeblatt | Mag. STOLL
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