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69 Autosilo.

@ In einem im Grundriss rechteckigen Lagerturm (2) ist
auf mehreren vertikal tibereinander liegenden Etagen-
ebenen (8) je ein Abstellplatz (9) fiir ein Auto vorhanden.
Zur einfachen Anpassung an ortliche Gegebenheiten wird
vorgeschiagen, dass an einer Seite des Lagerturms (2)
eine sich Uber dessen Hohe erstreckende Liftaniage (1)
vorhanden ist, deren Biihne (3) auf die Hohe der Etagen-
ebenen (8) bewegbar und mit diesen koplanar ausrichtbar
ist. Sowohl die Liftbihne (3) als auch die Abstellplatze (9)
sind mit Fordereinrichtungen (11 bis 19) versehen, um ein
Auto von der Buhne (3) auf den Abstellplatz () bzw. vom
Absteliplatz (9) auf die Buhne (3) zu bewegen.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein
Autosilo gemass dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Autosilos der genannten Art sind in urbanen Zen-
tren mit extrem hohen Bodenpreisen bekannt. Es
handelt sich dabei meist um auf die 6rtlichen Gege-
benheiten zugeschnittene Anlagen, deren Konstruk-
tion nicht auf andere Anlagen (ibertragbar sind. Die
Kosten fiir diese Einzelfertigungen sind vergleichs-
weise hoch, weshalb sie sich nur dort eignen, wo
die Umsténde, wie die Bodenpreise, die hohen Ein-
zelfertigungskosten rechtfertigen.

Die vorliegende Erfindung stelit sich die Aufgabe,
ein Autosilo der genannten Art zu schaffen, das ko-
stengiinstig sowohl fir wenige als auch flir eine
Grosszahl von Abstellplatzen herstellbar ist. Kleine
Ausfiihrungsformen sollten sich flir den nachtragli-
chen Anbau an Wohn- oder Geschéftshduser eig-
nen, bei deren Errichtung zu wenig Parkplatze ein-
geplant wurden. Grosse oder erweiterbare Ausfiih-
rungsformen sollten als Auslieferungslager fiir
Automobilhersteller oder Importeure geeignet sein.
Erfindungsgemass wird diese Aufgabe geldst durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Anhand der beiliegenden schematischen Zeich-
nung wird die Erfindung beispieisweise erldutert. Es
zeigen:

Fig. 1 eine Frontansicht eines Autosilos,

Fig. 2 eine Seitenansicht zu Fig. 1,

Fig. 3 das Detail A in Fig. 1 in vergrésserter Dar-
stellung,

Fig. 4 und 5 zwei Varianten des Details A aus
Fig. 1 und

Fig. 6 und 7 eine Seitenansicht und eine Drauf-
sicht auf ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines Au-
tosilos.

Das Beispiel nach den Fig. 1 und 2 zeigt eine
Liftanlage 1 und zu gegenlberliegenden Seiten
zwei angrenzende Lagertirme 2. Die Liftanlage 1
weist eine Liftbihne 3 auf, die mittels eines An-
triebs 4 und Zugstrangen 5 vertikal verschiebbar ist.
Die Lagertirme 2 bestehen aus vier im Rechteck
angeordneten Vertikaistiitzen 6, die durch Querstre-
ben 7 verbunden und versteift sind und auf vertikal
ibereinander liegenden Etagenebenen 8 Abstell-
plitze 9 fir Autos begrenzen. Wie Fig. 2 schema-
tisch zeigt, fahrt ein abzusteliendes Auto von der
Einfahrrampe 10 auf die abgesenkte Liftbihne 3,
wird auf eine Etagenebene 8 mit einem leeren Ab-
steliplatz 9 gehoben und seitlich in diesen hinein-
verschoben. Die Liftblihne 3 ist nun frei, zu einem
belegten Abstellplatz 9 zu fahren, um dort einen
abgesteliten Wagen zu ubernehmen und zur Ein-
fahrrampe 10 zu bringen oder um direkt zur Ein-
fahrrampe 10 zu fahren um einen dort wartenden
Wagen aufzunehmen.

In oder an den Querstreben 7 der Abstellpldtze 9
sind Rollen 11 frei drehbar gelagert (Fig. 3), die
durch einen Kettentrieb 12 getrieblich miteinander
derart verbunden sind, dass beim Antrieb einer Rol-
le 11 alle (brigen mitdrehen. Die Rollen 11 eines
Abstellplatzes 9 bilden einen Rollbahnabschnitt zu
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dem sich ein komplementarer Rollbahnabschnitt auf
der Liftbihne 3 befindet. Im die Liftbihne 3 bilden-
den Tragrahmen sind ebenfalls parallele, durch ei-
nen nicht dargesteliten Motor gleichsinnig antreibba-
re Rollen 13 gelagent, welche den erwdhnten kom-
plementdren Rollbahnabschnitt bilden. An dessen
beiden Enden ist je an einem Schwenkhebel 14 ein
mit den Rollen 13 getrieblich verbundenes Reibrad
15 vorgesehen, das mittels eines Zustellzylinders
16 zwischen einer Transport- und einer Antriebs-
stellung verschwenkbar ist. Bei einer Vertikalver-
schiebung der Liftbihne 3 befindet sich das Reib-
rad 15 in der in Fig. 3 strichpunktiert gezeichneten
Transportstellung und bei der Ubergabe bzw. Uber-
nahme eines Autos durch die Liftblihne 3 in der mit
ausgezogenen Strichen gezeigten Arbeitsstellung.

Vorzugsweise ist jedem Absteliplatz 9 ein Palett
in Form einer diunnen Platte zugeordnet, die auf
den Rollen 11 aufliegt und auf die ein eingeparktes
Auto abgestellt ist. Die leere Liftblihne 3 Ubernimmt
jeweils eine soiche Platte aus einem leeren Abstell-
platz 9, fahrt damit zur Einfahrrampe 10, so dass
ein zu parkendes Auto von der Einfahrrampe 10
auf die auf der Liftbiihne 3 aufliegende Palette auf-
fahrt und danach mit dieser zusammen in den vor-
erwahnten Abstellplatz 9 eingeschoben wird.

Wie Fig. 4 zeigt, kann der Antrieb beider Roll-
bahnabschnitte auch durch ein an der Liftblihne 3
quer verschiebbares Element 17 mit einem getrieb-
lich verbundenen Reibrollenpaar 18 erfolgen, das
ebenfalls zwischen einer Transportstellung (strich-
punktiert gezeichnet) und einer Antriebsstellung be-
weglich ist und das die Drehbewegung der Rolien
13 auf die Rollen 11 lbertragt.

Eine weitere Moglichkeit zur getrieblichen Verbin-
dung zwischen den beiden Rollbahnabschnitten
zeigt Fig. 5. An beiden Enden des Rollbahnab-
schnittes der Liftbihne 3 befinden sich mit den Rol-
len 13 angetriebene Reibrader 19. Zudem ist der
Rollbahnabschnitt der Liftbhne 13 um eine be-
grenzte Strecke seitlich verschiebbar. Ist die Lift-
blihne 3 koplanar zu einem Abstellplatz 9 ausge-
richtet, wird ihr Rollbahnabschnitt seitlich bis zum
Reibschluss des Reibrades 19 mit der nachstliegen-
den Rolle 11 verschoben und derart eine Antriebs-
verbindung zwischen den beiden Rollbahnabschnit-
ten hergestelit.

In Abanderung des in den Fig. 1 und 2 gezeigten
Ausfiihrungsbeispiels kann nur auf einer Seite der
Liftanlage 1 ein Lagerturm 2 angeordnet sein.

Die Liftanlage 1 kann aber auch (Fig. 6 und 7)
langs einer geradlinigen Verschiebestrecke 20 (im
weiteren Fahrweg genannt) verfahrbar gestaltet und
zuséatzlich mit einem horizontal wirksamen Verschie-
beantrieb 21 versehen sein. Entlang der Verschie-
bestrecke 20 kénnen ein- oder beidseitig aneinan-
der grenzende Lagertirme 2 aufgestellt werden.
Hierbei haben jeweils zwei aneinander grenzende
Lagertirme 2 zwei Vertikalstitzen 6 gemeinsam
und bilden eine bauliche Einheit. Die Verschiebe-
strecke 20 kann beliebig verlangert und die Kapazi-
tat des Autosilos entsprechend beliebig vergréssert
werden.
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Patentanspriiche

1. Autosilo mit einem im Grundriss rechteckigen
Lagerturm (2), in welchem auf mehreren vertikal
Ubereinander liegenden Etagenebenen (8) je ein 5
Abstellplatz (9) fir ein Auto vorhanden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass an einer Seite des Lager-
turms (2) eine sich Uber dessen Héhe erstreckende
Liftanlage (1) vorhanden ist, deren Liftbiihne (3) auf
die Hohe der Etagenebene (8) bewegbar und mit 10
dieser koplanar ausrichtbar ist, und dass die Lift-
blihne (3) einerseits und die Abstellplatze (9) an-
derseits mit komplementédren Férdereinrichtungen
(11 bis 19) versehen sind, um ein Auto von der Lift-
bihne (3) auf einen Abstellplatz (9) bzw. von einem 15
Abstellplatz (9) auf die Bihne (3) zu bewegen.

2. Autosilo nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zu gegeniberliegenden Seiten der
Liftanlage (1) ein Lagerturm (2) angrenzt.

3. Autosilo nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 20
kennzeichnet, dass die Liftanlage (1) horizontal
langs einem Fahrweg verfahrbar ist, und dass ent-
lang dem Fahrweg (20) mehrere Lagertirme (2) an-
einander anschliessen und vorzugsweise zu einer
baulichen Einheit verbunden sind. 25

4. Autosilo nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abstellplatze (9)
in der Etagenebene (8) sowie die verfahrbare Lift-
bihne (3) je mit sich jeweils zu einer Rollbahn er-
ganzenden Rollbahnabschnitten (11, 12 bzw. 13 bis 30
19) versehen sind.

5. Autosilo nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Rollbahnabschnitt (13 bis 19)
der LiftbGhne (3) mit einem Antriebsmotor versehen
ist. 35

6. Autosilo nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Rollbahnabschnitt (13 bis 19)
der Liftblhne (3) Mittel (14 bis 19) vorhanden sind,
um die Rollbahnabschnitte (11) der Abstellplatze (9)
bei koplanarer Ausrichtung mit dem Rollbahnab- 40
schnitt (13) der Liftbihne (3) getrieblich miteinander
zu verbinden.

7. Autosilo nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Rollbahnabschnitt (11, 12) der
Abstellplatze (9) unter sich getrieblich verbundene, 45
drehbar gelagerte Rollen (11) aufweist und dass
wenigstens eine dieser Rollen (11) durch die Mittel
(14 bis 19) mit dem Antriebsmotor der Liftbiihne (3)
getrieblich verbindbar ist.

8. Autosilo nach einem der Anspriche 1 bis 7, 50
dadurch gekennzeichnet, dass jedem Abstellplatz
(9) ein Palett zur Aufnahme eines Autos zugeordnet
ist.

9. Autosilo nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel (14 bis 19) 55
eine reibschlissige Verbindung, namentlich eine
Reibungskupplung, aufweisen.
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