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Beschreibung

Die Erfindung betrifft sinen Schutzhelm u. a.
flr Arbeit oder Sport, mit einer Gabelkinnberie-
mung, die auf zwei beidseits am Helm jeweils im
Bereich des Helmrandes etwa in der hinteren
Helmmitte einerseits und etwa im Schldfenbereich
andererseits angeschlossenen Gabelriemen und ei-
nem Kinnriemen besteht, der beide Gabelriemen
verbindet und dazu an jeden Gabelriemen mittels
eines ldngs des Gabelriemens verschiebbaren Be-
schlags angeschlossen ist, der mehrere zueinander
geneigte Schiitze aufweist, die von dem am Be-
schlag einstlickig zusammenhdngenden Gabelrie-
men durchlaufen sind und in denen sich der Gabel-
riemen unter vom Kinnriemen auf den Beschlag
ausgeiibtem Zug verklemmt.

Schutzhelme dieser Art sind aus den Doku-
menten US-A-4 044 400, US-A-2 846 683 und DE-
GM-83 06 006 bekannt und bisten die M&glichkeit,
den Schutzhelm auch bei wechselnden Krafieinwir-
kungen rutschfrei auf dem Kopf zu halten, wenn die
Gabelkinnberiemung richtig eingestelit ist, d.h. der
die Verbindung zwischen den Gabelriemen und
dem Kinnriemen bewirkende Beschlag langs jedes
Gabelriemens so verschoben ist, daf die Krafiver-
teilung zwischen dem Kinnriemen und den Gabel-
riementeilen beidseits des Beschiags eine mdg-
lichst gleichméfige Beanspruchung beider Gabel-
riementeile ergibt. Im unbelasteten Zustand lassen
sich die Beschldge ldngs der an ihnen durchlaufen-
den Gabelriemen leicht verschieben, um die gln-
stigste Stellung flir die Beschldge zu finden, unter
Belastung dagegen verklemmen sich die Beschl3-
ge an ihrem jeweiligen Gabelriemen, so daf die
einmal erzielte optimale Einstellung auch tatséch-
lich beibehalten bieibt. - Bei der beschriebenen
Einstellung der Beschldge an den Gabelriemen
bleibt die Gesamtldnge jedes Gabelriemens zwi-
schen seinen nacken- und schléfenseitigen Helm-
anschluBpunkten unverdndert. Um auch diese Ge-
samtldnge noch individuell einstellen zu kdnnen,
sind bei den bekannten Schutzhelmen beide Ga-
. belriemen am schlfenseitigen Ende jeweils 1Gsbar
am Schutzhelm so angeschlossen, daB sie mehrere
Befestigungen mit jeweils anderer Riemengesamt-
ldnge ermd&glichen, beispielsweise in Riemenlings-
richtung hintereinander mehrere L&cher aufweisen
und wahlweise mit einem dieser Ldcher am
Schutzhelm angeknlipft werden k&nnen. Dies hat
sich zwar bewdhrt, ist aber umsténdlich, weil beide
Gabelriemen getrennt voneinander in ihrer Gesamt-
ldnge eingestellt werden miissen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Schutzhelm der singangs genannten Art so
auszubilden, daB beide Gabelriemen bezliglich in-
rer zwischen den nacken- und schidfenssitigen
HelmanschiuBpunkten wirksamen Gesamtlidnge
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leicht und einfach gemeinsam und gleichzeitig ein-
gestellt werden kdnnen.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung da-
durch geldst, daB die beiden Gabelriemen an dem
vom jeweiligen Beschlag abgewandten Ende ihrer
nackenseitigen Riementeile miteinander und ge-
meinsam mit einem Mittelriemen verbunden sind,
der im wesentlichen in der Scheitelebene des
Helms veriéuft und ldngenverstellbar an den Helm
angeschlossen ist.

Bei dem erfindungsgemifen Schutzhelm bleibt
zwar die Ldnge der Gabelriemen zwischen ihrem
schléfenseitigen HelmanschluB einerseits und dem
gemeinsamen Anschlu8 am Mittelriemen unverén-
dert, jedoch kann ihre flr die richtige Einsteliung
der Gabelkinnberiemung insgesamt mafgebliche
wirksame Lange zwischen den schldfen- und nak-
kenbseitigen Helmanschlissen durch Verstellen
des Mittelriemens in einfacher Weise und gemein-
sam bzw. gleichzeitig flir beide Gabelriemen gein-
dert werden. Die L&nge des Mittelriemens ist eben-
so leicht verstellbar wie die Beschldge langs der
Gabelriemen verschiebbar sind, also beispielsweise
auch bei aufgesetztem Schuizhelm, was die indivi-
duelle Anpassung der Gabelkinnberiemung an den
Helmtrdger auBerordentlich erleichtert, vereinfacht
und beschleunigt.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Gabelrie-
men an den miteinander und mit dem Mittelriemen
verbundenen Enden der nackenseitigen Riementei-
le einstlickig zusammenhingen. Eine insoweit be-
sonders zweckméBige Ausfiihrungsform ist da-
durch gekennzeichnet, daB die beiden nackenseiti-
gen Riementeile am Mittelriemen in einer quer zum
Mittelriemen verlaufenden Falte unter Einschluf si-
nes Winkels lbereinander gelegt und miteinander
und mit dem Mittelriemen verndht sind. Der Vorteil
dieser Anordnung besteht vor allem darin, daB bei-
de Gabelriemen nur noch von einem einzigen
durchlaufenden Riemenstilick gebildet sind, wobei
der Winkel, unter dem die beiden Gabelriemen am
Mittelriemen zusammenlaufen, nach Wunsch ge-
wéhit und somit der jewsiligen Helmart und -
ausbildung unschwer angepaBt werden kann.
Gleichzeitig wird eine zuverléssige Verbindung bei-
der Gabelriemen mit dem Mittelriemen erhalten,
die jeder Belastung Stand hilt.

Der ldngenverstellbare AnschluB des Mittelrie-
mens am Helm kann auf verschiedene Weise ver-
wirklicht werden. So kann der Mittelriemen in sei-
ner Ldngsrichtung mehrere aufeinander folgende
L&cher aufweisen und je nach gewiinschier Linge
wahiweise mit einem dieser L&cher am Helm ange-
kndpft werden. Eine bessere und daher im Rah-
men der Erfindung bevorzugte Ausflhrungform
aber ist dadurch gekennzeichnet, daf zum An-
schiuB des Mittelriemens am Helm drei zueinander
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parallel und quer zur Scheitelebene verlaufende
Schlitze vorgesehen sind, die vom Mittelriemen
nacheinander unter Bildung einer Schiaufe durch-
laufen sind, die sich unter Zug auf den Mittelrie-
men selbstidtig in den Schlitzen festzieht. Ein sol-
cher AnschluB ermdglicht die kontinuierliche Ver-
stellung der La&nge des Miitelsriemens und erfor-
dert am Helm keine weiteren Befestigungsteile flir
den Anschluf des Mittelriemens. Insgesamt wird
daher eine quer zur Helmschale, also in Richtung
ihrer Dicke, nur sehr wenig aufiragende Anschluf-
mdglichkeit flir den Mitteliemen geschaffen.
Selbstverstédndlich ist im librigen die L&nge der
Schiitze jeweils nur gleich der Breite des Mittelrie-
mens, so daB der Mitielriemen in den Schlitzen
nicht quer zu seiner L&ngsrichtung verrutschen
kann.

Beide Gabelriemen besiizen im allgemeinen
jeweils vom Mittelriemenanschiuf bis zum schié-
fenssitigen HelmanschluB gleiche Linge und sind
im Schldfenbereich bezliglich dieser Ldnge unver-
stellbar an den Helm angeschlossen. Sollie aber
aus dem einen oder anderen Grunde auch eine
Verstellung der Gabelriemenldnge jeweils zwischen
den schiéfenseitigen HelmanschluBpunkten und
dem Gabelriemenanschiuf am Mittelriemen ge-
wiinscht oder gefordert werden, so kann dem un-
schwer dadurch Rechnung getragen werden, daB
die Gabelriemen im Schldfenbereich ldngenver-
stellbar an den Helm angeschlossen sind, wozu
wiederum der Helm flr jeden Gabelriemen drei
zueinander und zur Riemenidngsrichtung quer ver-
laufende Schiitze aufweist, die vom Gabelriemen
nacheinander unter Bildung einer Schlaufe durch-
laufen sind, die sich unter Zug auf den Gabelrie-
men selbsttdtig in den Schlitzen festzieht. Die Ga-
belriemen sind dann im Ergebnis mit ihrem schii-
fenseitigen Ende in gleicher Weise kontinuierlich
lAngenverstellbar am Helm befestigt wie der Mittel-
riemen.

Im folgenden wird die Erfindung an einem in
der Zeichnung dargestellien Ausflihrungsbeispiel
ndher erldutert; es zeigen:

Fig. 1 einen Schutzhelm nach der Erfindung
in einer Schragansicht,

Fig. 2 eine Ansicht auf den hinteren Teil des
Schutzhelms nach Fig. 1 in allerdings
nur teilweiser Darstellung,

Fig. 3 die Gabelkinnberiemung des Schutz-

helms nach Fig. 1 in sinem vom
Schutzhelm gelésten und flach aus-
breiteten Zustand.

Der in der Zeichnung dargestellte Schutzhelm
ist speziell fiir Radsportler bestimmt und besitzt
eine dreiteilige Helmschale, bestehend aus zwei
sich beidseits der Scheitelebene 1-1 des Helms
gegenliber liegenden Seitenteilen 2 und einem die
Seitenteile 2 IAngs des Scheitels Uiberwdlbenden
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Mittelteil 3. Zwischen dem Mittelteil 3 und den
Seitenteilen 2 sind jeweils freie Fugen 4 vorgese-
hen, die das Mittelteil 3 und die Seitenteile 2 tiber
die gesamte Linge des Mittelieils 3 voneinander
trennen und es dadurch ermdglichen, das in der
Scheitelebene 1-1 elastisch biegbare Mittelieil 3 im
Sinne einer Anderung seiner Wdlbung in der
Scheitelebene zu verformen. Das bedeutet elasti-
sche Verformungen des Mittelteils 3 derart, daB
sich seine beiden Endbereiche einander n&hern
oder voneinander entfernen, wobei im ersten Fall
sich die HelmgrdBe verringert, im zweiten Fall ver-
grépert. Die seitenteile 2 und das Mittelteil 3 sind
miteinander durch ein Band 5 verbunden, das ring-
artig in einer zur Scheitelebene 1-1 etwa senkrech-
ten Querebene verlduft, welche durch die beiden
Endbereiche des Mittelsteils 3 und durch die bei-
den Seitenteile 2 geht. Das Band 5 ist bezliglich
seines Ringumfangs einstelibar und im jeweils ge-
winschten Ringumfang feststellbar. Derartige Hel-
me sind beispielsweise aus dem DE-GM 87 02 777
bekannt und bedlirfen daher hier keiner weiteren
Beschreibung.

Der Schutzhelm, der selbstverstiandlich auch in
anderer Weise ausgebildet und flir andere Zwecke
verwendbar sein kann, ist mit einer Gabelkinnberie-
mung ausgerlstet, die zwei beidseits am Schutz-
helm jewesils im Bereich des Helmrandes etwa in
der hinteren Helmmitte bei 6 einerseits und etwa
im Schl&fenbersich bei 7 andererseits angeschlos-
sene Gabelriemen 8, 8' umfapt, von denen in Fig. 1
nur einer, ndmlich der in der Schrigansicht vorde-
re, vollstindig dargestellt ist. Zur Gabelkinnberie-
mung behd&rt weiter ein Kinnriemen 9, der beide
Gabelriemen 8, 8 verbindet und dazu an jeden
Gabelriemen 8, 8’ mittels eines langs des Gabelrie-
mens verschiebbaren Beschlages 10 angeschlos-
sen ist. Dieser Beschlag 10 besteht aus einer Be-
schlagplatte mit drei Schlitzen 11, welche mit ihrer
Langsrichtung so gegeneinander geneigt sind, daf
der jeweils durch alle drei Schlitze 11 des Be-
schiags 10 laufende Gabelriemen 8, 8 mit seinen
beiden nacken- bzw. schldfenseitigen Riementeilen
den fUr die jeweilige Gabelkinnberiemung bzw. die
jeweilige Art des Schutzhelmes glinstigsten Winkel
12, zumeist einen im wesentlichen rechten Winkel,
einschlieBt. Der Kinnriemen 9 ist mit einer Schlaufe
9" in den mittleren Schlitz jedes Beschlags 10
eingehdngt, kann aber auch unmittelbar am Be-
schlag angenietet oder in anderer Weise ange-
schlossen sein. Der Kinnriemen 9 kann ein Kinnpol-
ster 12 und ein SteckschloB 13 aufweisen, dessen
beide Schiofteile in der Zeichnung offen dargestellt
sind, und das es in einfacher Weise ermdglicht,
den Kinnriemen 9 zu schlieBen bzw. zu ffnen.
Schutzhelme mit Gabelkinnberiemungen dieser Art
sind aus dem DE-GM 83 06 006 bekannt und
bediirfen daher ebenfalls hier keiner weiteren Be-
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schreibung.

Fur die Erfindung wesentlich ist, daB die bei-
den Gabelriemen 8, 8 an dem vom jeweiligen
Beschlag 10 abgewandten Ende ihrer nackenseiti-
gen Riementeile miteinander und gemeinsam mit
einem Mittelriemen 14 verbunden sind, der im we-
sentlichen in der Scheitelebene 1-1 des Helms
verlduft und langenverstellbar an den Helm ange-
schlossen ist. Im einzelnen hingen die Gabelrie-
men 8, 8’ an den miteinander und mit dem Mittel-
riemen 14 verbundenen Enden der nackenseitigen
Riementeile einstlickig zusammen, wobei die bei-
den nackenseitigen Riementeile am Mittelriemen
14 in einer quer zum Mittelriemen 14 verlaufenden
Falte 15 unter EinschluB eines Winkels 16 (berein-
ander umgeschlagen und miteinander und mit dem
Mittelriemen 14 durch N&hie 17 verbunden sind.
Auch hier kann der Winkel 16 zwischen den am
Mittelriemen 14 zusammentireffenden nackenseiti-
gen Riementeile den jeweiligen Erfordernissen des
Schutzhelms, seiner Art und Gr6Be nach, optimal
angepaft gewahlt werden.

Zum AnschiuB des Mittelsriemens 14 sind am
Helm in seiner Scheitelebene 1-1 Ubereinander drei
zueinander parallel und quer zur Scheitelebene
verlaufende Schlitze 18 vorgesehen. Diese Schlitze
18 werden vom Mittelriemen 14 nacheinander unter
Bildung einer Schlaufe 19 durchlaufen, wie dies
insbesondere aus Fig. 1 erkennbar ist. Die Schlaufe
19 hat zur Folge, daB sich der Mittelriemen 14
unter Zug selbsttétig in den Schlitzen 18 ver-
klemmt, also sich die eingestelite Ldnge des Mittel-
riemens 14 zwischen seinem Anschluf an die Ga-
belriemen 8, 8 einerseits und an den Helm ande-
rerseits nicht dndern kann. Im Qbrigen besitzen
beide Gabelriemen 8, 8 jeweils vom Mittelriemen-
anschlu bis zum schiéfenseitigen HelmanschiuB 7
gleiche Lange. Im Schldfenbereich sind sie bezlig-
lich dieser Lénge unverstellbar an den Helm ange-
schlossen, wozu sie mit L&chern 7' oder Osen an
passenden Befestigungszapfen gehalten sind, die
an der Helmschale 3 innenseitig vorgesehen sind.

Patentanspriiche

1. Schutzhelm u. a. flir Arbeit oder Sport, mit
einer Gabelkinnberiemung, die aus zwei beid-
seits am Helm jeweils im Bereich des Helm-
randes etwa in der hinteren Helmmitte einer-
seits und etwa im Schldfenbereich andererseits
angeschlossenen Gabelriemen (8,8") und ei-
nem Kinnriemen (9) besteht, der beide Gabel-
riemen (8,8") verbindet und dazu an jeden Ga-
belriemen mittels eines l&ngs des Gabelrie-
mens verschiebbaren Beschlags (10) ange-
schlossen ist, der mehrere zusinander geneig-
te Schlitze (11) aufweist, die von dem am
Beschlag (10) einstlickig zusammenhingenden
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Gabelriemen (8,8'") durchlaufen sind und in de-
nen sich der Gabelriemen unter vom Kinnrie-
men (9) auf den Beschlag (10) ausgeiibten
Zug verklemmt, dadurch gekennzeichnet, dafB
die beiden Gabelriemen (8, 8') an dem vom
jeweiligen Beschlag (10) abgewandten Ende
ihrer nackenseitigen Riementeile miteinander
und gemeinsam mit einem Miitelriemen (14)
verbunden sind, und daB nur der im wesentli-
chen in der Scheitelebene (1-1) des Helms
verlaufende Mittelriemen (14) l&ngenverstellbar
an den Helm angeschlossen ist.

2. Schutzhelm nach Anspruch 1, dadurch ge-

kennzeichnet, daf die Gabelriemen (8, 8") an
den miteinander und mit dem Mittelriemen (14)
verbundenen Enden der nackenseitigen Rie-
menteile einstlickig zusammenhdngen.

3. Schutzhelm nach Anspruch 2, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die beiden nackenseitigen
Riementeile am Mittelriemen (14) in einer quer
zum Mittelriemen verlaufenden Falte (15) unter
EinschluB eines Winkels (16) Uibereinander ge-
legt und miteinander und mit dem Mitielriemen
(14) verndht sind.

4, Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis

3, dadurch gekennzeichnet, daB zum AnschiuB
des Mittelriemens (14) am Helm drei zueinan-
der parallel und quer zur Scheitelebene (1-1)
verlaufende Schlitze (18) vorgesehen sind, die
vom Mittelriemen (14) nacheinander unter Bil-
dung einer Schlaufe (19) durchlaufen sind, die
sich unter Zug auf den Mitteliemen (14)
selbsttitig in den Schlitzen (18) festzieht.

5. Schutzhelm nach einem der Anspriiche bis 4,

dadurch gekennzeichnet, daB beide Gabelrie-
men (8, 8') jeweils vom Mittelriemenanschiuf
bis zum schlifenseitigen HelmanschluB (7)
gleiche Lidnge aufweisen und im Schldfenbe-
reich bezliglich dieser Ladnge unverstellbar an
den Helm angeschlossen sind.

6. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Gabelrie-
men (8, 8') im Schldfenbereich 1&ngenverstell-
bar an den Helm angeschiossen sind, wozu
der Helm flr jeden Gabelriemen (8, 8') drei
zueinander und zur Riemenldngsrichtung quer
verlaufende Schlitze aufweist, die vom Gabel-
riemen nacheinander unter Bildung einer
Schlaufe durchlaufen sind, die sich unter Zug
auf den Gabelriemen selbsttitig in den Schlit-
zen festzight.

Claims
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Protective helmet, inter alia for work or sport,
having a yoke chin strap system, which con-
sists of two yoke straps (8,8") connected to
both sides of the helmet, sach being con-
nected in the region of the helmet edge ap-
proximately in the centre rear of the helmet on
the one hand, and approximately in the temple
region on the other hand, and of a chin strap
(9), which joins the two yoke siraps (8, 8") and
is attached to each yoke strap by means of a
clasp (10), which is displaceable along the
yoke strap and which has a plurality of slots
(11) inclined relative to one another, which are
penetrated by the yoke sirap (8, 8') connected
on the clasp (10) in one piece and in which the
yoke strap locks under the tension exerted on
the clasp (10) by the chin strap (9), charac-
terised in that the two yoke straps (8, 8') are
joined together and in common with a central
strap (14) at the end of their neck-side strap
parts remote from the respective clasp (10),
and in that only the central strap (14) extend-
ing substantially in the vertical plane (1-1} of
the helmet is connected to the helmet in a
longitudinally adjustable manner.

Protective helmet according to claim 1, charac-
terised in that the yoke straps (8, 8') are con-
nected in one piece at the ends of the neck-
side strap parts which are joined together and
to the central strap (14).

Protective helmet according to claim 2, charac-
terised in that the two neck-side strap paris are
laid one over another at the central strap (14)
in a fold (15) extending transverse to the cen-
tral strap, so as to include an angle (16), and
are sewn together and to the central strap (14).

Protective heimet according fo one of claims 1
to 3, characterised in that in order to join the
central strap (14) to the helmst, three slots (18)
are provided, extending parallel to one another
and transverse fo the vertical plane (1-1),
which are penetrated one after another by the
central strap (14), so as to form a loop (19),
which pulls tight automatically in the slots (18)
when the ceniral strap (14) is subjected o
tension.

Protective helmet according to one of claims to
4, characterised in that the two yoke siraps (8,
8') have the same length from the connection
with the central strap to the temple-side helmet
connection (7) and are attached to the helmet
in the temple region in such a manner that this
length is not adjustable.
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Protective helmet according to one of claims 1
to 4, characterised in that the yoke straps (8,
8"} are connected in a longitudinally adjustable
manner to the helmet in the temple region, to
which end the helmet has for each yoke strap
(8, 8") three slots exiending transverse {0 one
another and to the sirap longitudinal direction,
which are penetrated one after another by the
yoke strap so as to form a loop, which pulls
tight automatically in the slots when the yoke
strap is subjected to tension.

Revendications

Casque de protection notamment pour le tra-
vail ou le sport, comportant un systéme 2
mentonniére, qui est constitué par deux jugu-
laires (8,8') raccordées, des deux cbiés du
casque, respectivement au niveau du bord du
casque, d'une part approximativement dans la
partie médiane arriere du casque et d'autre
part approximativement au niveau des tempes,
et par une mentonniére (9), qui relie les deux
jugulaires (8,8') et est raccordés, a cst effet, &
chaque jugulaire au moyen d'une ferrure (10)
déplagable Ie long de la jugulaire et qui possé-
de piusieurs fentes (11) inclinées les unes par
rapport aux autres et que traverse la jugulaire
(8,8", qui est réunie d'un seul tenant 2 la
ferrure (10), et dans lesquelles la jugulaire est
bloguée sous I'effet d'une traction exercée par
la mentonniére (9) sur la ferrure (10), caractéri-
sé en ce que les deux jugulaires (8,8") sont
reliées enire elles au niveau de I'exirémité,
tournée & ['opposé de la ferrure respective
(10), de leurs éléments situés du cbté de la
nugue et en commun a une sangle médiane
(14}, et que seule la sangle médiane (14), qui
s'étend sensiblement dans le plan 1-1 passant
par le sommet du casque, est raccordée au
casque avec une longueur réglable.

Casque de protection selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les jugulaires (8,8") sont
réunies, de maniére & en é&tre solidaires, aux
extrémités, raccordées enire elles et 2 la san-
gle médiane (4), des éléments de jugulaires
situés du coté de la nuque.

Casque de protection selon la revendication 2,
caractérisé en ce que les deux éléments de
jugulaires situés du cbté de la nuque sont
superposés au niveau de la sangle médiane
(14) en formant un repli (15) transversal par
rapport & la sangle médiane, sous un angle
(16), et sont cousues entre elles et & la sangle
médiane (14).
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Casque de protection selon 'une des revendi-
cations 1 2 3, caractérisé en ce que pour le
raccordement de la sangle médiane (14) au
casque, il est prévu trois fentes (18), qui
s'étendent parallélement entre elles et trans-
versalement par rapport au plan 1-1 passant
par le sommet du casque et qui sont traver-
sées successivement par la sangle médiane
(14) avec formation d'une boucle (19) qui est
fixée automatiquement par serrage dans les
fentes (18), sous I'effet de la traction appliquée
2 la sangle médiane (14).

Casque de protection selon I'une des revendi-
cations 1 2 4, caractérisé en ce que les deux
jugulaires (8,8") possédent la méme longueur,
respectivement du raccordement & la sangle
médiane jusqu'au raccordement (7) au casque,
au niveau des tempes, et sont raccordées au
casque au niveau des tempes, sans réglage
possible de ladite longueur.

Casque de protection selon I'une des revendi-
cations 1 a 4, caractérisé en ce que les jugu-
laires (8,8") sont raccordées au casque dans la
zone des tempes en étant réglables en lon-
gueur, et qu'a cet effet le casque comporte,
pour chaque jugulaire (8,8"), trois fentes qui
s'étendent transversalement les unes par rap-
port aux autres et par rapport & la direction
longitudinale des jugulaires et sont fraversées
successivement par la jugulaire moyennant la
formation d'une boucle qui est fixée automati-
quement par serrage dans les fentes sous
I'effet de la traction appliquée a la jugulaire.
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