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ELEMENT DE GARNISSAGE DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPRENANT UN CADRE DE DEPLOIEMENT

D’UN DISPOSITIF DE COUSSIN GONFLABLE.

@ Cet élément de gamissage (10) pour un véhicule auto-
mobile, comprend un élément de support rigide (12) et un
élément de couverture (14) couvrant I'élément de support
(12), rélément de couverture (14) comprenant une peau
(26) destinée a étre visible par un occupant de I'habitacle du
véhicule automobile, Félément de support (12) délimitant au
moins une ouverture (22) permettant le déploiement d’un
dispositif de coussin gonflable vers 'extérieur de Iélément
de garnissage (10), un cadre (16) étant lié a I'élément de
support (12) et s’étendant sur la périphérie de ladite ouver-
ture (22), le cadre (16) supportant une nervure (34) continue
s’étendant a partir du cadre (16) dans I'élément de couver-
ture (14), le long d’au moins une partie de la périphérie de
Pouverture (22).

La nervure (34) est liée au cadre (16) par une ligne de
faiblesse (50) permettant la déformation de la nervure (34)
par rapport au cadre (16), en cas de choc contre I'élément
de garnissage (10).
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Elément de garnissage de véhicule automobile comprenant un cadre de

déploiement d’un dispositif de coussin gonflable

La présente invention concerne un élément de garnissage de véhicule automobile,
du type comprenant un élément de support rigide et un élément de couverture couvrant
I'élément de support, I'élément de couverture comprenant une peau destinée a étre visible
par un occupant de I'habitacle du véhicule automobile, I'élément de support délimitant au
moins une ouverture permettant le déploiement d’'un dispositif de coussin gonflable vers
I'extérieur de I'élément de garnissage, un cadre étant lié a I'élément de support et
s'étendant sur la périphérie de ladite ouverture, le cadre supportant une nervure continue
s'étendant a partir du cadre dans I'élément de couverture, le long d’au moins une partie
de la périphérie de I'ouverture.

Un tel élément de garnissage est par exemple destiné a garnir une planche de
bord de véhicule automobile.

Il est désormais courant d'équiper les véhicules automobiles de dispositifs de
coussins gonflables, mieux connus sous le terme anglais d’airbag. De tels dispositifs sont
généralement logés dans les planches de bord des véhicules, en étant dissimulés sous
un élément de garnissage recouvrant la planche de bord.

Lors de son déploiement, l'airbag doit donc traverser I'élément de garnissage le
recouvrant, et cela se fait généralement par déchirement d’'une partie de I'élément de
couverture, libérant ainsi un passage pour le coussin gonflable vers I'habitacle. L'élément
de garnissage doit donc étre congu de facon a se déchirer proprement afin de permettre
un déploiement optimal de l'airbag et éviter des projections de matiére de I'élément de
couverture dans I'habitacle, projections qui pourraient blesser les occupants du véhicule.

Pour ce faire, il est connu de créer une zone d'affaiblissement dans I'élément de
couverture, afin de limiter le déchirement. Lors de son déploiement, le coussin gonflable
agit sur un volet qui a son tour agit sur la zone d'affaiblissement, ce qui permet de
maitriser le déchirement.

Cependant le déchirement n'est pas toujours contrélé de fagon optimale et il reste
souvent des risques de projection dans I'habitacle.

Il 'est connu de US-2009/0309338 de prévoir une nervure rigide s’étendant sur au
moins une partie de la périphérie de I'ouverture de déploiement de I'airbag, pour améliorer
le déchirement de I'élément de couverture lors du déploiement de I'airbag.

Cependant, il existe un risque que, en cas de choc contre la surface de I'élément
de garnissage, par exemple si la téte d’'un occupant du véhicule heurte I'élément de
garnissage, la nervure sectionne I'élément de couverture et débouche dans ladite surface

extérieure, ce qui risquerait d'occasionner des blessures a cet occupant.
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Un objectif de l'invention est de pallier ces inconvénients de I'état de la technique

en proposant un élément de garnissage de véhicule automobile dans lequel le
déchirement de I'élément de couverture lors du déploiement du coussin gonflable se fait
de fagon contrélée, de fagon a éviter les projections de matiere de I'élément de
garnissage dans I'habitacle, I'élément de garnissage étant adapté pour ne pas blesser les
occupants du véhicule en cas de choc contre sa surface extérieure.

A cet effet, l'invention a pour objet un élément de garnissage du type précité, dans
lequel la nervure est liée au cadre par une ligne de faiblesse permettant la déformation de
la nervure par rapport au cadre, en cas de choc contre I'élément de garnissage.

L'élément de garnissage selon l'invention peut comprendre 'une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prises isolément ou suivant toute(s) combinaison(s)
techniquement possible(s) :

- la ligne de faiblesse comprend une alternance de ponts de matiere, reliant la
nervure au cadre, et de fenétres, chaque fenétre étant délimitée par la nervure, le cadre,
et au moins un pont de matiere ;

- chaque pont de matiére comprend une premiére portion, s'étendant
sensiblement dans le prolongement du cadre, et une deuxiéme portion, s'étendant
sensiblement dans le prolongement de la nervure, les deux portions étant directement en
contact I'une avec l'autre et formant entre elles un angle non nul ;

- la nervure comprend une portion d’extrémité repliée ;

- I'angle formé entre la portion d’extrémité repliée et une base de la nervure, liée
au cadre, est compris entre 0°et 80°;

- 'angle formé entre la portion d’extrémité repliée et une base de la nervure, liée
au cadre, est compris entre 100°et 175°;

- la portion d’extrémité est repliée vers l'ouverture ;

- la portion d’'extrémité est repliée vers le cadre ;

- la nervure comprend une base liée au cadre, et I'angle formé entre le cadre et la
base de la nervure est compris entre 5°et 80°, ou entre 100°et 175°;

- la nervure est liée au cadre le long d'un bord périphérique du cadre.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront plus clairement a
la lecture de la description qui va suivre, donnée uniquement a titre d’exemple et faite en
se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Figure 1 est une vue schématique en coupe d'un élément de garnissage

selon l'invention,

- la Figure 2 est une vue en perspective d’'une partie d'un cadre de I'élément de

garnissage de la Figure 1,
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- la Figure 3 est une vue schématique en coupe, selon un plan marqué IlI-Ill sur

la Figure 2,

- la Figure 4 est une vue schématique en coupe d’une nervure de I'élément de

garnissage, selon un premier mode de réalisation,

- la Figure 5 est une vue schématique en coupe de la nervure, selon un

deuxiéme mode de réalisation,

- la Figure 6 est une vue schématique en coupe de la nervure, selon un

troisieme mode de réalisation,

- la Figure 7 est une vue schématique en coupe de la nervure, selon un

quatriéme mode de réalisation,

- la Figure 8 est une vue schématique en coupe de la nervure, selon un

cinquieme mode de réalisation, et

- la Figure 9 est une vue schématique en coupe de la nervure, selon un sixieme

mode de réalisation.

Dans la description, I'élément de garnissage 10 sera décrit comme un élément de
garnissage de planche de bord. Il est entendu qu'un tel élément peut garnir un autre
élément du véhicule, tel qu'un intérieur de porte, un siége, un volant, ou autre.

Comme visible sur la Figure 1, 'élément de garnissage 10 comprend un élément
de support rigide 12, un élément de couverture souple 14, un cadre rigide 16 lié a
I'élément de support 12, et un volet 18.

L'élément de support 12 est par exemple un insert rigide a base de plastique
formant le corps d’'une planche de bord. Il délimite une ouverture traversante 22 pour le
déploiement d'un dispositif de sac gonflable (non représenté), plus généralement connu
sous le terme anglais d’airbag. L’'ouverture 22 est par exemple de forme sensiblement
rectangulaire.

L'élément de couverture 14 est destiné a conférer un toucher et un rendu visuel
agréables a la planche de bord. Il recouvre I'élément de support 12, le cadre 16 et le volet
18. Dans I'exemple représenté, il est constitué d'une couche de mousse 24 recouverte
par une peau 26.

La mousse constituant la couche de mousse 24 est par exemple en polyuréthane.
La peau 26 présente une surface extérieure 28 destinée a étre visible par des occupants
de I'habitacle du véhicule automobile.

En variante, I'élément de couverture 14 est constitué par la peau 26 seule.

Le volet 18 couvre I'ouverture 22 et permet de déchirer I'élément de couverture 14
lors du déploiement du coussin gonflable. De préférence, le volet 18 est articulé au cadre
16 par un de ses bords de fagon a se soulever lors du déploiement du dispositif a coussin
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gonflable. Le volet 18 présente une rigidité suffisante pour transmettre I'énergie de

déploiement du coussin gonflable jusqu’'a son extrémité libre, afin de déchirer I'élément de
couverture 14. A cet effet, le volet 18 est par exemple réalisé en métal.

Le cadre 16 est lié a I'élément de support 12 et s'étend sur la périphérie de
louverture 22. De préférence, le cadre 16 entoure I'ouverture 22. Il est intercalé entre
I'élément de support 12 et I'élément de couverture 14.

Dans I'exemple représenté, le cadre 16 est fixé a I'élément de support 12 au
moyen de moyens de fixation 30, tels que des boulons, des rivets ou des clips, et est
typiquement en métal. En variante, le cadre 16 est venu de matiére avec I'élément de
support 12.

Le cadre 16 comprend une partie nervurée 32 et une partie (non représentée)
d'articulation du volet 18. De préférence, la partie nervurée 32 et la partie d'articulation
sont venues de matiere. En variante, la partie nervurée 32 et la partie d’articulation sont
formées par deux pieces distinctes I'une de l'autre.

La partie nervurée 32 s'étend entre deux parties extrémes 32a, 32b. De
préférence, chaque partie extréme 32a, 32b est au contact de la partie d’articulation.

La partie nervurée 32 supporte une nervure continue 34 qui s’étend depuis le
cadre 16, sensiblement perpendiculairement a celui-ci, dans I'élément de couverture 14,
sans déboucher dans la surface extérieure 28. La nervure 34 est venue de matiére avec
le cadre 16.

De préférence, la nervure 34 s'étend d’'une partie extréme 32a a l'autre partie
extréme 32b.

La nervure 34 comprend une base 34a liée au cadre 16, et une portion d’extrémité
34b, s’étendant depuis la base 34a dans I'élément de couverture 14. La portion
d’extrémité 34b forme un angle B avec la base 34a. Dans I'exemple représenté sur les
Figures 1 a 3, I'angle B est sensiblement égal a 180° et la portion d'extrémité 34b délimite
une extrémité supérieure 35 de la nervure 34.

On notera que le terme « supérieur » employé ici est a entendre selon une
orientation allant de I'élément de support 12 vers la surface extérieure 28.

Dans I'exemple représenté, la nervure 34 s’étend sensiblement le long de la moitié
de la périphérie de l'ouverture 22. En variante, la nervure 34 s'étend sur trois des quatre
cotés de I'ouverture 22.

Une zone d'affaiblissement 36 est ainsi définie dans I'élément de couverture 14,
au-dessus de la partie nervurée 32. La zone d'affaiblissement 36 peut en outre étre
formée par une prédécoupe dans la couche de mousse 24 ou dans la peau 26, ladite
prédécoupe définissant la zone d’'affaiblissement 36 de I'élément de couverture 14.
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De préférence, la nervure 34 s’étend le long d'un bord périphérique intérieur 40 ou

extérieur 42 du cadre 16, par exemple, comme représenté, le long d’'un bord périphérique
intérieur 40. Dans I'exemple représenté, le bord périphérique intérieur 40 longe le bord de
louverture 22, le bord périphérique extérieur 42 s'étendant sur I'élément de support 12, a
l'opposée du bord périphérique intérieur 40.

En variante, la nervure 34 s’étend entre les bords périphériques intérieur 40 et
extérieur 42 du cadre 16.

Comme visible sur les Figures 2 et 3, la nervure 34 est liée au cadre 16 par une
ligne de faiblesse 50. Cette ligne de faiblesse permet la déformation de la nervure 34 par
rapport au cadre 16, en cas de choc contre I'élément de garnissage 10.

A cet effet, la ligne de faiblesse 50 comprend une alternance de ponts de matiere
52 et de fenétres 54.

Chaque pont de matiere 52 relie la nervure 34 au cadre 16 et est notamment venu
de matiére avec la nervure 34 et le cadre 16. En particulier, chaque pont de matiére 52
comprend une premiére portion 56 s’étendant sensiblement dans le prolongement du
cadre 16, et une deuxiéme portion 58 s’étendant sensiblement dans le prolongement de
la base 34a de la nervure 34. Les deux portions 56, 58 sont venues de matiere et sont
directement en contact 'une avec l'autre. Elles forment entre elles un angle a non nul.
L'angle a est égal a un angle y formé entre la base 34a de la nervure 34 et le cadre 16.
De préférence, I'angle a est compris entre 5° et 175°. Dans I'exemple représenté, I'angle
a est sensiblement égal a 90°.

De préférence, chaque pont de matiére 52 a une longueur minimale, prise entre
deux fenétres 54 consécutives, supérieure a deux fois I'épaisseur de la nervure 34. De
plus, dans une variante préférée de linvention, la premiere portion 56 a une largeur
minimale, prise entre le cadre 16 et la deuxiéme portion 58, supérieure a deux fois
I'épaisseur de la nervure 34, et la deuxiéme portion 58 a une largeur minimale, prise entre
la nervure 34 et la premiere portion 56, supérieure a deux fois I'épaisseur de la nervure
34. On notera que par « épaisseur de la nervure 34 », on entend I'épaisseur de matiére
de la nervure 34, prise entre la face de la nervure 34 orientée vers le cadre 16 et la face
de la nervure 34 orientée vers I'ouverture 22.

Dans I'exemple représenté, chaque partie extréme 32a, 32b de la partie nervurée
32 est liée par un pont de matiere 52 a la nervure 34. Ainsi, la nervure 34 est plus rigide
au niveau de ces parties extrémes 32a, 32b.

Chaque fenétre 54 est délimitée par la nervure 34, le cadre 16, et au moins un
pont de matiere 52. Dans I'exemple représenté, chaque fenétre 54 est délimitée par deux
ponts de matiere 52, de sorte que chaque fenétre 54 a un contour fermé. En variante, au
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moins une fenétre 54 est délimitée par un unique pont de matiére 52 et débouche au

niveau d’une partie extréme 32a, 32b, entre le cadre 16 et la nervure 34.

De préférence, chaque fenétre 54 a une longueur, prise entre deux ponts de
matiere 52 consécutifs, comprise entre 5 et 300 mm.

Grace a linvention, la nervure peut se déformer par rapport au cadre. En
particulier, en cas de choc sur la surface extérieure de I'élément de garnissage, la
pression exercée par I'élément de couverture sur la nervure provoque la rétractation de
celle-ci vers l'ouverture, ce qui évite que la nervure ne sectionne la peau et ne forme un
point saillant vers I'extérieur de I'élément de garnissage. Ainsi, la nervure reste couverte
par la peau et ne peut pas blesser les occupants du véhicule.

De plus, le fait de recourir a une alternance de ponts de matiére et de fenétres
permet d'avoir un ensemble constitué du cadre et la nervure particulieérement peu colteux
a fabriquer, la ligne d’affaiblissement étant formée par un simple enlévement de matiére
pour former les fenétres.

Des variantes de la nervure 34 sont présentées sur les Figures 4 2 9.

Dans une premiére variante, représentée sur la Figure 4, la portion d’extrémité 34b
est repliée vers I'ouverture 22 par rapport a la base 34a, et I'angle B est compris entre 0°
et 80°.

Dans une deuxiéme variante, représentée sur la Figure 5, la portion d'extrémité
34b est repliée vers le cadre 16, a I'opposée de l'ouverture 22, et I'angle B est compris
entre 0° et 80°.

On notera que, dans les premiére et deuxieme variantes, la zone de contact entre
la base 34a et la portion d'extrémité 34b délimite 'extrémité supérieure 35 de la nervure
34. Or, cette zone de contact étant arrondie du fait pliage de la portion d'extrémité 34b,
I'extrémité supérieure 35 est peu tranchante, et les risques que la nervure 34 coupe la
peau 26 sont réduits.

Dans une troisiéme variante, représentée sur la Figure 6, la portion d’extrémité
34b est repliée vers I'ouverture 22, et I'angle 3 est compris entre 100°et 175°.

Dans une quatrieme variante, représentée sur la Figure 7, la portion d'extrémité
34b est repliée vers le cadre 16, a 'opposée de l'ouverture 22, et I'angle B est compris
entre 100°et 175°.

Dans une cinquiéme variante, représentée sur la Figure 8, I'angle y entre la base
34a et le cadre 16 est compris entre 100° et 175°, de préférence entre 100° et 160°. La
nervure 34 est ainsi orientée vers l'ouverture 22. De préférence, la portion d’extrémité 34b

s'étend dans le prolongement de la base 34a, c'est-a-dire que I'angle B est égal a 180°.
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Dans une sixiéme variante, représentée sur la Figure 9, 'angle y est compris entre

5° et 80°, de préférence entre 20° et 80°. La nervure 34 est ainsi orientée vers le cadre
16, a I'opposée de l'ouverture 22. De préférence, la portion d’extrémité 34b s'étend dans
le prolongement de la base 34a.

Dans les variantes trois a six, la portion d’extrémité 34b forme un angle avec la
surface extérieure 28 de I'élément de garnissage 10. Ainsi, elle peut facilement se
déformer en cas de choc contre la surface extérieure 28.

Grace a ces différentes variantes, la nervure peut plus facilement se déformer en
cas de choc contre la surface extérieure de I'élément de garnissage, et I'extrémité
supérieure de la nervure est moins coupante. Les risques de blessures sont donc encore

réduits.
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REVENDICATIONS

1.- Elément de garnissage (10) pour un véhicule automobile, comprenant un

élément de support rigide (12) et un élément de couverture (14) couvrant I'élément de
support (12), I'élément de couverture (14) comprenant une peau (26) destinée a étre
visible par un occupant de I'habitacle du véhicule automobile, I'élément de support (12)
délimitant au moins une ouverture (22) permettant le déploiement d’'un dispositif de
coussin gonflable vers I'extérieur de I'élément de garnissage (10), un cadre (16) étant lié¢ a
I'élément de support (12) et s’étendant sur la périphérie de ladite ouverture (22), le cadre
(16) supportant une nervure (34) continue s’étendant a partir du cadre (16) dans I'élément
de couverture (14), le long d’au moins une partie de la périphérie de I'ouverture (22),
caractérisé en ce que la nervure (34) est liée au cadre (16) par une ligne de faiblesse (50)
permettant la déformation de la nervure (34) par rapport au cadre (16), en cas de choc
contre I'élément de gamissage (10).

2.- Elément de garnissage (10) selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
ligne de faiblesse (50) comprend une alternance de ponts de matiére (52), reliant la
nervure (34) au cadre (16), et de fenétres (54), chaque fenétre (54) étant délimitée par la
nervure (34), le cadre (16), et au moins un pont de matiere (52).

3.- Elément de garnissage (10) selon la revendication 2, caractérisé en ce que
chaque pont de matiere (52) comprend une premiére portion (56), s'étendant
sensiblement dans le prolongement du cadre (16), et une deuxiéme portion (58),
s'étendant sensiblement dans le prolongement de la nervure (34), les deux portions (56,
58) étant directement en contact 'une avec l'autre et formant entre elles un angle (a) non
nul.

4.- Elément de garnissage (10) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la nervure (34) comprend une portion d’extrémité
(34b) repliée.

5.- Elément de garnissage (10) selon la revendication 4, caractérisé en ce que
I'angle (B) formé entre la portion d’extrémité repliée (34b) et une base (34a) de la nervure
(34), liée au cadre (16), est compris entre 0° et 80°.

6.- Elément de garnissage (10) selon la revendication 4, caractérisé en ce que
I'angle (B) formé entre la portion d’extrémité repliée (34b) et une base (34a) de la nervure
(34), liée au cadre (16), est compris entre 100° et 175°,

7.- Elément de garnissage (10) selon l'une quelconque des revendications 4 a 6,
caractérisé en ce que la portion d’extrémité (34b) est repliée vers l'ouverture (22).

8.- Elément de garnissage (10) selon l'une quelconque des revendications 4 a 6,
caractérisé en ce que la portion d’extrémité (34b) est repliée vers le cadre (16).
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9.- Elément de garnissage (10) selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisée en ce que la nervure (34) comprend une base (34a) liée au
cadre (16), et en ce que l'angle (y) formé entre le cadre (16) et la base (34a) de la nervure
(34) est compris entre 5°et 80°, ou entre 100°et 175°.

10.- Elément de garnissage (10) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la nervure (34) est liée au cadre (16) le long d'un bord
périphérique (40, 42) du cadre (16).
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