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64 Fordereinrichtung mit schwenkbaren Lasttragern.

Die Fordereinrichtung weist mehrere hintereinander

angeordnete, schwenkbare Lasttrager (1) auf, die
langs einer endiosen Bahn (2) verfahrbar und an wenigs-
tens einer Entladestation entladbar sind. Zwei an der Ent-
ladestation angeordnete Schaltorgane (6, 7) sind einzeln
zwischen einem inaktiven und einem aktiven Zustand
schaltbar. Wenigstens ein Schaltorgan (6) ist geteilt, der-
art, dass wahlweise mit dem einen oder dem anderen Teil
(6a, 6b) ein im Bereich der Entladestation befindlicher
Lasttrdger (1) zumn Entladen betétigbar ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Fordereinrichtung mit
schwenkbaren Lasttragern, die langs einer endiosen
Bahn verfahrbar und an wenigstens einer Entla-
destation entladbar sind, mit wenigstens zwei an
der Entladestation angeordneten Schaltorganen, die
einzeln zwischen einem inaktiven und einem akti-
ven Zustand schaltbar sind. Die Erfindung betrifft
zudem eine Verwendung dieser Einrichtung.

Eine Fordereinrichtung dieser Art ist durch die
EP-A-540 464 bekannt geworden. Die Lasttrager
sind Wagen, die jeweils zwei hintereinander ange-
ordnete Schalen aufweisen, die an einer Entla-
destation miteinander oder einzein kippbar sind. An
einer Beschickungsstation wird auf einem der Wa-
gen ein Paket aufgeladen, und zwar je nach Gros-
se des Pakets auf beiden Schalen dieser Wagen
oder nur auf eine von diesen. Zum Kippen der
Schalen sind an der Entladestation zwei in Fahr-
richtung hintereinander angeordnete Schaltorgane
angebracht, die mittels eines Pneumatikzytinders je-
weils zwischen einer aktiven und einer inaktiven
Stellung verschwenkbar sind. Die beiden Schalt-
organe haben denselben Abstand zueinander.

Beim Endladen werden in der Regel Stuckgiter
auf eine weitere Fdrdereinrichtung, beispielsweise
ein Band, seitlich in einem bogenférmigen Verlauf
abgegeben. Der Weg der Stlckgiter wahrend des
Entladevorganges ist insbesondere abhangig vom
Gewicht der StlckgUter, das beispielsweise bei
Postpaketen oder Konsumgitern sehr unterschied-
lich sein kann. Die bogenférmigen Wege der Stiick-
guter beim Entladen sind somit sehr unterschied-
lich. Dies hat zur Folge, dass beispielsweise ein zu
beladendes Stauband vergleichsweise breit ausge-
legt werden muss, damit beispielsweise auch sehr
leichte Stlckguter, die mit einem vergleichsweise
weiten Bogen abgegeben werden, auf das Stau-
band gelangen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine
Fordereinrichtung der genannten Gattung zu schaf-
fen, die eine prazisere Abgabe unterschiedlicher
Stlickglter ermdglicht, und die dennoch kosten-
glinstig herstellbar und funktionssicher ist.

Diese Aufgabe ist durch eine Fordereinrichtung
nach Anspruch 1 geldst. Durch ein Versetzen der
beiden Teile in der Langsrichtung der Bahn ist es
maoglich, bei einem besonders leichten Stickgut die
Kippbewegung zum Entladen frither auszuldsen.
Werden beide Schaltorgane in einen aktiven Zu-
stand geschaltet, so kdnnen gleichzeitig zwei Last-
trager oder zwei Tragschalen eines Lasttragers ge-
kippt werden. Sehr lange Pakete kdnnen damit auf
zwei Lasttrager oder zwei Tragschalen eines Last-
trdgers gegeben und entladen werden. Die Erfin-
dung gewahrleistet somit ein besser kontrolliertes
und praziseres Entladen sehr unterschiedlicher
Stlckglter. Die erfindungsgemasse Vorrichtung eig-
net sich insbesondere zum Fullen von wenigstens
einem Stauband mit Stickgltern. Durch die besse-
re Kontrolle des Entladevorganges kann ein solches
Stauband mit unterschiedlichen Stuckgitern pra-
ziser und damit mit dichterer Anordnung beladen
werden.
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Weitere vorteilhafte Merkmale ergeben sich aus
den abhangigen Patentanspriichen, der nachfolgen-
den Beschreibung sowie der Zeichnung.

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nach-
folgend anhand der Zeichnung naher erlautert. Es
zeigen:

Fig. 1 schematisch eine Teilansicht einer erfin-
dungsgemassen Fordereinrichtung,

Fig. 2 eine weitere schematische Teilansicht der
erfindungsgemassen Fordereinrichtung sowie eine
Teilansicht eines Staubandes,

Fig. 3 eine weitere schematische Teilansicht der
Férdereinrichtung,

Fig. 4 schematisch ein geteiltes Schaltorgan, und

Fig. 5 schematisch die verschiedenen Schaltstel-
lungen des geteilten Schaltorgans.

Die Fig. 1 zeigt die Halfte eines Wagens 1, der
an sich wie in der EP-A-540 464 beschrieben, aus-
gebildet ist. Der Wagen 1 ist in Richtung des Pfei-
les | der Fig. 2 dargestellt. Von den beiden paralle-
len rohrférmigen Schienen 20 ist in Fig. 1 lediglich
die eine gezeigt. Auf diesen Schienen 20 ist der
Wagen 1 mit Rollen 25 abgestitzt und mit Fih-
rungsrollen 26 gefuhrt. Uber den Rollen 25 kann an
Entladestationen jeweils eine Flhrungsschiene 24
angebracht sein, die beim Einwirken dynamischer
Krafte auf den Wagen 1 ein Kippen verhindert.

An einem Wagenkdrper 23 ist ein Schalentrager
27 angebracht, an dem in Fahrrichtung gesehen
hintereinander zwei Schalen 16 und 17 schwenkbar
gelagert sind. Zum Ldsen einer hier nicht gezeigten
Verriegelung und zum Verschwenken der Schalen
16 und 17 sind am Wagen 1 zwei Betatigungsorga-
ne 38 angebracht, wobei jeder Schale 16 bzw. 17
ein Betatigungsorgan 38 zugeordnet ist. Die Betati-
gungsorgane 38 besitzen jeweils einen Betatigungs-
hebel 40, der auf einer Achse 28 gelagert ist und
an dem eine Schubstange 41 angelenkt ist. Am un-
teren Ende ist die Schubstange 41 drehbar mit ei-
nem Arm 43 verbunden, der schwenkbar am Korper
23 befestigt ist. An diesem Arm 43 ist seitlich eine
Betatigungsrolle 44 gelagert. Wird die Betétigungs-
rolle 44 angehoben, so wird die Schubstange 41
mitgenommen und verschwenkt den Betatigungshe-
bel 40 in Richtung des Pfeils 19. Gleichzeitig wird
die Schale 16 bzw. 17 entriegelt und um die Achse
28 verschwenkt, wobei eine Scheibe 46 gegen ei-
nen Gummipuffer 47 schlagt.

Zum Anheben der Betatigungsrollen 44 sind ge-
mass Fig. 3 in Fahrrichtung gesehen hintereinander
zwei Schaltorgane 6 und 7 angeordnet. Diese Or-
gane befinden sich an einer Entladestation, bei-
spielsweise bei einem Stauband 5 geméss Fig. 2.
Ein in Fahrrichtung gesehen hinteres Schaltorgan 7
besitzt eine Kulisse 10, die mittels eines pneumati-
schen Zylinders 14 um eine an einem Tréger 15
angeordnete Achse 11 verschwenkbar ist. In der
Fig. 1 ist die inaktive Stellung der Kulisse 10 mit
ausgezogenen Linien und die aktive Stellung mit
gestrichelten Linien angedeutet. In der aktiven Stel-
lung lauft bei entsprechender Position des Wagens
1 entlang der Bahn 2 eine Rolle 44 auf eine anstei-
gende Steuerkurve 10a der Kulisse 10 auf, wie dies
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in Fig. 3 angedeutet ist. Die Betatigungsrolle 44
wird dadurch nach oben angehoben und der Arm
43 verschwenkt und die am Arm 43 angelenkte
Schubstange 41 nach oben bewegt. In an sich be-
kannter Weise wird dadurch die entsprechende
Schale 16 bzw. 17 entriegelt und verschwenkt.

Das zweite Schaltorgan 6 ist geteiit oder doppelt
ausgebildet und weist zwei Kulissen 8 und 9 auf,
die einzeln jeweils mit einem Pneumatikzylinder 12
bzw. 13 oder einem &hnlichen Antrieb um eine Ach-
se 11 zwischen jeweils einer aktiven und einer in-
aktiven Stellung verschwenkbar sind. Die Fig. 4
zeigt die Kulisse 9 in der aktiven Stellung. Die ein-
gezeichnete Betatigungsrolle 44 befindet sich am
Ende der Kulisse 9 in angehobener Position. In die
inaktive Stellung wird die Kulisse 9 in Richtung des
Pfeiles 21 mittels des Pneumatikzylinders 13 ver-
schwenkt. Die Kulisse 8 ist in der inaktiven Stellung
gezeigt. Die Steuerkurve 8a der Kulisse 8 befindet
sich ausserhalb der Bahn der Betatigungsrollen 44.
In die gestrichelt gezeigte aktive Stellung wird die
Kulisse 8 in Richtung des Pfeiles 22 mittels des
pneumatischen Zylinders 12 verschwenkt. Das
Schaltorgan 6 besteht somit aus zwei Teilen 6a und
6b, die unabhéangig voneinander in eine aktive Stel-
lung beziglich der Bahn einer Fiihrungsrolle 44 ver-
schwenkbar sind.

Die Fig. 5 zeigt die drei verschiedenen Stellun-
gen des Schaltorgans. Die beiden Teile 6a und 6b
sind in Fahrrichtung gesehen im Abstand zueinan-
der hintereinander angeordnet. Wird eine Rolle 44
mit dem vorderen Teil 6b angehoben, so wird die
Kippbewegung friher ausgeldst ais beim Anheben
der Rolle 44 mittels des Teils 6a. Vorzugsweise ist
ein Teil 6a oder 6b in Langsrichtung der Bahn 2
verschiebbar angeordnet, sodass der Zeitpunkt der
Auslosung stufenlos einstellbar ist.

Die in Fig. 3 gezeigten beiden Kulissen 9 und 10
sind vorzugsweise fest montiert, wahrend die Kulis-
se 8 verschiebbar montiert ist. Der Abstand zwi-
schen den Kulissen 9 und 10 ist somit fest und da-
rauf eingestellt, einen Wagen 1 mit zwei Schalten
16 und 17 zur Abgabe eines Uberlangen Pakets 3
zu entladen. Die beiden Schalen 16 und 17 kénnen
dann im Wesentlichen gleichzeitig mit zwei in akti-
ven Positionen befindlichen Kulissen 9 und 10 zum
Entladen verschwenkt werden. Werden mit dem
Wagen 1 zwei einzelne Stiickgiiter auf den Schalen
16 und 17 transportiert, so werden diese vorzugs-
weise mittels den Kulissen 8 und 9 entladen. Mit
der friheren Auslosung der beiden Schalen durch
die Kulissen 8 und 9 wird die beziiglich eines Uber-
langen Paketes 3 weitere Bahn leichter Pakete be-
rucksichtigt. Ein iberlanges Paket kann somit ent-
sprechend seiner engeren Abwurfbahn mit den Ku-
lissen 9 und 10 entsprechend spater entladen
werden.

In der Grundstellung sind vorzugsweise samtliche
Kulissen 8, 9 und 10 in der inaktiven Stellung und
somit nach aussen verschwenkt. Der Weg zum Ver-
schwenken der Kulissen in die aktive Stellung ist
wie ersichtlich sehr kurz, weshalb sehr schnell ge-
schaltet werden kann, was entsprechend eine hohe
Fordergeschwindigkeit erlaubt. Wesentlich ist auch,
dass die Last, die jeweils von einer anzuhebenden
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Rolle 44 auf eine Kulisse 8, 9 bzw. 10 wirkt, die
entsprechende Achse 11 und nicht die entsprechen-
den Zylinder 12, 13 bzw. 14 belastet.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist we-
nigstens eine der Kulissen 8, 9 oder 10 in ihrer Nei-
gung verstellbar. Die Verstellung kann beispielswei-
se ebenfalls mit hier nicht gezeigten pneumatischen
Zylindern erfolgen. Dies ermdglicht, die Schwenkge-
schwindigkeit einzustellen und damit einen beson-
ders sanften oder einen sehr schnellen Abwurf zu
erhalten.

Denkbar ist auch eine Ausfihrung, bei der die
Kulissen 8, 9 und 10 nicht verschwenkt, sondern
seitlich verschoben werden. Fir den Fachmann ist
klar, dass die Rollen 44 und die Kulissen 8, 9 und
10 vertauscht sein kénnen.

Patentanspriche

1. Fordereinrichtung mit um eine in Fdrderrich-
tung verlaufende Achse schwenkbaren Lasttragern
(1), die langs einer endiosen Bahn (2) verfahrbar
und an wenigstens einer Entladestation entladbar
sind, mit wenigstens einem an der Entladestation
angeordneten Schaltorgan (6), das zur Betatigung
der Lasttrdger zwischen einem inaktiven und einem
aktiven Zustand schaltbar ist, dadurch gekennzeich-
net, dass das Schaltorgan (6) in wenigstens zwei
entlang der Bahn angeordnete Teile (6a, 6b) geteilt
ist, und derart schaltbar ist, dass wahlweise mit
dem einen oder dem anderen zuschaltbaren Teil
(6a, 6b) ein im Bereich der Entladestation befindli-
cher Lasttrager (1) zum Entladen betatigbar ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass wenigstens einer der Teile (6a, 6b)
des geteilten Schaltorgans (6) entlang der Bahn (2)
und/cder bezlglich seiner Neigung verstellbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der verstellbare Teil (6a, 6b) eine
verstellbare Kulisse (8, 9) aufweist.

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile
(6a, 6b) des geteilten Schaltorgans (6) nebeneinan-
der und in Langsrichtung der Bahn (2) versetzt an-
geordnet sind.

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile
(6a, Bb) jeweils eine Kulisse (8, 9) aufweisen, auf
welche in der aktiven Stellung eine Rolle (44) auf-
l&uft.

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Kulisse (8, 9) in Langsrichtung
der Bahn (2) gesehen nach rechts und die andere
nach links jeweils zwischen einer aktiven und einer
inaktiven Stellung verschwenkbar oder verschiebbar
ist.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Lasttrager (1)
Wagen sind, die wenigstens eine neigbare Trag-
schale (16, 17) aufweisen.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Lasttrager (1)
Wagen sind, die jeweils zwei in Fahrrichtung hinter-
einander angeordnete Tragschalen (16, 17), sowie
fir jede Tragschale ein Betatigungsorgan (38) auf-
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weisen, derart, dass an der Entladestation die bei-
den Tragschalen {16, 17) im Wesentlichen gleich-
zeitig oder nacheinander mit zwei entlang der Bahn
(2) beabstandeten Schaltorganen (6, 7) oder mit
dem geteilten Schaltorgan (6) zum Entladen neigbar 5
sind.

9. Verwendung der Einrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 9, zum Fiillen von einem Stauband
(5) mit Stickgitern (3, 4).

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65



CH 692 661 A5

Fig1 2§ A7
= oy I~
o 6
28 - 40
1\ 41
~«— 38




CH 692 661 A5

Fig. 3

1 S 1 7 L T 7 T
////////////>((////////7//////////////////////////
11 11

Fig.4
8 1 6b 6
i \F‘ L /
N s — ]
I e Vbl detieguptelios bt
r/, \
22 9 /lL G\ 6a
Fig. 5
A
Ve N

6a .%/Gb 6a % 6b 6a “gﬁ 6b

13 1 12 13 11 12 13 1 12




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

