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Den foreliggende opfindelse angidr et vingefartgj med to
i indbyrdes afstand fra hinanden og bag hinanden i omtrent
samme hejde anbragte "bareflader .til drift i  omrddet for

terrazneffekt.

Omradet for terrazneffekten defineres i denne sammenhzng som det omra-
de, i hvilket der under det flyvende fartgj kan opbygges og akkumuleres

et gget aerodynamisk tryk, fordi den akkumulerede luft ikke - som i
den frie atmosfzre - kan undvige nedadtil. Herved ¢§es bazrefladernes op-
drift kraftigt, hvilken virkning allerede forsvinder ved ringe hgjde
over terranet.

Fra beskrivelsen til U.S.A. patent nr. 3.221.831 kendes s&danne fartgjer
med et tandembazrevingeorgan, hvor bazrefladerne indbyrdes er forbundet pa
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samme made som for katamaraner, og hvor halerne udgver en effekt som
fra lodrette finner. Herved udsattes fartgjet for to forskellige op-
driftsformer, som supplerer hinanden, nemlig for det fgrste kraften
af den luftpude, der dannes under fartgjet, og for det andet opdrift-
kraften, der udvikler sig i afhangighed af hastigheden ved barevinger-

ne.

Disse fartejer lider af den mangel, at de ikke automatisk bevarer
en bestemt hesijde over et vandspeil og felgelig kraver heideror eller
lignende klapstyreorganer til stabilisering. Det er endvidere en
ulempe, at disse styreorganer kun kan betienes korrekt, ndr man har
pilotuddannelse. Trods dette er det med en sadan individuel styring
vanskeligt at holde farteiet inden for omradet for terran-effek-

ten, hvor man opndr den bedst mulige virkningsgrad.

Endvidere kendes et vingefarts] bégggﬁ' i téndem; hvor

man kan  opnd en  automatisk regulering. af svave=-
hgjden. Ved denne konstruktion er den forreste bzreflade udformet
som parallelvinge med lodrette finner, medens den bageste barefla-
de udviser en deltavingeform, og bagkanten leber ud i retning af
fartsjets lengdeakse i form som en pil. Herved tiltager felgelig
opdriften af den bageste bzreflade i forhold til opdriften af den
forreste bzreflade ved drejning af fartejet om tvaraksen i retning
af tiltagende opspzndingsvinkler pd en sddan made, at der optre-
der et tilbageferende vridningsmoment om fartejets tvarakse. Ved
denne indretning tilvejebringes en kombination af to forskellige
bzreflader for at tilvejebringe en stabilisering.

I praksis har der ved denne kendte indretning, iszr pd grund af
deltavingerne, vist sig visse mangler. Disse bestdr for det ferste
i, at konstruktionen af deltavinger, sdvel som hindteringen ved
montagen er meget kostbar. Endvidere opndr man ikke nogen storre
bzreevne ved hjelp af deltavingen, s8ledes at nyttelasteevnen er
meget begrenset. Nyttelasteevnen er imidlertid netop af stor be-
tydning ved nyttefartsjer.

Det er den fqreliggende opfindelses formdl at undgd de ovennavnte
mangler og for vingefarteijer af den indledningsvist navnte art at opna
en automatisk regulering af svavehe-iden ved hizlp af enkle midler,
samtidig med at der tilvejebringes et fartesi med god transporteko-
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nomi.

Dette formdl tilgodeses ifeglge den foreliggende opfindelse ved, at
vingefartsjet er ejendommeligt ved, at den i fartretningen forreste
baereflade er udformet med et profil, hvis opdrift er afhangig af
hejden over terrazn, og hvis sterste opdriftsandel opnas ved tryksiden,
og hvor den bageste bzreflade er udformet med et profil, hvis opdrift
er i det vasentlige uafhangig af hojden over terrzn, og hvis sterste

opdriftsandel opnds ved sugningssiden.

Ved denne udformning ifelge opfindelsen mistes ved den forreste
bazreflade virkningen fra terraneffekten ved tiltagende af-

stand fra terr=znet meget hurtigt, siledes at opdriften bliver vasentligt
mindre. Anderledes forholder det sig med den bageste bazreflade. Nar af-
standen til terranoverfladen tiltager, @ndrer den bageste bareflades
opdrift sig mindre kraftigt, sdledes at opdriftforholdet for de to ba-
reflader i forhold til hinanden andres i vasentlig grad, og dette pa

en s&dan madde, at der fremkommer et imod opspzndingsvinklen drejende
moment. Dette medfgrer igen en stabilisering af selve fartgjet, der

fra fgrst af vil have tendens til ved hgjere hastighed at dreje i ret-
ning af tiltagende opspandingsvinkel. Fglgelig kan der gives afkald pa
et hgjderor, sdledes at der til styring af fartgjet ikke i denne for-

bindelse kraves nogen piloterfaring.

En enkel udferelsesform for den  foreliggende opfindelse

er ejendommelig ved, at den forreste bzreflade er udformet
med et forholdsvist - tyndt profil, hvor profilundersiden

er kraftigt sanket hen imod profilets bagkant til dannelse

af et trykrum, og at den bageste bareflade er udformet med

et forholdvist tykt profil, hvor profilundersiden omtrent

er retlinet.

Nedenfor beskrives en foretrukken udferelsesform for vinge-

fartejet ifelge opfindelsen pd grundlag af tegningen, hvor

fig. 1 viser et vingefartgj ifglge opfindelsen, set fra oven,
fig. 2 et snit langs linien II-II i fig. 1, og

fig. 3 et perspektivbillede af fartgijet.
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Det viste ,Vingefart¢j er i det .vasentlige’ udstyret

for drift over vand .og bestdr af en forreste bzreflade 1 og

en bageste bzreflade 2, der er anbragt med en indbyrdes afstand

bag . hinanden, og som er forbundet indbyrdes ved hjalp af lodret-
te finner 3. Barefladerne 1 og 2 er udformet som parallelvinger. De
‘lodrette finner 3 er ikke absolut ngdvendige for princippet ifglge op-

""" findelsen. Sifremt de lodrette finner 3 erstattes af ganske enkle for-

bindelsesbareorganer til at anbringe barefladerne 1 og 2 rigtigt i
forhold til hinanden, m& barefladernes spandvidde forpges i til svaren-

de grad for at opn& den samme virkning.

Den forreste bazreflade er udformet som er et relativt tyndt
profil 4 og har et i fartretningen &bent -trykrum éller luftindtag
5, der opstar ved, at profilundersiden 6 er sanket kraftigt

hen imod prbfilbagkanten 7, hvorved der dannes * et profil-
hvis opdrift er afhzngig af hgjden over terran. I dette

- udforelseseksempel er der p& den forreste bareflade anbragt
" et kabineagtigt udformet styrehus 8 med drivaggregat 9.

Den bageste bareflade 2 er derimod udformet med et forholdsvis tykt '

profil 10 og danner et trykrum eller luftindtag 11. Profilundersiden

12 er her omtrent retlinet. Profilet 10 har ved hjzlp af denne

udformning en opdrift, der er i det vasentlige uafhangig af~hgjden

over terran, og hvor profilets sterste opdriftsandel dannes ved

hjelp af profiloversiden 13, der fungerer som sugningsside. P& den
bageste baréflade er der desuden anbragt et sideror 14.

Ved drift af fartgjet indstiller der sig, nir man har opndet en given
hastighed, under, henholdsvis over, bazrefladerne 1 og 2 et dynamisk
tryk, henholdsvis en sugning, som haver fartgjet fra terranoverfladen.
Den automatiske styring tat ved den flade, der svaves hen over, sker

sd ved hjzlp af de forskellige karakteriétika af de bag hinanden an-
bragte bareflader 1 og 2 ved, at opdriften for den bageste bareflade

2 vokser i forhold til opdriften for den forreste bazreflade 1 ved f.eks.
en drejning af fartgjet om dets tverakse i retning af en tiltagende op-
spandingsvinkel. Herved indtrader der et tilbagef¢rende drejningsmo-
ment om- fartgjets tvargidende akse, som fgrer fartgjet tilbage til ud-

gangsstillingen.
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En ikke vist udferelsesform for vingefartejet bestdr i, at fartejet
er udformet sdledes, at det ligner en flyvemaskine og har en gen-
nemgdende krop, som tjener som forbindelsesbzreorgan og har en

tandemvingeudformning ifelge den foreliggende opfindelse.

Det er endvidere indlysende, at barefladerne kan have andreé geometri-
ske former end vist og udfgrt. Herved er det ogsid muligt, at barefla-
derne bagtil og fortil har forskellige geometriske former.

Fremdragne publikationer:

Patentkrav.

1. Vingefartej med to i indbyrdes afstand fra hinanden

og bag hinanden i omtrent samme hojde anbragte bzreflader

til drift i omrddet for terrzneffekt, kendetegnet

ved, at den i fartretningen forreste bzreflade (1) er udformet
med et profil (4), hvis opdrift er afhangig af hejden over
terrsn, og hvis sterste opdriftsandel opnds ved tryksiden,

og hvor den bageste bzreflade (2) er udformet med et profil (10),
hvis opdrift er i det vasentlige uafhengig af hejden over

terran, og hvis steorste opdriftsandel opnds pa sugningssiden.

2. Vingefartej ifolge kravl, kende tegnet ved, at

den forreste bzreflade (1) er udformet med et forholdsvist tyndt
profil (4), hvor profilundersiden (6) er kraftigt sznket hen

imod profilets bagkant til dannelse af et trykrum eller luftindtag
(5), og at den bageste bzreflade (2) er udformet med et

forholdvis tykt profil (10), hvor profilundersiden (12)

omtrent er retlinet.
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