(18' BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND (49 OFFENLEGUNGSSCHR'FT
Offengelegt nach (11) DD 301 617 Ag

§ 10 Abs. 3ErsttG

(51) Int.CL.%: E01B1/00

DEUTSCHES PATENTAMT
{21) Aktenzeichen: (22) Anmeldetag: (41) Aufgebotazur (43) Verdff.-tag
Akteneinsicht: der Offeniegungsschrift:
DDEO018/3398567 18.04.90 07.05.92 22.04,93

(30) Unionsprioritét:

(713 Anmelder: Schroder, Karl, Neustrelitzer Str.64, 0 - 1092 Berlin, DE

(72) Erfinder;  siche(71)

(54) Kastenformiges Fertigteilelement fir den Eisenbahnoberbau

(5%) Eisenbahnoberbau; Tragkonstruktion; Fertigteilele-
ment kastenférmig; Stitzstoffplatte; Stitzstoftkern;
Dekbleche; Gemisch; Hartplasteteile feingemahlen;

hartelasteteilo feingemahlen; Klebemértel kunststoffmo-

difiziert

{57} Dic Erfindung betrifft ein als Tragkonstruktion fir den
Eisenbahnoberbau ausgebildetes kastenformiges Fertig-
teilelement. Das Fertigteilelernentist eine Stiitzstoffplatte
mit einem zwischen Deckblechen angeordneten Statz-

stoffkern, der aus einem dichten Gemisch aus feingemah-

lenen, mit einem kunststoffmodifiziertcn Klebeméortel
gebundenen Hartplaste- oder Hartelasteteilen besteht.

Fig.1
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Patentanspriiche:

1. Kastenformiges Fertigteilelement fir den Eisenbahnoberbau, das auf einer U-férmigen Auflagerplatte
aus Beton ruht, von den nach oben gerichteten Flanschen der Auflagerpiatte seitlich eingepaft ist
und einen Hohlkorper mit einem oberen Deckblech, einem unteren Deckblech sowie seitlichen Deck-
blechen darstellt, wobei der von den Neckblecken umgrenzte Hohlraum ausgesteift ist und sich auf dem
oberen Deckblech die Schienenkonstruktion befindet, dadurch gekennzeichnet, daR der zwischen
den Deckblechen (2a, 2b, 2c) angeordnete Stiitzstoffkern (9) aus einem dichten Gemisch aus
feingemahlenen, mit einem kunststoffmodifizierten Klebemortel gebundenen Hartplaste- oder
Hartelasteteilen besteht.

2. Kastenformiges Fertigteilelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Hartplaste- oder
Hartelasteteile die Shorehérte eines mittelharter Gummis aufweisen.

3. Kastenformiges Fertigteilelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Hartplaste-
oder Hartelasteteile im Recyclingverfahren gewonnene Zuschlagstoffe sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des Eisenbahnoberbaues, Sie kann vornehmlich in Gleisanlagen zur Anwendung
kommen, die groRen Achsdriicken und hohen Geschwindigkeiten ausgesetzt sind.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bei einer durch die DD-PS 271 137 und DE-OS 3 902 208 hekanntgewordenen plattenformigen Tragkonstruktion fir
Hochgeschwindigkeitsbahnen umgrenzen eine U-formige Auflagerplatte aus Beton und ein auf den nach oben gerichteten
Flanschen der Auflagerplatte ruhendes Deckblech aus Stahl einen oberhalb des Steges der Auflagerplatte liegenden,
ailseitig geschlossenen und hermetisch abgedichteten Hohlraum, der mittels zugefiihrter Druckluft ein eingeschlossenes
Luftkissen bildet. Die vorstehend beschriebene Konstruktion weist den Nachteil auf, dald die mit der Zufiihrung,
Ableitung, Steuerung und Regelung der Druckluft verbundenen technischen Anlagen sehr aufwendig sind und demzufolge
hohe Kosten verursachen, Gegenstand der DD-PS 89 412 ist ein Flachentragwerk fur stationdre und riickbare Gleis-
anlagen, das einen allseitig geschlossenen, aus Stahlblech zusammengesetzten Hohlkorper mit einer oberen Platte, einer
Bodenplatte und seitlichen Deckblechen darstellt. Zwischen der oberen Platte und der Bodenplatte sind an den Stellen
der grofiten Belastung schottférmige Stege eingebracht, die quer zur Lingsachse des Tragwerkes verlaufen. Derartige als
Aussteifung fungierende Schottwande kénnen nach DD-PS 242 650 und DE-PS 846 259 auch parallel zur Langsachse
eines Tragelementes angeordnet sein. Tragkonstruktionen der zuletzt genannten Art eignen sich besonders fir den
Einsatz in Gleisanlagen von Tagebauen, die bekanntlich einerseits fiir hohe Achslasten und andererseits fiir geringe
Geerhwindigkeiten ausgelegt sind, Bei einer Anwendung dieser Konstruktion in Gleisen mit hohen Geschwindigkeiten
besteht jedoch die Gefahr, daRd die Deckbleche der Tragkorper aufgrund der im Hohlraum lediglich drtlich vorgesehenen
Aussteifungen deformieren, was zur Beeintrachtigung der Betriebssicherheit fiihren kann,

Um den vorstehend aufgezeigten Mangeln des Standes der Technik abzuhelfen, hat die Patentanmeldung DD-WP

£ 01 B / 337 034 7 ein plattenformiges Fertigteilelement zum Gegenstand, das als Stiitzstoffplaite ausgebildet ist und
einen Wabenkern mit sechseckigen Zellen oder runden Zelten aufweist. Die Zellen der Wabenkerne stehen untereinander
sowie mit den Deckblechen durch Klebefolien in Verbindung. Zwischen den Zellen befindliche Freiraume sind
susitzlich mit einem kunststoffmodifizierten Kiebemartel ausgefilit. Diese Konstruktion gewahrleistet eine sichere
Aufnahme der aus dem Fahrbetriech mit hohen Geschwindigkeiten resultierenden statischen und dynamischen
Belastungen. Sie erfordert jedoch eine hohe MaBgenauigkeit und Qualitat bei der Fertigung der Wabenkerne und beim
Zusammenfiigen der Wabenkerne mit den die aulere Hiille des plattenformigen Elementes bildenden Deckblechen.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, den Aufwand zur Herstellung eines plattenformigen, als Tragkonstruktion fir den Eisenbahn-
oberbau fungierenden Fertigteilelementes zu verringern und gleichzeitig die statischen Eigenschaften dieses Bauteiles zu
verbessern,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein platten- bzw. kastenformiges Fertigteilelement der in der Patentanmeldung
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WP E 01 B / 337 034 7 genannten Art dahingehend zu verbessern, dal zwischen den Deckblechen ein Stitzstoffkern
ohne M aRgenauigkeit sowie ohne separate Befestigungsmittel angeordnet ist und sich iiber den vollen Querschnitt des
von den Deckblechen eingeschlossenen Hohlraumes erstreckt,

Erfindungsgemial wird die Aufgabe dadurch gelSst, dal der zwischen den Deckblechen angeordnete Stitzstoffkern aus
einem dichten Gemisch aus feingemahlenen, mit einem kunststoffmodifizierten Klebemartel gebundenen Hartplaste-
oder Hartelasteteilen besteht, Bei den Hartplaste- oder Hartelasteteilen, die vorzugsweise die Shoreharte eines mittel-
harten Gummis haben, kann es sich um im Recyclingverfahren gewonnene Zuschiagstotfe handeln,

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung so!l nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert werden,
Es zeigt

Fig.1: einen Querschnitt der erfindungsgemalten Oberbaukonstruktion

Ein als Stiitzstoffplatte 2 ausgebildetes kastenformiges Fertigteilelement ruht auf einer U-férmigen Auflagerplatte 3
aus Beton und ist von den nach oben gerichteten Flanschen der Auflagerplatte 3 seitlich eingefait, Die Stitzstoffplatte
2 stellt einen Hohlkérper mit einem oberen Deckblech 2a, einem unteren Deckblech 2c und seitlichen Deckblechen 2b
dar. Der zwischen den Deckblechen 2a, 2b, 2c angeordnete Stiitzstoffkern 9 besteht aus einem dichten Gemisch aus
feingemahlenen, mit einem kunststoffmodifizierten Klebemdrtel gebundenen Hartplaste- oder Hartelasteteiten, Bei den
Hartplaste- oder Hartelasteteilen, die vorzugsweise die Shorehirte eines mittetharten Gummis haben, kann es sich um
im Recyclingverfahren gewonnene Zuschlagstoffe handeln. Die Auflagerplatte 3 ruht auf einer Magerbetonschicht

4. Halteschrauben 7 dienen zum Verspannen elastischer Dichtelemente 8 auf den Flanschen der Auflagerplatte 3.
Neben und zwischen den Schienenkonstruktionen 1 liegt eine Schotterlage 5, die in einem bitumindsen Kleber 6
eingebunden ist,
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