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Krane. Die Erfindung ist fiir Arbeitsgeréte, bei denen es auf ) . N
eine zuverlissige Standsicherheit ankommt, anwendbar. X
Die Stiitzarme sind an den Stirnseiten des : >
Fahrzeugrahmens vertikal schwenkbar jeweils mit einer ‘ ' o \ < N
Lasche und einem Winkethebel befestigt. Zwischen dem ' _F"I""f@.*
kleinen Arm des Winkelhebels und dem Fahrzeugrahmen : ; %y< < \__:j
ist ein Kraftspeicher angeordnet. Seine Anlenkpunkte ! _]_\;4‘"‘: "::*;x\ E .
liegen in den Endstellungen des Stiitzarmes auf einer Linie. “'{T'{}' | Ry
In seinen Endsteliungen wird der Stitzarm arretiert. Das . I;:L““l;l \‘
Gelenk des Winkelhebels ist drehgehemmt ausgebildet. i o
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Erfindungsanspruch:

1. Bodenabstlitzung flir Fahrzeuge, insbesondere flir Krane mit Stlitzarmen, die am Fahrzeugrahmen
jeweils um eine waagerechte Achse vertikal schwenkbar und in ihren Endstellungen feststellbar
angeordnet sind, wobei sie einen hohenverstellbaren Stempel zum Abstiitzen am Boden aufweisen,
gekennzeichnet dadurch, da? die Stlitzarme (1) jeweils (iber eine Lasche (2) und einen Winkelhebel
(3) am Fahrzeugrahmen (4) angelenkt sind und daR ein Kraftspeicher (5) zwischen Winkelhebel (3)
und Fahrzeugrahmen (4) angeordnet ist, wobei die Kraftspeicheranlenkpunkte (6; 7) in den
Stlitzarmendstellungen nahezu auf einer Linie liegen.

2. Bodenabstiitzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR der Kraftspeicher (5) am kurzen Arm
des Winkelhebels (3) angreift. ) '

3. Bodenabstltzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB als Kraftspeicher (5) vorzugsweise
eine Feder angeordnet ist.

4. Bodenabstltzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR zur Feststellung des Stiitzarmes (1) in
seinen Endstellungen ein Bolzen (8) angeordnet ist. .

5. Bodenabstltzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? das Gelenk (9) des Winkelhebels (3)
am Fahrzeugrahmen (4) drehgehemmt ausgebildet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist sowohl an Fahrzeugen, Hebebiihnen, Hebezeugen und insbesondere Kranen, bei denen es auf eine grofe
Standsicherheit ankommt, anwendbar.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind Bodenabstiitzungen an Eisenbahndrehkranen bekannt, bei denen die Anlenkung der Stiitzarme am Fahrzeugrahmen
deren Schwenken in Fahrzeuglangsrichtung erlaubt. Nachteilig ist dabei, daR aus Griinden der Einhaltung einer bestimmten

- Fahrzeugbegrenzungslinie die Breite des Fahrzeugtragrahmens erheblich eingeschrankt wird. Ein weiterer Nachteil ergibt sich
dadurch, daR zur Gewahrleistung der Freigéngigkeit der Drehgestelle bzw. Fahrwerke, die Stiitzarme hoch angeordnet werden
missen. Dadurch sind Abstitzzylinder bzw. Abstiitzspindeln erforderlich, die eine groe Hubhéhe ermoglichen.
Durch den SU-US 348488 ist eine Lésung bekannt, die die 0.g. Nachteile vermeidet. Es besteht jedoch der Nachteil, daR zur
Betétigung und Arretierung ein im KraftfluR liegender Arbeitszylinder erforderlich ist, durch den die Stéranfalligkeit und die
Herstellungskosten unglinstig beeinflut werden.
Es ist weiterhin mit der DE-OS 3001682 eine vertikal schwenkbare Abstiitzung bekannt, bei der zur Anlenkung eine
Viergelenkkette angeordnet ist, wobei jeweils zwei Arbeitszylinder Teil des Viergelenkes sind. Der Nachteil besteht hierbei zum
einen darin, daR nur bei kleiner Stiitzbasis ein Hohenausgleich mdglich ist und zum anderen in der Tatsache, daf3 beide
Arbeitszylinder ebenfalls im KraftfluB liegen und dementsprechend dimensioniert sein miissen.
Die DE-OS 3441801 gibt eine Lésung an, wobei der Stiitzarm aus einem Oberschenkel und einem Unterschenkel besteht, die
durch ein horizontales Kniegelenk miteinander verbunden sind. Die Betatigung erfolgt mit einem Arbeitszylinder. Zur Erzielung
einer kreisfdrmigen Bewegung des Unterschenkels beim Klappen, sind zwei Gelenklaschen und ein Fiihrungshebel
angeordnet.
Nachteile dieser Losung sind der hohe Herstellungsaufwand und die VerschleiBanfalligkeit durch die vielen Gelenkstellen.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Schaffung einer kostenglinstigen, funktionssicheren und verschieiRarmen Bodenabstitzung, die
platzsparend ist und eine leichte Bedienbarkeit garantiert.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine klappbare Abstiitzung fiir Fahrzeuge, insbesondere fiir Krane durch die
Verwendung an sich bekannter einfacher Elemente mit wenig Gelenkstellen zu entwickeln. Sie soll mit geringem Kraftaufwand
eine einfache Bedienung gewahrleisten, ohine daB zusétzliche hydraulische oder pneumatische Arbeitszylinder verwendet
werden. Im Transportzustand des Fahrzeuges soll die Breite des Fahrzeugrahmens durch die Stiitzarme wenig eingeschrankt
werden, wobei sie fir die nachtragliche Ausriistung von Fahrzeugen geeignet sein soll.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daf die an den Stirnseiten des Fahrzeugrahmens angeordneten Stiitzarme um eine

waagerechte Achse vertikal schwenkbar angeordnet sind, die hdhenverstellbare Stiitzstempel aufweisen. ErfindungsgemaR

sind die Stltzarme jeweils Gber eine Lasche und einen Winkelhebel am Fahrzeugrahmen angelenkt. Dabei ist am kurzen Armdes .
Winkelhebels ein Kraftspeicher angeordnet, der mit seinem anderen Ende am Fahrzeugrahmen befestigt ist. Als Kraftspeicher
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dientvorzugsweise eine Feder. Die Anlenkpunkte des Kraftspeichers am Fahrzeugrahmen und am Winkelhebel liegen dabei aus
Griinden eines gleichférmigen Bewegungsablaufes in der Arbeits- und in der Transportstellung des Stiitzarmes nahezu aufeiner
Linie. In der Arbeits- als auch in der Transportstellung wird der Stiitzarm durch einen Bolzen arretiert. Das Gelenk des
Winkelhebels am Fahrzeugrahmen ist drehgehemmt ausgebildet, um ein Verharren in jeder Stellung zu sichern. Nach dem

. Losen des Bolzens wird der Stlitzarm aus der Transportstellung manuell in die Arbeitsstellung heruntergeklappt und durch
Einlegen des Bolzens arretiert. Bei dem Zuriickklappen in den Transportzustand erfolgt die Handhabung in umgekehrter
Reihenfolge, wobei ein Teil der aufzuwendenden manuellen Kraft durch den Kraftspeicher kompensiert wird.

Ausfihrungsbeispiel

In der Zeichnung nach Fig. 1 ist eine zweckmaRige Form der Realisierung am Beispiel einer Kranabstiitzung dargestelit. Der
Stiitzarm 1 ist mit einer Lasche 2 und einem Winkelhebel 3 an dem Fahrzeugrahmen 4 befestigt. Am kurzen Hebel des
Winkelhebels 3 ist ein mit seinem anderen Ende am Fahrzeugrahmen 4 befestigter Kraftspeicher 5 angeordnet Dabei hegen die
Anlenkpunkte 6 und 7 des Kraftspeichers 5 sowohl in der Transportstellung des Stiitzarmes 1, als auch in seiner Arbeitsstellung,
nahezu auf einer Linie. Der Bolzen 8 wird in beiden Stéllungen des Stiitzarmes, zu dessen Arretierung mit dem Fahrzeugrahmen
4, eingelegt. Das Gelenk 9 des Winkelhebels 3 mit dem Fahrzeugrahmen 4 ist drehgehemmt ausgefiihrt.

Die Anwendung der Erfindung ist fir Fahrzeuge, Krane und dgl. Arbeitsgeréte méglich, bei denen es auf deren Standsicherheit,
insbesondere im Betriebszustand, ankommt.

Die spezifischen Vorteile der erfindungsgemé&Ben Losung bestehen in einer leichten Bedienbarkeit mit einem geringen
manuellen Kraftaufwand, in dem geringen Platzbedarf im Transportzustand, in den niedrigen Herstellungskosten und in der
geringen Stdranfilligkeit.
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