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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Maschinenhalterung fiir eine Maschine in einem Fahrzeug. Die
Maschinenhalterung weist eine Einhausung, deren innere Form im Wesentlichen einer dufleren Form, der Maschine entspricht, und
eine Befestigungseinrichtung zur Befestigung der Maschine an das Fahrzeug auf, wobei die Befestigungseinrichtung eine
Halteeinrichtung aufweist, die die Finhausung umspannt.
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Maschinenhalterung in einem Fahrzeug

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Maschinenhalterung, insbesondere eine
Verdichterhalterung, in einem Fahrzeug.

Bekannte Kaltemittelverdichter fiir Fahrzeuge haben ein Geﬁéusa mit Flanschen,
die zur Befestigung des Kiltemittelverdichters am Fahrzeug dienen. In der Regel
sind derartige Kaitemittelverdichter mittels Bolzen an einem Motorblock  oder
Geftriebeblock  des Fahrzeugs fixiert. Fermer werden bei bekannten

schwingungsdémpfenden Befestigungen von Maschinen mittels Bolzen glastische
Puffer verwendet.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Maschinenhalterung zu
schaffen, die hinsichtlich der Entkopplung von Schwingungen bei gleichzsitig
geringem Gewicht verbessert ist,

Diese Aufgabe wird durch eine Maschinenhalterung gem#f Patentanspruch 1
geldst. |

Eine erfindungsgeméfe Maschinenhalterung fiir eine Maschine in einem Fahrzeug
bzw. flir gine Maschine eines Fahrzeugs weist aine Einhausung, deren innere Form
im Wesentlichen einer 3uReren Form der Maschine enfsprichf, und eine
Befestigungseinrichtung zur Befestigung der Maschine an das Fahrzeug auf. Die
Befestigungseinrichtung weist eine Halteeinrichtung auf, die die Einhausung
umspannt.
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Dadurch, dass die innere Form der Einhausung im Wesentlichen der duReren Form
der Maschine entspricht, liegt die Einhausung groftfliachig an der Maschine an.
Damit ist die Maschine in der Einhausung eingebettet.

Die Halteeinrichtung wiederum umspannt oder umgreift die Einhausung. Ein
Umspannen der Einhausung kann bedeuten, dass die Halteeinrichtung die
Einhausung derart umgreift, dass die Einhausung gagenﬁber der
Befestigungseinrichtung unbeweglich ist und damit in Bezug auf jede Richiung
rdumlich fixiert ist. Die Einhausung kann damit formschliissig durch die
Halteeinrichtung gehaltert sein.

Dadurch, dass die Befestigungseinrichtung mit der Halteeinrichtung die Einhausung
umspannt und die Einhausung wiederum an der Maschine anliegt, besteht keine
direkte Verbindung der Befestigungseinrichtung mit der Maschine. Damit ist die
Befestigungseinrichtung, die der Befestigung der Maschinenhalterung an z.B. eine
Fahrzeugkarosserie oder an andere Elemente des Fahrzeugs dient, von der
Maschine groRfiichig entkoppelt, so dass eine Ubertragung von Kérperschall, d.h.
Schwingungen, von der Maschine auf das Fahrzeug deutlich unterdriickt ist.
Weiterhin démpft die Einhausung durch die Maschine erzeugten Luftschall,

Geméalk einer Weiterbildung kann die Einhausung der erfindungsgeméaien
Maschinenhalterung die Maschine soweit mdglich volisténdig einhausen und damit
im Wesentlichen vollstéindig umgeben. Im Wesentlichen volisténdig bedeutet, dass
die Einhausung die Maschine vollstédndig umgibt mit Ausnahme von Ausschnitten,
d.h. Offnungen, in der Einhausung z.B. fir Maschinenanschliisse, wie
beispielsweise slektrische Anschlisse und sirdmungsmechanische Anschliiisse.
Damit kann die Maschine formschliissig in der Einhausung gehaltert sein.

GeméfR einer Weiterblidung kann die Einhausung der erfindungsgeméfien
Maschinenhalterung aus einem schwingungsdémpfenden Material, insbesondere
einem geschidumten Material, bestshen. Insbesondere kann das Material ein
Kunststoff sein. Beispielsweise kann ein Polyurethanschaummaterial filr die
Einhausung verwendet sein.



WO 2012/101009 PCT/EP2012/050660

Hierdurch ist die Abgabe von Luftschall und K&rperschall von der Maschine weiter
verringert.

Gemal einer weiteren erfindungsgemafien Weiterbildung der Maschinenhalterung

entspricht eine innere Form der Halteeinrichtung im Waesentlichen einer duferen
- Form der Einhausung. Beispielsweise umgibt die Halteeinrichtung die Einhausung
im Wesentlichen vollstéindig.

Im Waesentlichen vollstdndig bedeutet in dieéem Zusammenhang, dass die
Haltéeinrichtung den Uberwiegenden Teil der Einhausung umgibt. Dies bedeutet,
dass die Halteeinrichtung auch Aussparungen haben kann, an denen die
Halteeinrichtung nicht an der Einhausung anliegt, so dass die Einhausung an (den
'Aussparungen exponiert ist. :

Gem&l einer weiteren Waeiterbildung der vorliegenden Erﬁndung hat die
Einhausung der Maschinenha’lterung Versteifungsabschnitte, die mindestens in
einem Zustand, in dem die Maschinenhalterung an der Maschine montiert ist,
steifere Abschnitie als {ibrige Abschnitte der Einhausung ausbilden.

Ubrige Abschnitte der Einhausung sind alle Abschnitte der Einhausung, die nicht zu
den Versteifungsabschnitten zéhlen. Die Versteifungsabschnitte weisen eine héhere
Steifigkeit als die Gibrigen Abschnitte auf,

Im Bereich der Versteifungsabschnitte ist das Material der Einhausung zumindest im
Montagezustand der Maschinenhalterung steifer, so dass die Einhausung im
Bereich der Versteifungsabschnitte eine héhere Stutzwirkung hat als im Bereich der
{ibrigen Abschnitte der Einhausung.

Die .‘Versteifungsabschnitte der Einhausung kdnnen sich im Einbauzustand der:
Maschine in der Maschinenhalterung in Anlage an die Maschine befinden.
Zusatzlich oder alternativ kénnen sich die Versteifungsabschnitte der Einhausung in
Anlage an die Halteeinrichtung befinden.
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Die vorsiehend beschriebenen Versteifungsabschnitte  kénnen  vorteilhaft
zusammendrﬁckbaie Vorspriinge aufweisen, die abweichend von der dufleren Form
der Maschine von einer Innenseite der Einhausung vorstehen. Dies bedeutet, dass
dis zusammendruckbaren Vorsprunge in einem nicht eingebauten Zustand von der
Innenseite der Einhausung vorstehen, aber in einem Einbauzustand der Einhausung
an die Maschine, durch die Maschine zusammengedruckt werden, so dass sie keine.
Vorspriinge mehr darstellen und fldchig an der Masg:hme anliegen.

Die beschriebenen Versteifungsabschnitte kénnen ebsnso zusammendriickbare
Vorspriinge sein, die abweichend von eih_er inneren Kontur bzw. einer inneren Form
der Halieeinrichtung von einer AuRenseite der Einhausung vorstehen. Dies
bedeutet, dass die zusammendriickbaren Voi'sprﬁnge in elnem nicht eingebauten
Zustand von der Auflenseite der Einhausung vorstehen, aber in einem
Montagezustand der Halteeinrichtung an die Einhausung durch die Einhausung
zusammengedruckt werden, so dass sie keme Vorspriinge mehr darstellen und
fidchig an der Halteexnnchtung anliegen.

Die Einhausung kann auch eine Kombination Vorspriingen an deren AuRenseite
und an deren Innenseite aufweisen.

In jedem der beschriebenen Fille erzeugt das Zusammendriicken der Vorspriinge
Beréiche mit einer hdheren Materialdichte, was zu einer erhthten Steifigkeit in
diesen Bereichen in Form von Versteifungsabschnitten  filhrt.  Die
Versteifungsabsc:hnitte bilden dann Druckpunkte bzw. Druckflichen.

Damit ist es mit einfachen Mitteln méglich, Verstelfungsabschmtte an der bzw. in der
Einhausung auszubxiden

Die Versteifungsabschnitte‘kﬁnnen aus dem gleichen Material wie die iibrigen
~ Abschnitte der Einhausung bestehen. Dies erleichtert vorteilhaft eine Herstellung
der Einhausung. ‘

Die Versteifungsabschnitte kénnen auch zusammenhéangend ausgebildet sein und
damit einen einzigen Versteifungsabschnitt ausbilden.
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Dies bedingt eine sehr einfache Hersteliung, insbesondere wenn die
Versteifungsabschhitte wie vorstehend beschrieben als zusammendriickbare
Vorspriinge ausgebildet sind. Dies bedeutet, dass die Versteifungsabschnitte
einstlickig mit den {ibrigen Abschnitten der Einhausung ausgebildet sein kdnnen.

“Alternativ kbnnen die -Versteifungsabschnitte aus einem anderen Material wie die
lbrigen Abschnitte der Einhausung bestehen. Hierdurch kann durch gezielte
Materialwahl eine gewiinschie Versteifungswirkung erzielt werden.

Bevorzugt sind die Verstelfungsabschnitte an Orten angeordnet, die einem
Schwerpunkt der zu halternden Maschine nahe sind. Insbesondere kénnen die
Versteifungsabschnitte an Orten angeordnet sein, durch die Hauptachsen der
Maschine, die den Schwerpunkt der Maschine schneiden, verlaufen. Die
Hauptachsen kénnen z.B. eine Lingsachse und Querachsen einer Maschine sein,
wobei die Hauptachsen zueinander senkrecht sind.

Hierdurch ist im Bereich des Schwerpunkis die zu halternde Maschine stwas fester
gehalten, was sich positiv auf Schwingungsdéampfungseigenschafiten der
Maschinenhalterung auswirkt,

Bei der erﬁndungsgeméﬁeh Maschinenhalterung kann die Einhausung zumindest
zweiteilig ausgebildet sein. Z.B. kann die Einhausung aus zwei Halbschalen
bestehen,

Hierdurch ist die Anbringung der Einhausung an der Maschine erleichtert und es ist
mdglich, die Maschine méglichst vollstdndig mit der Einhausung einzuhausen, d.h.
Zu urmngeben.

Bei der erfindungsgeméfien Maschinenhalterung kann die Befestigungseinrichtung
zumindest zweiteilig sein. ZB. kann die Befestigungseinrichtung aus zwei
Halbschalen bestehen.
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Hierdurch kann die Maschine mit der sie umgebenden Einhausung besonders
einfach in alle Richtungen fixiert gehaltert werden, so dass die Maschine nicht aus
der Maschinenhalterung rutschen kann. Femer kann die Befestigungseinrichtung
lsicht montiert werden.

Im Falle einer zumindest zweiteiligen Befesﬁgungseinrichmng kann die
Halteeinrichtung Montagefiansche aufweisen, um die zumindest zwei Teile der
Befestigungseinrichtung aneinander zu montieren.

Die Befestigungseinrichtung kann ferner Befestigungsflansche zur Montage der
Maschinenhalterung an sinem Fahrzeug aufweisen.

Fig. 1 ist'eine schematische Seitenansicht einer Maschinenhalterung 1 geman
einem Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

Fig. 2 ist eine weitere schematische Seitenansicht der Maschinenhalterung 1
gemaf dem Ausifiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

Fig. 3 ist eine schematische Draufsicht der Maschinenhalterung 1 gemanR dem
Ausflihrungsbeispie! der vorliegenden Erfindung.

Fig. 4a ist ein schematischer Schnitt der Maschinenhalterung 1 gemaR dem
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung entlang der Linie A-A in
Fig. 1 ohne Maschine.

Fig. 4b ist ein schematischer Schnitt der Maschinenhalterung 1 gem&R dem
Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung entlang der Linie A-A in
Fig. 1 mit einer Maschine.

Fig. 5a ist ein schematischer Schnitt der Maschinenhalterung 1 gemé&R dem
Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung entlang der Linie B-B in
Fig. 2 ohne Maschine,
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Fig. 5b ist ein schematischer Schnitt der Méschinenha!terung 1 gemah dem
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung entlang der Linie B-B in
Fig. 2 mit der Maschine.

Im Folgenden ist ein Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung anhand der
" Figuren beschrieben.

Eine Maschine 2 des Ausfiihrungsbeispiels st beispie!sweise ein elekirisch
angetriebener Kaltemittelverdichter fir eine Klimatisierungsanlage in einem
Kraftfahrzeug und ist in den Figuren schematisch als Zylinder mit kreisformigem
Querschnitt ohne jegliche Anschliisse dargestellt. Die Maschine 2 kann jedoch
jegliche andere geometrische Form aufweisen. '
Figuren 1 bis 3 zeigen eine Maschinenhalterung 1 gemaR dem Ausfiihrungsbeisplel
der vorliegenden Erfindung in verschiedenen Auflenansichten.

Fig. 4a zeigt einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 1 ohne eine zu halternde
Maschine. Dahingegen zeigt Fig. 4b sinen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 1,
waobei die Maschinenhalierung 1 an einer Maschine 2 montiert ist. Geman Figuren
4a und 4b hat die Maschinenhalterung 1 eine erste Dampfungsschale 3 und eine
zweite Dampfungsschale 4, die eine erfindungsgemafe Einhausung bilden. Wie in
Fig. 4b gezeigt ist, éind die erste Dampfungsschale 3 und zweite Dampfungsschale
4 an ihren Innenseiten an die duRere Kontur der Maschine 2, insbesondere des
Maschinengehduses, angepasst und umgeben die Maschine 2 nahezu vollsténdig
und soweit als moglich. Die Dédmpfungsschalen 3 und 4 weisen jeweils einen Teil
gines Zylindermantels und einer Endfléche/ Stirnflache eines Kreiszylinders auf. Wie
in Fig. 4a gezeigt ist, weisen die erste Démpfungsschale 3 und die zweite
Démpfungsschale 4 an fhren Zylindermantslinnenflichen abwsichend von der
duferen Kontur der Maschine 2 Druckpolster 11 auf, die erfindungsgemétie
Versteifungsabschnitte bilden. Die Druckpolster 11 sind in einem Bereich um die
Maséhine 2 herum angeordnet, der sich nahe einem Schwerpunkt S def Maschine 2
befindet. Ein Schwerpunkt S der Maschine 2 des vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels
befindet sich an einer geometrischen Mitte der Maschine. In den Figuren verlaufen
eine Langsachse x, eine Hochachse y und eine Querachse z der Maschine 2 durch



WO 2012/101009 PCT/EP2012/050660

den Schwerpunkt S. Die Druckpoister 11 sind in einem Bereich von Schnittpunkten
der Hochachse y der Maschine 2 mit den Dampfungsschalen 3 und 4 angeordnet..
Ferner sind, wie in Fig. 5a gezeigt ist, Druckpolster 12 im Bereich von
Schnittpunkten  der  L&ngsachse x mit  beiden Innenstimfldichen  der
Démpfungsschaleﬁ 3 und 4 angeordnet. Die Druckpolster 11 und 12 haben
beispielsweise eine Héhe von 1 bis 2 mm.

in Abwandlungen déé Ausfilihrungsbeispiels kénnen auch an der Auflenseite der
Démpfingsschalen 3 und 4 im Bersich der Schnittpunkte mit der Hochachse y und
der Langsachse x entsprechehden Druckpolster angeordnet sein. Alternativ kénnen
auch die inneren Druckpolster 11 und 12 weggelassen sein. Ferner kénnen auch
Druckpolster im Bereich von Schnittpunkten der Querachse z mit den
Dampfungsschalen 3 und 4 angeordnet sein.

Ferner weisen die erste und die zweite Dampfungsschale 3 und 4 in den Figuren
nicht dargestellte Aussparungen an Orten auf, an denen sich Anschilisse der
Maschine .2 befinden. Die Maschine 2 ist also nahezu vollstindig in die erste und
zweite Dampfungsschale 3 und 4 einbettbar und ist somit formschlissig (iber die
&uRere Kontur der Maschine 2 gehaltert.

Die erste Dampfungsschale 3 und die zwsite Dampfungsschale 4 bestehen aus
einem PU-Schaummaterial, das offenporig, leicht und weich ist. In einer
‘Abwandlung dieses Ausfilhrungsbeispiels bestehen die erste und zweite
Dé&mpfungsschale 3 und 4 aus sinem Integralschaum, der geschlossenporig ist und
eine hdhere Dichte als das PU-Schaummaterial aufweist. Der Integralschaum, z.B.
ebenso aus Polyurethan ‘bestehend, ist hérter und mechanisch stabiler als das
offenporige PU-Schaummaterial und nimmt durch die geschlossenen Poren weniger
leicht Wasser auf. Die D#mpfungseigenschaften des offenparigen  PU-
Sphaummaterials sind gegenilber dem geschlossenporigen Integralschaum besser'. ~

Weiterhin weist.die Maschinenhalterung 1 eine erste Halteschale 5 und éine Zweite
Halteschale 6 auf, die an lhren Enden jeweils Montageflansche 7 aufweisen. Die
Halteschalen \5 und 6 und die Montageflansche 7 bilden eine erfindungsgemiie
Halteeinrichtung siner Befestigungseinrichtung. Die erste Hélteschale 5 und die
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zweite Halieschale 6 sind in ihrer Form der #uferen Kontur der ersten
Démpfungsschale 3 und der zweiten Démpfungsschaie 4 angepasst. Die erste
Halteschale 5 weist einen Teil einer Zylindermantelfidche und an einer Stirnseite
gine Zyiinderstirﬁﬁéiche auf. Die zweite Halteschale 6 weist den anderen Tell einer
Zylindermantsifliche und an der anderen Stimseite eine Zylinderstirnfiiche auf. Die
Zylinderstimfiiche der zweiten Halteschale 6 ist insbesonders in Fig. 1 zu sehen.
Die Zylinderstirnfliche der ersten Halteschalte 5 ist entsprechend ausgebildet. Die
Montageflansche 7 weisen jeweils Durchgangslcher 9 auf. Wie in Fig. 4b zu sehen
ist, liegen im montierten Zustand die Montageflansche 7 mit den Durchgangsitchern
9 der ersten.Halteschale 5 und die Montageflansche 7 mit den Durchgangsidchem 9
der zweiten Halteschale 6 einander gegeniiber und sind mittels Schrauben, die
durch die Durchgangslcher 9 der Montageflansche 7 durchgefiihrt sind und in den
Figuren nicht dargestelit sind, miteinander verbunden.

Die erste Halteschale 5 und die zweite Halteschalen 8 besteh“en aus sinem im
Vergleich zu dem Material der Ddmpfungsschalen steifen Werkstoff, wie z.B. Metall
oder Kunsistoff,

Die in den Figuren gezeigten Montfageflansche 7 dienen ferner zur Befestigung der
Maschinenhalterung 1 einschlieRlich der Maschine 2 an einem Fahrzeug, wie
beispielswelse einer Fah:ieugkarosserie. Dazu kénnten weitere Durchgangslocher
in den Montageflanschen 7 zur Befestigung an der Fahrzeugkarosserie vorgesshen
sein oder die bestehenden DurchgangsiScher 9 kénnten fir diesen Zweck
verwendet werden. Zusétzlich zu der Halteeinrichtung mit den Halteschalen 5 und 6
und den Montageflanschen 7 kann die Befestigungseinrichtung  separate
Befestigungsflansche aufweisen, Hie der Befestigung an dem Fahrzeug dienen.
Derartige Befesfigungsflansche kdnnen je nach Bedarf und Einbausituation in dem
Fahrzeug angsbracht sein, ‘

Bei der Montage der Maschine 2 gem&R dem ersten Ausflihrungsbeispiel in dem
Fahrzeug, werden zunidchst die erste Dampfungsschale 3 und die zweite
Démpfungsschale 4 an die Maschine 2 angelegt. Daraufhin werden die erste
Haﬁteschaie 5 und die zweite Halteschale 6 an den AufRenseiten der ersten
Démpfungsschale 3 und der zweiten Dampfungsschale 4 angelegt, so dass die
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Montageflansche 7 einander gegeniiberliegen, wie bereits vorstehend beschrieben
ist. Dann werden die Schrauben in die Durchgangslécher 9 eingefiihrt und
festgezogen. Beim Festzieshen der Schrauben werden die erste und die zwsite
Halteschale 5 und 6 zueinander hingezogen, so dass die erste Démpfungsschale 3
sowia die zweite Dampfungsschale 4 in Anlage an die Maschine 2 kommen. Dabei
werden die Druckpolster 11 und 12, die die Maschine 2 beriihren,
zusammengedrlckt, bis das gesamte Innere der ersten D&mpfungsschale 3 und der
Zweiten Démpfungsschale‘ 4 an der Maschine 2 anliegt.

H

Im montierten Zustand bilden die Druckpolster 11 und 12 in der ersien
Déampfungsschale 3 und in der zweiten Dampfungsschale 4 Bereiche mit erhéhter
Materialdichte, so dass diese Bereiche steifer als Ubrige Bereiche der
Dampfungsschalen 3 und 4 sind und damit eine grofers Stiitzwirkung als die
librigen Bereiche haben. Nachdem die Druckpolster 11 und 12 in der Ndhe der
Schnitipunkte von Hauptachsen, die durch den Schwerpunkt des Verdichters 2
verlaufen, angeordnet sind, ist eine Ubertragung von Schwingungen der Maschine 2
auf die Fahrzeugkarosserie minimiert.

Durch die erfindungsgeméfie Maschinenhalterung ist die Maschine 2 nicht direkt mit
der Karosserie verbunden, sondem grofifiachig in die weichen Dampfungsschalen
3, 4 eingebettet, die wiederum von den grofifiichigen Halteschalen 5, 6 umgriffen
sind bzw. in den Halteschalen 5, 6 éingebettet sind. Lediglich die Halteschalen 5, 6
selbst — oder eine dieser Halteschalen 5, 6 - sind an dem Fahrzeug direkt befestigt.
Damit ist eine Ubertragung von Schwingungen von der Maschine 2 auf das
Fahrzeug, insbesondere auf die Fahrzeugkarosserie, wirksam unterbunden oder
zumindest erheblich gedémpit.

In einer Abwandiung des vorstehen beschriebenen Ausfilhrungsbeis;ﬁiels kéinnen
die D&mpfungsschalen 3 und 4, insbesondere die AufRenseiten der
Démpfungsschalen 3 und 4, fiir verbesserte Dampfungswirkung gezielt durch
konstruktive Malnahmen, wie beispielsweise Nuten, geschwécht sein.
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Maschinenhalterung in einem Fahrzeug

Patentanspriiche

1. Maschinenhalterung fiir eine Maschine (2) in einem Fahrzeug,
wobei die Maschinenhalterung (1) eine Einhausung (3, 4), deren innere Form
im Wesentlichen siner duReren Form der Maschine (2) entspricht, und eine
Befestigungseinrichtung zur Befestigung der Maschine ("2) an das Fahrzeug
aufweist, wobei die Befestigungseinrichtung eine Haltesinrichtung (5, 6, 7)
aufweist, die die Einhausung (3, 4) umspannt.

2.  Maschinenhalterung nach Anspruch 1,
’ wobei die Einhausung (3, 4) aus einem schwingungsdémpfenden Material,
insbesondere einem geschiumten Material, besteht.

3. Maschinenhalterung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei eine innere Form der Haltesinrichtung (5, 6) im Wesentlichen einer
duleren Form der Einhausung (3, 4) entspricht und beispielsweise die
Einhausung (3, 4) im Wesentlichen vollsténdig umgibt.

4.  Maschinenhalterung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die Einhausung (3, 4) ‘Versteifungsabschnitte (11, 12} hat, die
mindestens in einem Zustand, in dem die Maschmenhalterung (1) an der
Maschine (2) montiert ist, steifere Abschnitte als Gbrige Abschnitte der
Einhausung (3, 4) ausbllden
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10.

Maschinenhalterung nach Anspruch 4,

wobel die Versteifungsabschnitte zusammendriickbare Vorspriinge (11, 12)
aufweisen, die abweichend von der-&uReren Form der Maschine {(2) von einer
Innenseite der Einhausung (3, 4) vorstehen und/oder die abweichend von
einer inneren Form der Halteeinrichtung (5, 6) von einer AuRenseite der
Einhausung (3, 4) vorstehen.

Maschinenhalterung nach Anspruch 4 oder 5,
wobei die Versteifungsabschnitte (11, 12) aus dem gleichen Material wie die
iibrigen Abschnitte der Einhausun'g (3, 4) bestehen undfoder wobei die
Versteifungsabschnitte (11, 12) aus elnem anderen Material wie die iibrigen
Abschnitte der Einhausung (3, 4) bestehen,

Maschinenhalterung nach einem der Anspriichie 4 bis 6,
wobei die Verstelfungsabschnitte (11, 12) an Orten angeordnet sind, die
einem Schwerpunkt _dér zu halternden Maschine (2) nahe sind.

MasChinenha!tefﬂng nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die Einhausung (3, 4) zumindest zweiteilig, insbesondere aus zwei

Halbschalen, ausgebildet ist.

Maschinenhalterung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die Befestigungseinrichtung (5, 6, 7) zumindest zweitellig, insbesondere
aus zwei Halbschalen, ausgebildet ist.

Maschine mit einer Maschinenhalterung geman einem der Anspriiche 1 bis 9.
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Fig. 2




WO 2012/101009

04l L o 4 m 0 s

T 3/7

PCT/EP2012/050660

5 »
L I e [
\;\. g g
| ™
= =
N \< LL
)
1
: j
R 'GLC»
'\_J




WO 2012/101009

4/7

PCT/EP2012/050660

Fig. 4a



WO 2012/101009 PCT/EP2012/050660
' 57

i o




[Ny
| \ L < //{f‘*
N\ \ | %/;
- \\\ _ % 5
- X -;—: ) =t ? ,
5\ L_/ |
o
;\\\W\\\\\\ ///////7/7 % |




WO 2012/101009 PCT/EP2012/050660
' 717

s ,.\, A T .,:'“"“‘ﬁ
,\\\_\1 \\ \\\_‘\ \ j/’/ // ;f’;‘/ ;’j )
g N R TR T RN \ =) ‘;/:
\& \\ (':_\‘\:\.\k \“m \\g. '\;‘.\' \,___‘\ ‘«;}.\ ‘\"-.h x\‘w .,,1;%»} . ”1 A

S \\\N\\ M RN RN S !
L T

5 %“ . \\\1 \"'1.1 H‘x “’-.\ L’”\_k ~ ", {/ f-;.- ¢
\"-.\\\ S / :
3 > \\\ % "s.y_, i . ’ K g £ oF '.
" o, " b < A “ !’ 4
e i, Y " R E

. gF

Fig. 5b

5 N N ¥ /1
o \ SO N O N 1/
u\ \\\ : ‘a“x\\-}; O Y A

{% S Sy 1"‘ T
NNV /7777 /1




	Page 1 - front-page
	Page 2 - description
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - claims
	Page 13 - claims
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings

