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FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to a method and a device for operating a collision
avoidance device (8) of a vehicle (1), wherein, based on detected signals from a monitoring
(6) of the surroundings, a hazard assessment is carried out to determine at least one hazard
value and, if a predefined hazard threshold is exceeded by the determined hazard value,
a manoeuvre for collision avoidance or to reduce the severity of a collision is initiated.
According to the invention, the hazard threshold for initiating the manoeuvre is lowered
if an acoustic hazard warning is detected in the environment of the vehicle (1) by at least
one external microphone (7) of the vehicle (1). The invention also relates to a vehicle (1)
comprising a device of this type.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum
Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung (8) eines Fahrzeuges (1), wobei basierend
auf erfassten Signalen einer Umgebungserfassung (6) eine Gefahrenbewertung zur Ermitt-
lung zumindest eines Gefahrenwertes durchgefiihrt wird und bei einer Uberschreitung einer
vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den ermittelten Gefahrenwert mindestens ein Ma-
nover zur Kollisionsvermeidung oder zur Verringerung einer Kollisionsschwere eingeleitet
wird. Erfindungsgeméb ist vorgesehen, dass die Gefahrenschwelle zur Einleitung des Ma-
novers herabgesetzt wird, wenn mit mindestens einem Aufienmikrofon (7) des Fahrzeuges
(1) ein akustischer Gefahrenhinweis in einer Umgebung des Fahrzeuges (1) erfasst wird.
Weiterhin betrifft die Erfindung ein Fahrzeug (1) mit einer solchen Vorrichtung.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verfahren und Vorrichtung zum Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung eines
Fahrzeuges und Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung
eines Fahrzeuges, wobei basierend auf erfassten Signalen einer Umgebungserfassung
eine Gefahrenbewertung zur Ermittlung zumindest eines Gefahrenwertes durchgeftihrt
wird und bei einer Uberschreitung einer vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den
ermittelten Gefahrenwert mindestens ein Mandver zur Kollisionsvermeidung oder zur
Verringerung einer Kollisionsschwere eingeleitet wird. Weiterhin betrifft die Erfindung eine
Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens und ein Fahrzeug mit einer solchen
Vorrichtung.

Aus der DE 10 2004 056 118 A1 sind ein Verfahren zum Betreiben eines
Kollisionsvermeidungssystems eines Fahrzeuges sowie ein Kollisionsvermeidungssystem
bekannt. Das Kollisionsvermeidungssystem umfasst Mittel zur Erfassung eines
vorhandenen Fahrraumes zwischen dem Fahrzeug und einem potentiellen
Kollisionspartner sowie Mittel zur Festlegung eines Zeitpunktes fiir einen Systemeingriff
zur Kollisionsvermeidung. Bei Unterschreiten von festgelegten Schwellwerten des anhand
der Mittel festgelegten Systemeingriffes fir einen ersten Zeitpunkt, bei dem eine Kollision
durch Ausweichen vermeidbar ist, und einen zweiten Zeitpunkt, bei dem eine Bremsung
eingeflhrt werden muss, wird eine Teilverzégerung flir einen tatséchlichen Systemeingriff
eingeleitet.

Aus der DE 10 2010 053 350 A1 ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Betrieb eines
Fahrzeuges zur Erhéhung einer Insassensicherheit bekannt, bei dem vorgesehen ist,
dass anhand eines erfassten Fahrzeugumfeldes und anhand erfasster
Fahrzeugdynamikdaten eine Kollisionswahrscheinlichkeit mit einem Objekt ermittelt wird
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und in Abhangigkeit einer ermittelten Kollisionswahrscheinlichkeit ein automatischer
Eingriff in eine Brems- und/oder Lenkfunktion des Fahrzeuges durchgefihrt wird.

Aus der DE 10 2020 104 360 A1 ist ein Verfahren zur Steuerung eines Fahrzeugs
bekannt, bei dem Audiodaten aus einer dulzeren Fahrzeugumgebung mittels einer
Mikrofonanordnung erfasst werden und mittels eines maschinellen Lernverfahrens
analysiert werden, um bestimmte Schallereignisse zu identifizieren und diese bei der
Steuerung des Fahrzeugs zu bertcksichtigen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zum
Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung eines Fahrzeuges sowie ein Fahrzeug mit
einer solchen Vorrichtung anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgemé&R durch ein Verfahren, welches die in Anspruch 1
angegebenen Merkmale aufweist, durch eine Vorrichtung, welche die in Anspruch 6
angegebenen Merkmale aufweist, und durch ein Fahrzeug, welches die in Anspruch 7
angegebenen Merkmale aufweist, geldst.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriche.

Ein Verfahren zum Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung eines Fahrzeuges
sieht vor, dass basierend auf erfassten Signalen einer Umgebungserfassung eine
Gefahrenbewertung zur Ermittlung zumindest eines Gefahrenwertes durchgefiihrt wird
und bei einer Uberschreitung einer vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den
ermittelten Gefahrenwert mindestens ein Mandéver zur Kollisionsvermeidung oder zur
Verringerung einer Kollisionsschwere eingeleitet wird. Als Mandéver zur
Kollisionsvermeidung sind beispielsweise ein Verzégern, insbesondere ein Abbremsen,
und/oder ein Ausweichen des Fahrzeuges vorgesehen. Erfindungsgeman wird die
Gefahrenschwelle zur Einleitung des Mandvers herabgesetzt, wenn mit mindestens einem
AuBenmikrofon des Fahrzeuges ein akustischer Gefahrenhinweis in einer Umgebung des
Fahrzeuges erfasst wird.

Durch Anwendung des Verfahrens kann das mindestens eine Mandéver zur
Kollisionsvermeidung vergleichsweise frihzeitig eingeleitet werden, wobei das
mindestens eine AuRenmikrofon einen redundanten Sensor hinsichtlich eines Vorliegens
einer Gefahrensituation bildet.
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Das AuRenmikrofon stellt Informationen Uber eine Verkehrslage, insbesondere einer
Gefahrensituation zur Verfligung, wodurch das vergleichsweise friihzeitige Einleiten des
mindestens einen Mandévers zur Kollisionsvermeidung méglich ist, ohne dass eine Rate
von Fehlauslésungen, insbesondere Fehlbremsungen, erhdht wird.

Das mindestens eine Auenmikrofon wird also zur Optimierung einer Funktion der
Kollisionsvermeidungsvorrichtung eingesetzt, wodurch eine Verkehrssicherheit erhéht
werden kann, beispielsweise wenn ein Kind auf die Strae rennt und mittels des
mindestens eines AulRenmikrofons des Fahrzeuges ein Ausruf, zum Beispiel der Mutter,
erfasst wird. Eine Fahrgeschwindigkeit des inshesondere im autonomen Fahrbetrieb
fahrenden Fahrzeuges kann somit frihzeitig verringert werden, um eine Kollision
zwischen Fahrzeug und Kind weitestgehend auszuschliefzen.

Dadurch, dass das Fahrzeug durch Anwendung des Verfahrens, insbesondere wenn ein
akustischer Gefahrenhinweis erfasst wurde, vergleichsweise friih verzégert wird, kann das
Einleiten einer vergleichsweise starken Bremsung weitestgehend ausgeschlossen
werden. Dadurch kann auch eine kérperliche Belastung von Insassen des Fahrzeuges,
die aus einer starken Bremsung resultieren kénnen, zumindest verringert werden.

In einer méglichen Ausfilhrung des Verfahrens werden beziehungsweise wird als
akustischer Gefahrenhinweis ein Ausruf einer Person und/oder ein durch einen
Verkehrsteilnehmer ausgegebenes Schallzeichen in der Umgebung des Fahrzeuges
erfasst. Beispielsweise ruft die Person bei einer Gefahrensituation: "Halt! Stopp! Vorsicht".
Diese Ausrufe werden mittels des mindestens eines AuRenmikrofons erfasst, woraufhin
die Gefahrenschwelle zur Einleitung des mindestens einen Mandvers zur
Kollisionsvermeidung herabgesetzt wird und das Fahrzeug verhaltnismafig frihzeitig
verzégert werden kann.

In einer Ausflhrung wird als Mandéver zur Kollisionsvermeidung eine Verzégerung des
Fahrzeuges, insbesondere in Form einer Bremsung, automatisch eingeleitet. Die
Verzdgerung des Fahrzeuges wird dann zeitlich friher eingeleitet, wenn mittels des
mindestens einen AuRenmikrofons ein akustischer Gefahrenhinweis erfasst wird. Somit
kann die Verkehrssicherheit, insbesondere flr ungeschutzte Verkehrsteilnehmer,
erheblich erhdht werden, da durch die frihzeitige Verzégerung die Kollision vermieden
oder zumindest eine Kollisionsschwere verringert werden kann.
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Als Gefahrenschwelle wird in einer Weiterbildung des Verfahrens insbesondere eine
Verzdgerungsschwelle des Fahrzeuges, das heillt eine Schwelle, ab welcher die
Verzdgerung eingeleitet wird, herabgesetzt, so dass das Fahrzeug frihzeitiger verzégert,
beispielsweise auch abgebremst wird, im Vergleich zu einer erfassten Gefahrensituation,
wenn kein solcher akustischer Gefahrenhinweis mittels mindestens eines AuRenmikrofons
des Fahrzeuges erfasst wird.

Alternativ oder zuséatzlich kann beispielsweise auch eine Ausweichschwelle des
Fahrzeuges herabgesetzt werden, das heit eine Schwelle, ab welcher ein Ausweichen
des Fahrzeuges eingeleitet wird, so dass das Fahrzeug frihzeitiger ausweicht im
Vergleich zu einer erfassten Gefahrensituation, wenn kein solcher akustischer
Gefahrenhinweis mittels mindestens eines AuRenmikrofons des Fahrzeuges erfasst wird.

Weiterhin ist beispielsweise vorgesehen, dass das Fahrzeug im automatisierten,
insbesondere hochautomatisierten oder autonomen, Fahrbetrieb bewegt wird,
insbesondere dann, wenn die Gefahrenschwelle bei mittels mindestens eines
AuBenmikrofons erfasstem akustischen Gefahrenhinweis herabgesetzt wird und das
Fahrzeug somit frihzeitig verzégert wird, um die Kollision zu vermeiden.

Zudem betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur Durchfihrung des Verfahrens, wobei die
Vorrichtung eine Kollisionsvermeidungsvorrichtung aufweist, welche ausgebildet ist,
basierend auf erfassten Signalen einer Umgebungserfassung eine Gefahrenbewertung
zur Ermittlung zumindest eines Gefahrenwertes durchzufihren. Ferner ist die
Kollisionsvermeidungsvorrichtung ausgebildet, bei einer Uberschreitung einer
vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den ermittelten Gefahrenwert mindestens ein
Mandver zur Kollisionsvermeidung oder zur Verringerung einer Kollisionsschwere
einzuleiten und die Gefahrenschwelle zur Einleitung des Mandévers bei mit mindestens
einem AuRenmikrofon des Fahrzeuges in der Umgebung des Fahrzeuges erfasstem
akustischen Gefahrenhinweis herabzusetzen.

Insbesondere wird die Gefahrenschwelle herabgesetzt, um das Fahrzeug relativ frihzeitig
zu verzdgern, beispielsweise mittels Abbremsen, so dass die Kollision vermieden oder
zumindest eine Schwere der Kollision verringert werden kann.

Daruber hinaus betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Durchflhrung
des Verfahrens zum Betrieb der Kollisionsvermeidungsvorrichtung. Dabei verfugt das
Fahrzeug Uber ein Assistenzsystem, welches ermdglicht, dass das Fahrzeug im
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automatisierten, insbesondere im autonomen, Fahrbetrieb bewegt werden kann. Eine
Fahraufgabe wird dann ausschlieRlich mittels des Fahrzeuges, das hei3t mittels des
Assistenzsystems, ausgefuhrt.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand einer Zeichnung naher
erlautert.

Dabei zeigt die:

Fig. 1 schematisch einen Fahrbahnabschnitt mit einem Fahrzeug und einem in
Richtung Fahrbahnabschnitt laufenden Kind.

Die einzige Figur zeigt einen Fahrbahnabschnitt F mit einem Fahrzeug 1, am
Fahrbahnrand parkenden weiteren Fahrzeugen 2, ein einem Ball 3 hinterherlaufendes
Kind 4 und seine Mutter 5.

Das Fahrzeug 1 fahrt im automatisierten, insbesondere hochautomatisierten oder
autonomen, Fahrbetrieb. Im autonomen Fahrbetrieb wird eine Fahraufgabe vollumfanglich
von dem Fahrzeug 1, das heif3t von einem Assistenzsystem, ausgefihrt, so dass
Insassen des Fahrzeuges 1 wahrend des autonomen Fahrbetriebes anderen Téatigkeiten
nachgehen kénnen.

Zur Durchfuhrung des automatisierten, insbesondere hochautomatisierten oder
autonomen, Fahrbetriebes weist das Fahrzeug 1 eine stark vereinfacht dargestellte
Umgebungserfassung 6 auf, welche eine Anzahl von im und/oder am Fahrzeug 1
angeordneten Sensoren umfasst, welche nicht ndher dargestellt sind. Dabei kénnen die
Sensoren radarbasiert, lidarbasiert, kamerabasiert, ultraschallbasiert und/oder
infrarotbasiert etc. ausgebildet sein.

Anhand erfasster Signale der Umgebungserfassung 6 werden eine Umgebung des
Fahrzeuges 1 und sich in dieser befindende Objekte detektiert.

Zudem weist die Umgebungserfassung 6 eine Anzahl von auenseitig an dem
Fahrzeug 1 angeordneten Auenmikrofonen 7 auf. GeméafR dem vorliegenden
Ausfuhrungsbeispiel in Figur 1 sind vier Aukenmikrofone 7 aul3enseitig an dem
Fahrzeug 1 angeordnet, wobei eine Anzahl der Auenmikrofone 7 variieren kann.
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Insbesondere sind die AuRenmikrofone 7 zur Detektion von Signaltdnen von
Einsatzfahrzeugen, wie beispielsweise Polizei, Feuerwehr und Krankenwagen,
vorgesehen.

Im Folgenden wird ein Verfahren zum Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung 8
des Fahrzeuges 1 beschrieben. Die Kollisionsvermeidungsvorrichtung 8 ist
signaltechnisch mit der Umgebungserfassung 6 gekoppelt. Erfasste Signale der
Umgebungserfassung 6 und somit auch erfasste akustische Signale der
AuBenmikrofone 7 werden zur Auswertung und Verarbeitung der
Kollisionsvermeidungsvorrichtung 8 zugeflhrt.

Im Fahrbetrieb, insbesondere im autonomen Fahrbetrieb des Fahrzeuges 1, wird
basierend auf erfassten Signalen der Umgebungserfassung 6 eine Gefahrenbewertung
zur Ermittlung zumindest eines Gefahrenwertes durchgefthrt. Wird ein Gefahrenwert
ermittelt, welcher eine vorgegebene Gefahrenschwelle Uberschreitet, wird mindestens ein
Mandver zur Kollisionsvermeidung oder zur Verringerung einer Kollisionsschwere
eingeleitet. Insbesondere wird eine Bremsung des Fahrzeuges 1 automatisch eingeleitet,
um eine Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges 1 zu verringern und somit eine Kollision mit
einem potentiellen Kollisionsobjekt zu vermeiden oder um eine Schwere der Kollision zu
reduzieren.

Insbesondere wird eine Bremsung des Fahrzeuges 1 automatisch ausgeldst, wenn
anhand der erfassten Signale der Umgebungserfassung 6 ein FulRgénger oder ein
Radfahrer detektiert und eine Kollision mit dem Fahrzeug 1 droht. GemaR dem Stand der
Technik wird die Bremsung ausgeldst, wenn sich das potentielle Kollisionsobjekt im
Fahrbereich des Fahrzeuges 1 befindet oder eine solche Situation prognostiziert wird.

Zudem wird gemafR dem Stand der Technik versucht, die Bremsung vergleichsweise spét
einzuleiten, um einen Fehlalarm in Form einer Fehlbremsung des Fahrzeuges 1
weitestgehend zu vermeiden, zum Beispiel weil eine am Fahrbahnrand stehende Person
als potentielles Kollisionsobjekt detektiert wurde.

Um die Verzdgerung des Fahrzeuges 1 vergleichsweise frihzeitig auszulésen und
dennoch Fehlbremsungen zu vermeiden, sieht das Verfahren vor, erfasste akustische
Signale der AuBenmikrofone 7 zu bertcksichtigen.
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Wird anhand erfasster akustischer Signale zumindest eines der AuRenmikrofone 7 ein
akustischer Gefahrenhinweis detektiert, wird die vorgegebene Gefahrenschwelle
herabgesetzt, so dass die Verzdgerung, insbesondere die Bremsung, frihzeitig ausgelost,
also eingeleitet wird.

Dabei kann der akustische Gefahrenhinweis als einfaches Signal verwendet werden.
Dabei wird als akustischer Gefahrenhinweis ein Ausruf einer Person, beispielsweise
"Stopp!, Vorsicht!, Anhalten!, Achtung!" etc. oder ein von einem Verkehrsteilnehmer
ausgegebenes Schallzeichen, insbesondere ein Hupen oder Klingel, erfasst.

Liegt also eine anhand der Umgebungserfassung 6 detektierte Gefahrensituation vor und
anhand der erfassten akustischen Signale zumindest eines Auenmikrofons 7 wird ein
akustischer Gefahrenhinweis detektiert, wird eine vorgegebene Gefahrenschwelle
herabgesetzt. Uberschreitet ein anhand einer durchgefiihrten Gefahrenbewertung
ermittelter Gefahrenwert die herabgesetzte vorgegebene Gefahrenschwelle, wird die
Verzbgerung des Fahrzeuges 1, beispielsweise in Form einer Bremsung, friher
eingeleitet, als wenn kein akustischer Gefahrenhinweis erfasst wurde.

Lauft beispielsweise ein Jogger auf einen mittels einer Lichtsignalanlage geregelten
FuRgangeriberweg zu und die Lichtsignalanlage zeigt Rot, wobei fahrzeugseitig kein
akustischer Gefahrenhinweis ausgegeben wird, wird die Gefahrenschwelle nicht
herabgesetzt, so dass die Ausldsung der Bremsung vergleichsweise spat erfolgt. Die
Auslésung der Bremsung erfolgt deshalb vergleichsweise spéat, da das Fahrzeug 1 erst
eine Bremsung einleiten muss, wenn der Jogger den Fahrbahnabschnitt F betritt.

Gemaf dem in Figur 1 gezeigten Ausflhrungsbeispiel wird anhand der erfassten Signale
der Umgebungserfassung 6 ermittelt, dass das Kind 4 dem Ball 3 nachlduft. Die Mutter 5
ruft noch: "Stopp!" oder "Vorsicht!", wobei ein solcher Ausruf von dem Fahrzeug 1 als
akustischer Gefahrenhinweis erfasst wird. Daraufhin wird die vorgegebene
Gefahrenschwelle zur Auslésung der Bremsung des Fahrzeuges 1 herabgesetzt, so dass
das autonom fahrende Fahrzeug 1 seine momentane Fahrgeschwindigkeit bereits
verringert, bevor das Kind 4 auf den Fahrbahnabschnitt F, also auf die Strale, 1auft.
Beispielsweise wird die Bremsung ausgeldst, wenn sich das Fahrzeug 1 2 m bis 5 m zu
dem Kind 4 entfernt befindet und eine Bewegungsrichtung des Kindes 4 in Richtung
Strake ermittelt wird und das Kind 4 eine Geschwindigkeit aufweist, so dass eine Kollision
zwischen Kind 4 und Fahrzeug 1 droht.
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In einem nicht naher dargestellten weiteren Ausflhrungsbeispiel beabsichtigt ein
Verkehrsteilnehmer andere Verkehrsteilnehmer zu warnen, da ein Kind 4 oder ein
verunfallter Motorradfahrer auf dem Fahrbahnabschnitt F liegt, und betétigt seine
Schallzeichenerzeugungsvorrichtung, das heif3t seine Hupe. Das Fahrzeug 1 nahert sich
der Situation und erfasst mittels zumindest eines seiner AuRenmikrofone 7 das Hupen
und verringert daraufhin seine momentane Fahrgeschwindigkeit, wenn sich das
Fahrzeug 1 dem hupenden Verkehrsteilnehmer nahert.

In einer méglichen Ausfihrung wird das Fahrzeug 1 starker verzégert, wenn anhand der
erfassten Signale der Umgebungserfassung 6 beispielsweise ein vergleichsweise kleines
Hindernis oder Objekt auf dem vorausliegenden Fahrbahnabschnitt F detektiert wird.
Insbesondere wird das Fahrzeug 1 bereits verzégert, wenn eine Gefahrensituation
anhand erfasster Signale nur eines der Sensoren der Umgebungserfassung 6 detektiert
wird und ein akustischer Gefahrenhinweis mittels zumindest eines der AuRenmikrofone 7
des Fahrzeuges 1 erfasst wird. Durch die Erfassung des akustischen Gefahrenhinweises
liegt hierbei eine Redundanz vor, um eine Fehlbremsung zu vermeiden.
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Patentanspriche

1. Verfahren zum Betrieb einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung (8) eines
Fahrzeuges (1), wobei basierend auf erfassten Signalen einer
Umgebungserfassung (6) eine Gefahrenbewertung zur Ermittlung zumindest eines
Gefahrenwertes durchgefiihrt wird und bei einer Uberschreitung einer
vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den ermittelten Gefahrenwert mindestens
ein Mandver zur Kollisionsvermeidung oder zur Verringerung einer
Kollisionsschwere eingeleitet wird,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gefahrenschwelle zur Einleitung des Mandvers
herabgesetzt wird, wenn mit mindestens einem Auzenmikrofon (7) des
Fahrzeuges (1) ein akustischer Gefahrenhinweis in einer Umgebung des

Fahrzeuges (1) erfasst wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass als akustischer Gefahrenhinweis ein Ausruf einer
Person und/oder ein durch einen Verkehrsteilnehmer ausgegebenes Schallzeichen

in der Umgebung des Fahrzeuges (1) erfasst werden beziehungsweise wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass als Mandver eine Verzdgerung oder eine Bremsung

des Fahrzeuges (1) automatisch eingeleitet wird.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass als Gefahrenschwelle eine Verzégerungsschwelle

des Fahrzeuges (1) herabgesetzt wird.
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5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (1) im automatisierten Fahrbetrieb

bewegt wird.

6. Vorrichtung zur Durchflihrung des Verfahrens nach einem der vorhergehenden
Anspriche mit einer Kollisionsvermeidungsvorrichtung (8), welche ausgebildet ist,
- basierend auf erfassten Signalen einer Umgebungserfassung (6) eine
Gefahrenbewertung zur Ermittlung zumindest eines Gefahrenwertes durchzufiihren,
- bei einer Uberschreitung einer vorgegebenen Gefahrenschwelle durch den
ermittelten Gefahrenwert mindestens ein Mandver zur Kollisionsvermeidung oder
zur Verringerung einer Kollisionsschwere einzuleiten und
- die Gefahrenschwelle zur Einleitung des Mandvers bei mit mindestens einem
AuRenmikrofon (7) des Fahrzeuges (1) in der Umgebung des Fahrzeuges (1)

erfasstem akustischen Gefahrenhinweis herabzusetzen.

7. Fahrzeug (1) mit einer Vorrichtung nach Anspruch 6.
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