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Armature de siége basculante.

@ Linvention concerne une armature (2) de siege
comportant:

- une armature de dossier (10),

- une armature d’assise (20}, et

- des moyens d’assemblage (30) de 'armature de dos-
sier sur 'armature d’assise, qui comportent, de chaque c6té
de l'armature de sieége, deux systémes de fixation (32, 33),
au moins un premier des systemes de fixation comportant,
un axe enfilé au travers de deux ouvertures et deux butées
pour empécher 'axe de sortir des ouvertures.

Selon linvention, il est prévu un actionneur piloté adapté
a désactiver le premier systeme de fixation pour libérer une
mobilité de 'armature de dossier par rapport a 'armature
d’assise.

Figure pour 'abrégé : Fig.4
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Description

Titre de l'invention : Armature de siege basculante

Domaine technique de I'invention

La présente invention concerne de maniere générale le domaine des sicges.

Elle concerne plus particulicrement une armature de sieége comportant :

- une armature de dossier,

- une armature d’assise, et

- des moyens d’assemblage de I’armature de dossier avec I’armature d’assise, qui
comportent, de chaque coté de I’armature de sicge, deux systemes de fixation tels que
des boulons.

L’invention concerne également un si¢ge comprenant une telle armature, et un
véhicule équipé d’un tel siege.

Etat de la technique

Actuellement, les sicges conducteurs installés dans les véhicules automobiles
permettent aux conducteurs d’ajuster leurs positions de conduite. Les si¢ges passagers
de ces véhicules peuvent aussi €tre équipés de moyens permettant aux passagers
d’ajuster leurs positions.

Ces sieges sont de deux types, a savoir a commande manuelle et 8 commande
électrique.

Typiquement, on connait un si¢ge comprenant une armature d’assise et une armature
de dossier articulées I’une sur 1’autre au moyen de deux « goussets » situés de part et
d’autre du siege. Chaque gousset se présente sous la forme d’une piece métallique qui
est fixée a I’armature d’assise et qui présente une ouverture permettant d’articuler le
dossier afin qu’il puisse basculer vers ’avant ou I’arriere.

Ces armatures sont congues de fagon a ne pas se déformer exagérément en cas
d’accident.

Il arrive toutefois que lors d’un choc, le chissis du véhicule ou I’armature du sicge se
déforme malgré tout et qu’il soit difficile de désincarcérer les occupants du véhicule.

Dans cette éventualité, la solution actuellement employée consiste a couper les
montants du véhicule de manicre a en oter le toit pour pouvoir accéder plus facilement
aux victimes.

Malheureusement, cette solution nécessite I’emploi de pinces coupantes puissantes,
dont il faut que les services de secours soient équipés. Quand bien méme ils en dispo-
seraient, cette opération s’avere longue a mettre en ceuvre, ce qui peut avoir des

conséquences graves sur les victimes.

Présentation de l'invention
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C’est dans ce cadre que la demanderesse a cherché de nouvelles solutions pour
faciliter la désincarcération des victimes.

Une idée consiste a faire basculer le dossier vers I’arricre, a I’horizontal, de facon a
pouvoir les extraire par le coffre a bagages.

On pourrait pour cela utiliser 1a mobilité précitée de basculement du dossier par
rapport a 1’assise.

Mais que le siege soit a commande manuelle ou électrique, il arrive que la mobilité
de basculement du dossier soit bloquée du fait de déformation de I’armature du sicge
ou du chéssis du véhicule ou encore d’une coupure de courant électrique.

Cette solution ne s’avere donc pas satisfaisante.

La présente invention propose alors de permettre le basculement du dossier en
utilisant des moyens distincts de cette articulation.

Plus particulierement, on propose selon I’invention une armature de siege telle que
définie dans I’introduction, dans laquelle au moins un premier des systemes de fixation
(appartenant aux moyens d’assemblage de I’armature de dossier sur I’armature
d’assise) comprend, a un état activé :

- un axe qui traverse deux ouvertures prévues dans des parois des armatures de
dossier et/ou d’assise,

- deux butées en appui de part et d’autre desdites parois pour empécher I’axe de sortir
des ouvertures, et

- un actionneur piloté adapté a désactiver le premier systéme de fixation pour libérer
une mobilité de I’armature de dossier par rapport a I’armature d’assise.

Ainsi, lorsque I’actionneur piloté est activé, il provoque la déformation ou la casse de
I’axe ou de I'une des butées, si bien que le premier systeme de fixation se désactive.

Préférentiellement, il est prévu des goussets de part et d’autre du sicge, qui sont fixés
sur ’armature d’assise (ou respectivement de dossier) et qui forment une articulation
pour I’armature de dossier (ou respectivement d’assise). L’ invention propose alors
d’utiliser les moyens de fixation de ces goussets sur I’armature d’assise (ou respec-
tivement de dossier) afin de permettre, en cas d’urgence, de basculer le dossier du
siege vers l’arriere.

Ainsi, grace a I’invention, il est possible de déverrouiller une partie des points de
fixation des goussets sur I’armature d’assise (ou respectivement de dossier) de facon a
permettre au dossier de basculer vers I’arriere. On comprend en effet que si le gousset
est fixé sur le reste de 1’armature d’assise par deux boulons, la casse de 1’axe du boulon
avant permet ensuite d’utiliser I’axe du boulon arriere comme charniere pour faire
basculer le gousset et, partant, le dossier.

Le fait de pouvoir permettre ce basculement sans devoir retirer totalement les axes

utilisés permet de faciliter les opérations de désincarcération des victimes. En effet, s’il
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fallait retirer completement les axes, il faudrait disposer de beaucoup d’espace de part
et d’autre du sicge, ce qui n’est pas nécessairement le cas, notamment lorsque le

chéssis du véhicule s’est déformé.
D’autres caractéristiques avantageuses et non limitatives de 1’armature de siege

conforme a I’'invention, prises individuellement ou selon toutes les combinaisons tech-
niquement possibles, sont les suivantes :

- ledit actionneur piloté est adapté a casser ledit axe ;

- ledit actionneur piloté est de type €électromécanique ou pyrotechnique, voire hy-
draulique ou pneumatique ;

- ledit axe présente une zone fusible de moindre résistance a la traction et/ou a la
torsion ;

- ledit actionneur piloté est adapté a casser ledit axe au niveau de ladite zone fusible ;

- ledit axe présente une gorge annulaire qui délimite ladite zone fusible ;

- a I’état activé, ladite zone fusible est centrée dans un plan d’appui des deux parois ;

- 'une des butées forme avec 1’axe une vis, et I’autre des butées forme un boulon
vissé sur ladite vis ;

- ledit actionneur piloté est adapté a é&tre commandé par un signal électrique ;

- ledit actionneur piloté présente une forme de bague engagée sur ledit axe, entre
I’une des butées et I’une des parois ;

- lautre systéme de fixation est adapté a former une charni¢re pour permettre,
lorsque le premier systéme de fixation est désactivé, le basculement de I’armature de
dossier par rapport a I’armature d’assise ;

- les moyens d’assemblage comportent un gousset qui est fixé a un composant de
I’armature d’assise (ou, respectivement, de I’armature de dossier) par lesdits systemes
de fixation et qui est articulé sur I’armature de dossier (ou, respectivement, sur
I’armature d’assise) pour basculer autour d’un axe géométrique distinct d’un axe géo-
métrique de rotation de ladite charniere.

Préférentiellement, ledit actionneur piloté est non pyrotechnique. En effet,
I’explosion d’un composant pyrotechnique dans un véhicule peut étre surprenant pour
les occupants voire dangereux.

L’invention concerne aussi un si¢ge comportant une armature telle que précitée, dont
I’armature d’assise et I’armature de dossier sont revétues d’une garniture.

Elle porte également sur un véhicule automobile équipé d’un tel sicge.

Bien entendu, les différentes caractéristiques, variantes et formes de réalisation de
lI'invention peuvent €tre associées les unes avec les autres selon diverses combinaisons

dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes des autres.

Description détaillée de I'invention
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La description qui va suivre en regard des dessins annexés, donnés a titre d’exemples
non limitatifs, fera bien comprendre en quoi consiste 1I’invention et comment elle peut
étre réalisée.

Sur les dessins annexés :

[Fig.1] est une vue schématique en perspective d’un siege de véhicule automobile
conforme a I’'invention ;

[Fig.2] est une vue schématique d’une partie des moyens d’assemblage des armatures
d’assise et de dossier de I’armature du siege de la [Fig.1] ;

[Fig.3] illustre trois vues schématiques en coupe, selon le plan A-A de la [Fig.2],
d’un systeme de fixation a 1’état désactivé, a I’état en cours d’activation, et a 1’état
active ;

[Fig.4] est une vue schématique de coté de I’armature du siege de la [Fig.1], apres
I’activation du systeme de fixation.

Un véhicule automobile (voiture, car, camion, bateau, avion...) comporte géné-
ralement un chassis et des éléments de carrosserie qui délimitent un habitacle.

Sur la [Fig.1], on a représenté un siege 1 prévu pour étre installé dans I’habitacle
d’un tel véhicule automobile et pour étre fixé au plancher de ce véhicule automobile.

Dans la suite de la description, les termes « avant » et « arriére » seront utilisés par
rapport au véhicule automobile, la partie avant d’un élément désignant la partie de cet
élément qui est située du c6té du capot du véhicule et la partie arriere désignant la
partie de cet élément qui est située du coté opposé.

Les termes « inférieur » (ou « bas ») et « supérieur » (ou « haut ») seront utilisés de
la méme fagon, la partie inférieure d’un élément désignant la partie de cet élément qui
est située du coté du plancher du véhicule et la partie supérieure désignant la partie de
cet €lément qui est située du c6té du toit du véhicule.

L’adjectif « longitudinal » s’appliquera a une direction ou un axe orienté de I’avant
vers 1’arriere du véhicule, parallelement a la direction d’avance du véhicule lorsque le
volant est en position neutre.

L’adjectif « transversal » s’appliquera a une direction ou un axe orienté orthogo-
nalement aux axes longitudinaux et horizontalement lorsque le véhicule roule sur une
route horizontale.

Les adjectifs « interne » et « externe » seront quant a eux employés par rapport au
siege 1, une face externe étant par exemple tournée vers 1’extérieur du siege quand une
face interne est tournée du c6té€ du centre géométrique du sicge.

Comme le montre la [Fig.1], le siege 1 comporte classiquement une assise 20A, un
dossier 10A et un appui-téte 30A, comprenant chacun une armature et une garniture
rapportée sur I’armature. On notera que 1’armature du dossier et celle de 1’appui-téte

pourraient €tre confondues.
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Comme le montre la [Fig.4], I’armature 2 du siege est donc composée au moins
d’une armature d’assise 20 et d’une armature de dossier 10. Chacune de ces armatures
est par exemple formée de picces métalliques fixées ensemble.

Ici, on considérera que 1’armature de dossier 10 et I’armature d’assise 20 comportent
chacune deux flancs latéraux 11, 21 métalliques, connectés rigidement ensemble par
des €éléments de liaison métallique (non visibles). Les deux flancs latéraux 11, 21 de
chaque armature s’étendent dans des plans verticaux paralleles. Bien entendu, en
variante, ces armatures pourraient se présenter autrement, par exemple sous la forme
de coques en matiere plastique.

L’armature d’assise 20 pourrait €tre fixée rigidement au plancher du véhicule, mais
elle est généralement plutot prévue pour étre montée mobile en translation sur le
plancher. Comme le montre la [Fig.1], elle est montée a cet effet sur deux glissieres
40A longitudinales formées chacune d’un rail mobile fixé a I’armature d’assise 20, et
d’un rail fixe fixé au plancher et dans lequel coulisse le rail mobile.

L’armature de dossier 10 pourrait quant a elle étre fixée rigidement a 1I’armature
d’assise 20 de fagon a ce que I’inclinaison du dossier ne soit pas réglable, mais elle est
généralement plutdt prévue pour tre montée mobile en basculement sur 1I’armature
d’assise autour d’un axe géométrique transversal, appel€é ci-apres axe de pivot A2.

Sur la [Fig.2], on a représenté en détail la zone assurant la liaison entre les flancs
latéraux 11, 21 de ces deux armatures. On notera ici que la liaison est assurée de la
méme facon des deux c6tés du siege, si bien que dans la suite, seule I’une d’entre elles
représentée sur les figures 2 et 3 sera ici décrite.

Ici, cette liaison est assurée par des moyens d’assemblage 30 qui comprennent tout
d’abord une paroi métallique appelée gousset 31, qui est ici issue d’une opération
d’estampage d’une picce de tole.

Ce gousset 31 est congu pour connecter 1’un des flancs latéraux 11 de ’armature de
dossier 10 a I’un des flancs latéraux 21 de I’armature d’assise 20.

Dans le mode de réalisation illustré, le gousset 31 est fixé aux flans latéraux 21 de
I’armature d’assise 20 (il est donc considéré comme faisant partie de cette armature
d’assise), et I’armature de dossier 10 est articulé sur lui autour de I’axe de pivot A2.

Tel que représenté sur les figures 2 et 4, le gousset 31 est placé du coté intérieur des
flans latéraux 21 de I’armature d’assise 20, mais en variante, il pourrait étre placé du
cOté extérieur.

Ce gousset 31 présente globalement une forme triangulaire avec des sommets
arrondis, et il comporte trois ouvertures situées a proximité de ses sommets, dont deux
premieres ouvertures plus basses que la troisieme.

Les deux premieres ouvertures 310 ([Fig.3]) présentent de préférence des formes cir-

culaires. Elles sont situées en regard de deux ouvertures prévues en correspondance
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dans le flanc latéral 21 de I’armature d’assise 20. Ces ouvertures présentent ici des di-
mensions similaires.

La troisieme ouverture ([Fig.2]), celle située le plus en haut du gousset 31, est congue
pour permettre le basculement du dossier 10A autour de I’axe de pivot A2. Elle
accueille pour cela par exemple un axe d’articulation monté sur I’armature de dossier
10. Ce montage €tant bien connu de ’homme du métier, il ne sera pas ici décrit en
détail.

Les moyens d’assemblage 30 de I’armature de dossier 10 sur I’armature d’assise 20
comportent en outre deux systemes de fixation 32, 33 engagés respectivement au
travers des deux premicres ouvertures du gousset (et des ouvertures correspondantes
du flanc latéral 21) afin de fixer rigidement le gousset 31 au flanc latéral 21.

Dans cette configuration, ces deux systemes de fixation 32, 33 sont « a I’état activé ».

Ces deux systemes de fixation 32, 33 sont prévus pour qu’en cas de besoin, au moins
I’un d’entre eux puisse céder (on dit alors qu’il est a « I’état désactivé »). On
considérera ici que seul un de ces deux systemes de fixation 32, 33 puisse céder,
I’autre formant une charnicre afin que le gousset et le dossier puisse pivoter vers
I’arriere, comme cela est illustré sur la [Fig.4]. En variante, les deux systemes de
fixation 32, 33 peuvent étre congus pour céder.

Dans le mode de réalisation illustré sur les figures, le systeme de fixation 32 qui est
prévu pour céder est celui qui est engagé au travers de 1’ouverture avant du gousset 31,
tandis que le systeme de fixation 33 qui est prévu pour permettre au dossier de basculer
par rapport a I’assise est celui situé le plus a I’arriere.

Le systeme de fixation 32 avant est celui qui fait plus précisément ici 1’objet de la
présente invention.

Ce systeme de fixation comporte un axe équipé€ de deux butées qui sont montées sur
cet axe, de part et d’autre du gousset 31 et du flanc latéral 21 de I’armature d’assise 20.
Plus précisément, comme le montre la [Fig.3], ce systeme de fixation 32 se présente

sous la forme d’un boulon comprenant une vis dite de sécurité 320 et un boulon 329
(formant I’une desdites butées). La vis de sécurité 320 comporte une téte 321 (formant
I’autre desdites butées), un corps fileté 322 (formant ledit axe) et une zone fusible 323
située entre la téte 321 et le corps fileté 322. Elle peut également comporter une
extrémité libre non filetée située dans le prolongement du corps fileté 322.

La vis de sécurité 320 est engagée au travers de 1’une des premieres ouvertures 310
du gousset 31 et de I’ouverture correspondante 210 du flanc latéral 21 de 1’armature
d’assise 20. Elle est allongée selon un axe géométrique passant par les centres des ou-
vertures précitées, ci-apres appelé axe géométrique de sécurité Al.

Elle est ici orientée de telle sorte que sa téte 321 soit située du coté extérieur du sicge

1, de facon a étre facilement accessible. Cette téte 321 s’appuie alors contre la face ex-
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térieure du flanc latéral 21 de I’armature d’assise 20 tandis que I’écrou 329 s’appuie in-
directement contre la face intérieure du gousset 31.

Ce boulon permet de retenir le gousset 31 en appui contre le flanc latéral 21 de
I’armature d’assise 20.

La téte 321 présente un sommet de forme hexagonale, de maniere que la vis puisse
étre manceuvrée radialement, depuis le coffre a bagages du véhicule, a ’aide d’une clé
plate. Ce sommet est entouré d’une collerette circulaire qui s’appuie contre le flanc
latéral 21.

La zone fusible 323 est alors située entre cette collerette et le corps filet€ 322. En
pratique, la vis de sécurité 320 présente une gorge annulaire de révolution autour de
I’axe de sécurité Al, qui forme donc une réduction de section et donc une zone fusible.

Cette gorge s’étend en creux par rapport au corps filetée 322. Elle présente un profil
invariable tout autour de 1’axe de sécurité Al mais en variante, il pourrait en &tre
autrement. Typiquement, elle pourrait tre formée d’une pluralité de trous radiaux
répartis tout autour de cet axe.

Quoi qu’il en soit, 1a zone fusible 323 permet de localement réduire sensiblement la
résistance a la torsion et a la traction de la vis de sécurité 320.

Ainsi, la rupture de la vis de sécurité 320 lorsqu’elle est mise sous contraintes de plus
en plus intenses se fait toujours dans cette zone fusible.

La gorge est positionnée le long de la vis de sécurité 320 de fagon a ce que, une fois
I’écrou serré sur la vis, le fond de la gorge se trouve dans le plan d’appui du gousset
contre le flanc latéral 21 de I’armature d’assise 20. Ainsi, lorsque les contraintes
s’appliquant sur la vis de sécurité 320 dépasseront les limites de résistance de cette vis,
la rupture de la vis se fera selon ce plan et il sera ensuite possible de faire glisser le
gousset 31 contre le flanc latéral 21 (sans retirer les morceaux de la vis) pour permettre
au dossier de basculer vers 1’arriere, dans la position illustrée sur la [Fig.4].

Ici, le corps fileté 322 de la vis de sécurité 320 présente un diametre normalisé, par
exemple au standard M 10.

L’écrou 29 utilisé présente également une dimension normalisée, ici au standard
MI10. Il pourra s’agir d’un écrou freiné. En variante, un adhésif tel qu’un frein filet
pourrait éventuellement Etre utilisé sur le filetage de la vis afin d’éviter que 1’écrou ne
se dévisse.

Selon I’invention, ce systéme de fixation 32 est par ailleurs équipé d’un systeme
commandé¢ électriquement et permettant, lorsqu’il est activé, de provoquer la rupture
de la vis de sécurité 320. Ici, ce systeme est congu pour appliquer des contraintes de
traction sur la vis de fixation 320 telles que cette derniere cede au niveau de sa zone
fusible 323.

Ce systeme pourrait €tre de type pyrotechnique. Typiquement, on pourrait utiliser des
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vis explosives telles que celles utilisées sur les avions de chasse pour séparer la
verricre du reste du fuselage en cas d’éjection du pilote.

Toutefois, ce systeme sera de préférence formé par un actionneur électromécanique
328, de facon a ce que son activation soit moins destructrice et moins angoissante pour
les passagers du véhicule.

Cet actionneur €lectromécanique 328 se présente de préférence sous la forme d’une
bague enfilée sur le corps fileté 322 de la vis de sécurité 320, entre la téte 321 et
I’écrou 329. Ici, il s’interpose plus précisément entre 1’écrou 329 et le gousset 31. En
variante, il pourrait étre placé entre la t€te 321 et le flanc latéral 21, mais il faudrait
déplacer la zone fusible 323 en conséquence.

Cet actionneur €lectromécanique 328 comporte une matiere a mémoire de forme qui
est comprimée en usine et qui, lorsqu’elle recoit un courant électrique, reprend sa
forme initiale en s’allongeant.

La socié¢t¢ EBAD commercialise par exemple un tel actionneur sous la référence
TiNi™ Frangibolt®.

Cet actionneur est donc équipé d’un fil électrique permettant de 1’activer. Ce fil
électrique rejoint ou est connecté a un autre fil électrique lui-méme alimentant un autre
actionneur électromécanique situé sur la vis de sécurité placée de 1’autre coté du siege
1. De maniere préférentielle, ces fils électriques sont connectés €lectriquement a une
fiche électrique située sous la housse du sicge (de manicre invisible), de fagon a ce
qu’un opérateur puisse y brancher au besoin une batterie portable afin de provoquer la
rupture des vis de sécurité.

Comme le montre la [Fig.2], I’autre systeme de fixation 33, celui engagé au travers
de I’ouverture arriere du gousset 321, se présente ici sous la forme d’un boulon.

Le couple de serrage employé sera de préférence tel que, lorsque le gousset 31 est
fixé a I’armature d’assise 20 par ce seul boulon (de chaque c6té du siege), il est
possible de forcer manuellement le dossier a basculer vers I’arricre, autour de 1’axe
géométrique de ce boulon, ci-apres appelé axe de charniere A3. Ainsi ce boulon peut-il
faire office de charniere.

Il pourrait s’agir d’un boulon classique (sans zone fusible), au standard M8 ou M10.

Toutefois, de maniere préférentielle, il s’agira d’un boulon identique a celui du
systeme de fixation 32 (avec une zone fusible et un actionneur électromécanique
connecté a la fiche). Cela permettra non seulement de restreindre le nombre de ré-
férences de picces nécessaires pour ’assemblage du siege, mais également de séparer
enticrement le dossier de 1’assise en cas de besoin, en cassant les quatre vis de fixation
des goussets.

On peut maintenant décrire comment, en cas d’accident, les services de secours

peuvent opérer s’ils souhaitent extraire I’occupant du véhicule en le faisant passer par
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le coffre a bagages.

La premicre opération consistera a éventuellement retirer des si¢ges arricre du
véhicule qui géneraient I’acces au siege 1 ol se trouve la victime.

Ensuite, il sera possible de casser les vis de sécurité 320 situés des deux cotés du
siege 1, en appliquant une tension électrique aux bornes des actionneurs électro-
mécanique 328. Pour cela, les services de secours pourront utiliser une alimentation
électrique externe. Cette tension provoquant I’allongement des actionneurs, les vis de
sécurité 320 cedent en quelques secondes seulement.

La rupture des vis de sécurité 320 se faisant dans le plan d’appui des goussets 31
contre le flancs latéraux 21 de 1’ossature d’assise 20, les morceaux de vis
n’empécheront pas un individu de forcer le dossier 10A a basculer autour de I’axe de
charniére A3, sans outil.

On notera que la mobilité du dossier autour de 1’axe de pivot A2 permet de faire
basculer le dossier vers 1’arrieére mais cette mobilité, d’une part, pourrait étre in-
disponible du fait des dommages causés au véhicule lors de I’accident, et d’autre part,
n’est pas congue pour permettre de faire basculer le dossier sur une course suffisante,
jusqu’a une position horizontale. En outre, la position de 1’axe de charniere A3, sous
I’axe de pivot A2, assure un basculement du dossier dans une position plus adéquate
pour extraire les victimes.

La présente invention n’est nullement limitée au mode de réalisation représenté, mais
I’homme du métier saura y apporter toute variante conforme a 1’invention.

Typiquement, on pourrait remplacer le boulon engagé dans 1’ouverture arriere du
gousset (selon I’axe de charniere) par un axe épaulé équipé d’un circlip, un tel axe
formant une charniere parfaite.

De la méme fagon, on pourrait remplacer le boulon engagé dans 1’ouverture avant du
gousset (celui qui porte 1’actionneur électromécanique) par un axe épaulé équipé d’un
circlip ou d’une goupille. Dans cette variante, le circlip ou la goupille devra étre congu
pour ne pas céder avant que la zone fusible de la vis de fixation ceéde sous la contrainte
exercée par ’actionneur électromécanique. En variante, on pourrait prévoir que la vis
de sécurité ne comporte pas de zone fusible et que ce soit donc le circlip ou la goupille
qui soit congue pour céder. Cette variante n’est toutefois pas préférée puisqu’elle né-
cessiterait de devoir sortir ensuite les vis de sécurité pour faire basculer le dossier du
siege.

Dans une autre variante, les ouvertures prévues dans le gousset ou le flanc latéral de
I’armature d’assise pourraient présenter des formes différentes de celles illustrées sur
les figures (typiquement octogonale).

Dans un mode de réalisation, le gousset pourrait étre situé du c6té extérieur du flanc

latéral de I’ossature de ’assise. La vis de sécurité pourrait alors éventuellement étre



[0092]

[0093]

[0094]

10

orientée téte-béche par rapport au mode de réalisation illustré, avec sa téte orientée du
cOté intérieur du siege.

Dans un autre mode de réalisation, le gousset pourrait appartenir non pas a 1’armature
d’assise mais a celle du dossier. Dans ce mode, les deux systemes de fixation (32, 33)
permettraient donc de fixer le gousset au flanc latéral correspondant du dossier.

Dans un autre mode de réalisation, I’actionneur pourrait se présenter sous une forme
différente. Typiquement, il pourrait s’agir d’un actionneur pi€zo-€lectrique. On
pourrait méme envisager 1’ utilisation d’un actionneur pneumatique ou hydraulique,
mais on préférera utiliser une commande électrique qui est plus simple a mettre en
ceuvre en cas d’accident.

Dans le mode de réalisation illustré sur les figues, I’actionneur est enfilé sur le corps
fileté de la vis mais il pourrait en &tre autrement. Typiquement, I’actionneur pourrait
étre placé sur le coté de la téte de la vis, et comporter un bras adapté a venir casser la

vis en exercant sur sa téte une contrainte radiale.
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Revendications

Armature (2) de sicge comportant :

- une armature de dossier (10),

- une armature d’assise (20), et

- des moyens d’assemblage (30) de I’armature de dossier (10) sur
I’armature d’assise (20), qui comportent, de chaque coté de I’armature
de sicge, deux systemes de fixation (32, 33), au moins un premier des
systemes de fixation (32) comportant, a un état activé, d’une part, un
axe (322) qui traverse deux ouvertures (210, 310) prévues dans des
parois (21, 31) des armatures de dossier (10) et/ou d’assise (20), et,
d’autre part, deux butées (321, 329) en appui de part et d’autre desdites
parois (21, 31) pour empécher I’axe (322) de sortir des ouvertures (210,
310),

caractérisée en ce qu’il est prévu un actionneur piloté (328) adapté a
désactiver le premier systeme de fixation (32) pour libérer une mobilité
de ’armature de dossier (20) par rapport a I’armature d’assise (10).
Armature (2) de siege selon la revendication 1, dans lequel ledit ac-
tionneur piloté (328) est de type électromécanique et est adapté a casser
ledit axe (322).

Armature (2) de siege selon la revendication 1 ou 2, dans laquelle ledit
axe (322) présente une zone fusible (323) de moindre résistance a la
traction et/ou a la torsion, et dans laquelle ledit actionneur piloté (328)
est adapté a casser ledit axe (322) au niveau de ladite zone fusible (323).
Armature (2) de sicge selon la revendication 3, dans laquelle ledit axe
(322) présente une gorge annulaire qui délimite ladite zone fusible
(323).

Armature (2) de sicge selon la revendication 3 ou 4, dans laquelle, a
I’état activé, ladite zone fusible (323) est centrée dans un plan d’appui
des deux parois (21, 31).

Armature (2) de sicge selon I’une des revendications 1 a 5, dans laquelle
I’une des butées (321) forme avec ’axe (322) une vis (320), et I’autre
des butées (329) forme un boulon vissé sur ladite vis (320).

Armature (2) de sicge selon I’une des revendications 1 a 6, dans laquelle
ledit actionneur piloté (328) présente une forme de bague engagée sur
ledit axe (322), entre I’une des butées (329) et I'une des parois (21, 31).
Armature (2) de siege selon 1’une des revendications 1 a 7, dans laquelle

I’autre systeme de fixation (33) est adapté a former une charniére pour
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permettre, lorsque le premier systeme de fixation (32) est désactivé, le
basculement de 1’armature de dossier (10) par rapport a I’armature
d’assise (20).

Armature (2) de sicge selon la revendication 8, dans laquelle les moyens
d’assemblage (30) comportent un gousset (31) qui est fixé a un
composant de I’armature d’assise (20) ou, respectivement, de I’armature
de dossier (10) par lesdits systeémes de fixation (32, 33) et qui est
articulé sur I’armature de dossier (10) ou, respectivement, sur I’armature
d’assise (20) pour basculer autour d’un axe géométrique (A2) distinct
d’un axe géométrique (A1) de rotation de ladite charniere.

Armature (2) de sicge selon I’une des revendications 1 a 9, dans laquelle
ledit actionneur piloté (328) est non pyrotechnique.

Siege (1) comportant une armature (2) conforme a I’une des reven-
dications 1 a 10, dont I’armature d’assise (20) et I’armature de dossier

(10) sont revétues d’une garniture.
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