AT 413 839 B 2006-06-15

osterreichisches

19 10 AT 413839 B 2006-06-15
(19) patentamt )
(12) Patentschrift
(21) Anmeldenummer: A 691/2003 (51) Int. CL.7: EO04D 12/00
(22) Anmeldetag: 2003-05-07 B32B 5/26, DO6N 5/00
(42) Beginn der Patentdauer: 2005-10-15
(45) Ausgabetag: 2006-06-15
(30) Prioritat: (73) Patentinhaber:
26.07.2002 DE 10234018 beansprucht. PAUL BAUDER GMBH & CO. KG
i D-70499 STUTTGART (DE).
(56) Entgegenhaltungen:
DE 19642252A1 DE 3526970C1
EP 0742305A1
(54) UNTERDECK- ODER UNTERSPANNBAHN

(57)

Um bei einer Unterdeck- oder Unterspannbahn,
insbesondere fiir die Verwendung auf geneigten
Déachern, mit einer Verbundstruktur (1) aus mindes-
tens zwei Schichten sowohl die Rutschfestigkeit bei
der Begehung als auch die mechanischen Eigen-
schaften zu verbessern und eine hohe Klebefreund-
lichkeit zu erzielen, wird vorgeschlagen, dass in der
Verbundstruktur (1) eine untere Schicht (2) aus
einem Béandchengewebe und eine oberseitig auf
dieser angeordnete Coating-Schicht (3), vorgesehen
ist und dass die Verbundstruktur (1) oberseitig auf
eine Bitumenbahn (5) aufkaschiert ist oder dass die
Verbundstruktur (1) unterseitig mit einer Bitumen-
masse beschichtet ist.
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Die Erfindung betrifft eine Unterdeck- oder Unterspannbahn, insbesondere flir geneigte Déacher,
die eine Verbundstruktur aus mindestens zwei Schichten umfasst.

Bei derartigen Unterdeck- oder Unterspannbahnen soll auf der Oberseite eine hohe Rutschfes-
tigkeit gegeben sein, damit diese Unterdeck- oder Unterspannbahn problemlos begangen wer-
den kann. AuRerdem sollen sie oberseitig klebefreundlich fiir Bitumenselbstklebeschichten sein,
damit wasserdichte Nahtverbindungen erhalten werden kénnen. SchlieRlich soll die Unterdeck-
oder Unterspannbahn gute mechanische Eigenschaften aufweisen, also sie soll reif¥fest und
dehnbar sein, eine hohe Nagelausreif¥festigkeit aufweisen und eine hohe Weiterreiftfestigkeit.

Die EP 0 742 305 A1 beschreibt zB eine Unterspannbahn, die aus mindestens zwei Schichten
gebildet ist, wobei die beiden Schichten aus Polypropylen bestehen.

In der DE 196 42 252 A1 ist eine Unterspannbahn beschrieben, die aus drei Polypropylen-
Schichten gebildet ist. Nachteilig bei den im Stand der Technik bekannten Unterspannbahnen
ist, dass keinerlei gewebte Schichten Verwendung finden.

Die Verwendung eines Béndchengewebes, welches an sich bekannt ist, wird im Gegensatz zu
durchgehenden Folien bei derartigen Unterspannbahnen nicht eingesetzt, gerade die Webstruk-
tur mit in Kett- und Schussrichtung verlaufenden Bandchen ergibt aber eine véllig neue Qualitat
einer solchen Schicht, sie wird ndmlich durch die Struktur griffiger (Begehbarkeit) und erhait
eine erhdhte mechanische Reifl¥festigkeit.

In der EP 742 305 zB kommen nicht gewebte Materialien zum Einsatz, in der DE 196 42 252
ein dreilagiger Verbund von Vliesschichten und in der DE 35 26 970 ein mit einer bitumenhalti-
gen Trankmasse getranktes Faservlies.

Es sind verschiedene Versuche unternommen worden, Unterdeck- oder Unterspannbahnen
herzustellen, die die eingangs genannten positiven Eigenschaften in Kombination enthalten,
dies ist jedoch bisher nur teilweise gelungen, insbesondere fehlen weiterhin kostengiinstig
herstellbare Unterdeck- oder Unterspannbahnen, die diese Eigenschaften in sich vereinen.

Es ist demnach Aufgabe der Erfindung, eine Unterdeck- oder Unterspannbahn der gattungsge-
méafRen Art so auszubilden, dass sie die genannten Eigenschaften aufweist.

Diese Aufgabe wird bei einer Unterdeck- oder Unterspannbahn der eingangs beschriebenen Art
erfindungsgeman dadurch gelst, dass in der Verbundstruktur aus mindestens zwei Schichten,
eine untere Schicht aus einem Bandchengewebe und einer oberseitig auf dieser angeordnete
Coating-Schicht vorgesehen ist und dass die Verbundstruktur oberseitig auf eine Bitumenbahn
aufkaschiert ist oder dass die Verbundstruktur unterseitig mit einer Bitumenmasse beschichtet
ist.

Es hat sich Uberraschenderweise herausgestellt, dass eine solche Verbundstruktur eine hohe
Rutschfestigkeit fiir die Begehung einerseits mit einer hohen Klebefreundlichkeit verbindet und
aulerdem die gewlnschten mechanischen Eigenschaften aufweist, insbesondere eine beson-
ders hohe Reilfestigkeit. Insbesondere kann die untere Schicht aus Polypropylen oder Poly-
ethylen bestehen.

Giinstig ist es, wenn die Coating-Schicht und die untere Schicht aus demselben Material beste-
hen.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Coating-Schicht mit einer
oberen Deckschicht versehen ist, die gemeinsam mit der unteren Schicht und der Coating-
Schicht die Verbundstruktur bildet.
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Insbesondere kann die Deckschicht ein Vlies sein, welches vorzugsweise aus demselben Mate-
rial besteht wie die darunterliegende Coating-Schicht.

Die Grammatur der unteren Schicht aus dem Bandchengewebe liegt bei 30 bis 80 g/m>
Die Grammatur der Coating-Schicht kann bei 15 bis 40 g/m? liegen.
Die Grammatur der Deckschicht kann bei 15 bis 50 g/m? liegen.

Bei der Verbundstruktur die gemaR der Erfindung oberseitig auf eine Bitumenbahn aufkaschiert
ist, kann eine solche Bitumenbahn beispielsweise eine Dicke zwischen 1 mm und 8 mm aufwei-
sen, die Bitumenbahn kann Oxidationsbitumen oder mit Kunststoff (zB SBS oder APP) modifi-
ziertes Bitumen enthalten. Es ist weiterhin giinstig, wenn die Bitumenbahn einen Glasvliestrager
aufweist.

Die Grammatur des Glasvlieses kann dabei zwischen 50 und 100 g/m? liegen.

Bei einer anderen bevorzugten Ausfihrungsform ist vorgesehen, dass die Verbundstruktur
unterseitig mit einer Bitumenmasse beschichtet ist. Deren Grammatur kann bei 50 bis 200 g/m?
liegen.

Es ist dabei vorteilhaft, wenn die Bitumenmasse kalt selbstklebend ist. In diesem Falle ist sie
vorzugsweise an der Unterseite durch ein Vlies oder eine Abziehfolie oder ein silikonisiertes
Papier abgedeckt.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen der Erfindung dient im Zu-
sammenhang mit der Zeichnung der naheren Erlauterung. Es zeigen:

Figur1:  einen schematischen Aufbau einer Unterdeck- oder Unterspannbahn mit einer zwei-
schichtigen Verbundstruktur;

Figur2:  eine Ansicht dhnlich Figur 1 mit einer dreischichtigen Verbundstruktur und gegebe-
nenfalls einer zusétzlichen Basisschicht;

Figur 3:  eine Teilseitenansicht der Unterspannbahn der Figur 2 mit einer durch einen Glasfa-
sertrager verstarkten Bitumenbahn und

Figur4: eine Ansicht dhnlich Figur 3 mit einer unterseitigen Beschichtung mit einer Bitu-
menmasse.

Die in Figur 1 dargestellte Unterdeck- oder Unterspannbahn umfaft eine Verbundstruktur 1 aus
zwei Schichten, ndmlich einer unteren Schicht 2 aus einem Bandchengewebe aus Polypropylen
oder Polyethylen mit einer Grammatur zwischen 30 und 80 g/m2 und einer Coating-Schicht 3,
die aus dem gleichen Material besteht wie die untere Schicht 2 und die eine Grammatur zwi-
schen 15 und 40 g/m? aufweist.

Die Verbundstruktur kann aber auch geman der Darstellung der Figur 2 dreischichtig aufgebaut
sein, sie umfafit dann zusatzlich zu der unteren Schicht 2 und zu der Coating-Schicht 3 noch
eine Deckschicht 4, die aus demselben Material besteht wie die Coating-Schicht 3 und die als
Vlies ausgebildet ist. Die Grammatur dieser Deckschicht kann zwischen 15 und 50 g/m? liegen.

Die beschriebene zwei- oder dreischichtige Verbundstruktur 1 kann als selbstandige Einheit
verwendet werden, wie dies durch die Figur 1 und durch die Figur 2 (ausgezogene Linien)
dargestellt ist, oder gemanR der Erfindung, wird diese Verbundstruktur 1 in Kombination mit einer
Basisschicht 5 verwendet, die in Figur 2 strichpunktiert angedeutet ist. Bei dem Beispiel der
Figur 3 ist diese Basisschicht 5 eine selbstandige Bitumenbahn aus Oxidationsbitumen oder
aus mit Kunststoff modifiziertem Bitumen mit einer Dicke zwischen 1 mm und 8 mm, die durch
einen Glasvliestrager 6 verstérkt ist. Auf diese Basisschicht ist die beschriebene Verbundstruk-
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tur 1 aufkaschiert.

Bei dem Ausflihrungsbeispiel der Figur 4 ist die Verbundstruktur 1 an ihrer Unterseite mit einer
Bitumenmasse beschichtet, die Basisschicht 5 wird von dieser Bitumenmasse gebildet, die eine
Grammatur zwischen 50 und 200 g/m? aufweist. Vorzugsweise ist diese Bitumenmasse kalt
selbstklebend und wird dann unterseitig durch ein Viies oder eine Abziehfolie abgedeckt, dies
ist durch die Abdeckschicht 7 in Figur 4 angedeutet.

Patentanspriiche:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Unterdeck- und Unterspannbahn mit verschiedenen Schichten, die eine Verbundstruktur
aus mindestens zwei Schichten umfalt, dadurch gekennzeichnet, dass in der Verbund-
struktur (1) eine untere Schicht (2) aus einem Bandchengewebe und eine oberseitig auf
dieser angeordnete Coating-Schicht (3), vorgesehen ist und dass die Verbundstruktur (1)
oberseitig auf eine Bitumenbahn aufkaschiert ist oder dass die Verbundstruktur (1) unter-
seitig mit einer Bitumenmasse beschichtet ist.

Bahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die untere Schicht (2) aus Polypro-
pylen oder Polyethylen besteht.

Bahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Coating-Schicht (3) und
die untere Schicht (2) aus demselben Material bestehen.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Coating-Schicht (3) mit einer oberen Deckschicht (4) versehen ist, die gemeinsam mit der
unteren Schicht (2) und der Coating-Schicht (3) die Verbundstruktur (1) bildet.

Bahn nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (4) ein Vlies ist.

Bahn nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Vlies aus demselben Material
besteht wie die darunter liegende Coating-Schicht (3).

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Grammatur der unteren Schicht (2) aus dem Béndchengewebe bei 30 bis 80 g/m? liegt.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Grammatur der Coating-Schicht (3) bei 15 bis 40 g/m? liegt.

Bahn nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Grammatur
der Deckschicht (4) bei 15 bis 50 g/m? liegt.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dicke der Bitumenbahn zwischen 1 mm und 8 mm liegt.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bitumenbahn Oxidationsbitumen enthalt.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bitumenbahn mit Kunststoff modifiziertes Bitumen enthilt.

Bahn nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bitumenbahn einen Glasvliestrager (6) aufweist.

Bahn nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Grammatur des Glasvlieses
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(6) bei 50 bis 100 g/m? liegt.

15. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Grammatur
der Bitumenbeschichtung bei 50 bis 200 g/m? liegt.

16. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 9 oder nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bitumenmasse kalt selbstklebend ist.

17. Bahn nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Bitumenmasse unterseitig
durch ein Vlies oder eine Abziehfolie (7) abgedeckt ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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