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(57) Реферат:

Изобретение относится к автомобильной
промышленности и предназначено
преимущественно для использования на
транспортных средствах с шестью и более
колесами. Система снабжена устройством сбора
данных о состоянии шины, которое установлено
на пневматической шине и осуществляет сбор
данных о параметре состояния шины, и
устройством мониторинга, которое принимает
радиосигналы из множества устройств сбора
данных о состояниишиныи выполняет заданную
обработку. Устройство мониторинга
последовательноопределяетметкишинустройств

сбора данных о состоянии шины и запрашивает
ввод положений шин устройств сбора данных о
состоянии шины (этап ST1 и этап ST5).
Устройство мониторинга генерирует
регистрационную информацию, в которой ID
датчиков и положенияшин связаныдруг с другом
на основе результатов ввода положений шин
(этап ST11). Технический результат – упрощение
системымониторинга состоянияшинпосредством
упрощения операции обновления
регистрационной информации. 3 н. и 17 з.п. ф-лы,
13 ил.
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(54) TIRE MONITORING SYSTEM AND TIRE MONITORING DEVICE
(57) Abstract:

FIELD: automotive engineering.
SUBSTANCE: system is equipped with a tire status

data collector that is mounted on a pneumatic tire and
collects data on the tire status parameter and a
monitoring device that receives radio signals from a
plurality of tire status data collecting devices and
performs the predetermined processing. Themonitoring
device sequentially determines the tire marks of the tire
status data collecting devices and requests the input of

tire positions of the tire status data collecting devices
(ST1 and ST5 stages). The monitoring device generates
registration information in which the sensor IDs and
the tire positions are related to one another based on
the results of bus position input (ST11 stage).

EFFECT: simplification of the tire status monitoring
system by simplifying the update of registration
information.

20 cl, 13 dwg
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ОБЛАСТЬ ТЕХНИКИ, К КОТОРОЙ ОТНОСИТСЯ ИЗОБРЕТЕНИЕ
Настоящее изобретение относится к системемониторинга состоянияшини устройству

мониторинга состоянияшин и, в частности, относится к системемониторинга состояния
шин и устройству мониторинга состояния шин, способным упрощать операцию
обновления регистрационной информации, в которой связаны ID датчика и положение
шины устройства сбора данных о состоянии шины.

УРОВЕНЬ ТЕХНИКИ
Были известны традиционные системы мониторинга состояния шин, которые

осуществляют мониторинг параметров состояния шин (например, давление воздуха,
температура и т.д.) для пневматических шин. Система мониторинга состояния шин
снабжена устройством сбора данных о состоянии шины, которое размещено в полой
части пневматической шины и осуществляет сбор данных о параметрах состояния
шины (например, давление воздуха и температура), и устройствоммониторинга, которое
осуществляет мониторинг параметров состояния шины, принимая радиоволны от
устройства сбора данных о состоянии шины.

Если положения шины в устройстве сбора данных о состоянии шины изменяются
вследствие вращения шины или т.п., регистрационная информация, связывающая ID
датчика устройства сбора данных о состоянии шины и положения шины, должна быть
обновлена. Поэтому, предпочтительно, чтобы была возможность без труда обновлять
такую регистрационную информацию. Патентные документы 1-4 раскрывают
традиционные системы мониторинга состояния шин, относящиеся к данной проблеме.

ДОКУМЕНТЫИЗ УРОВНЯ ТЕХНИКИ
ПАТЕНТНЫЕ ДОКУМЕНТЫ
Патентный документ 1: Публикация нерассмотренной патентной заявки Японии

№2008-74223 А
Патентный документ 2: Патент Японии №4764479 В
Патентный документ 3: Публикация нерассмотренной патентной заявки Японии

№2010-125878 А
Патентный документ 4: Патент Японии №4857783 В
РАСКРЫТИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
ПРОБЛЕМА, РЕШАЕМАЯ ИЗОБРЕТЕНИЕМ
Цель настоящего изобретения состоит в обеспечении системы и устройства

мониторинга состояния шин, способным упрощать обновление регистрационной
информации, в которой связаныположениешиныи IDдатчика устройства сбора данных
о состоянии шины.

СРЕДСТВА РЕШЕНИЯ ПРОБЛЕМЫ
Для достижения данной цели система мониторинга состояния шин согласно

настоящему изобретению представляет собой систему мониторинга состояния шин,
включающую в себя: множество устройств сбора данных о состоянии шины, которые
установлены в пневматических шинах и осуществляют сбор данных о параметрах
состоянияшин; и устройствомониторинга, которое принимает радиосигнал от каждого
из устройств сбора данных о состоянии шины и выполняет заданный процесс, причем
устройство мониторинга последовательно определяет ID датчиков устройств сбора
данных о состоянии шины и запрашивает ввод данных о положении шины каждого из
устройств сбора данныхо состояниишины, и генерирует регистрационнуюинформацию,
в которой ID датчика и положение шины связаны на основе результатов ввода данных
о положении шины.

Кроме того, устройствомониторинга согласнонастоящемуизобретениюпредставляет
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собой устройство мониторинга, которое принимает радиосигналы, связанные с
параметрами состояния шины для пневматической шины, из множества устройств
сбора данных о состоянии шины и выполняет заданные процессы, причем
последовательно определяются ID датчиков устройств сбора данных о состояниишины,
и запрашивается ввод данных о положении шины каждого из устройств сбора данных
о положениишины, и генерируется регистрационная информация, в которой ID датчика
и положение шины связаны на основе результатов ввода данных о положении шины.

РЕЗУЛЬТАТ ПРИМЕНЕНИЯ ИЗОБРЕТЕНИЯ
В соответствии с системой мониторинга состояния шин согласно настоящему

изобретению, устройство мониторинга запрашивает ввод положений шин путем
последовательного определения ID датчиков во время обновления регистрационной
информации, в которой связаны ID датчиков и положения шин, например, во время
вращения шин, что позволяет пользователю последовательно осуществить ввод
положений шин в соответствии с этими запросами ввода. Это обеспечивает то
преимущество, что появляется возможность упрощения операции обновления
регистрационной информации.

КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ ЧЕРТЕЖЕЙ
Фиг. 1 представляет собой структурный вид, иллюстрирующий системумониторинга

состояния шин согласно варианту осуществления настоящего изобретения.
Фиг. 2 представляет собой блок-схему, иллюстрирующую устройство сбора данных

о состоянии шины в системе мониторинга состояния шин, проиллюстрированной на
Фиг. 1.

Фиг. 3 представляет собой блок-схему, иллюстрирующую устройство мониторинга
в системе мониторинга состояния шин, проиллюстрированной на Фиг. 1.

Фиг. 4 представляет собой блок-схему, иллюстрирующую блок памяти устройства
мониторинга, проиллюстрированного на Фиг. 3.

Фиг. 5 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующиймонтажные положения
пневматических шин в транспортном средстве, проиллюстрированном на Фиг. 1.

Фиг. 6 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока
отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3.

Фиг. 7 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока
отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3.

Фиг. 8 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока
отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3.

Фиг. 9 представляет собой блок-схему, иллюстрирующую способ обновления и
регистрации ID датчиков во время вращения шин.

Фиг. 10А и 10В представляют собой наглядные виды, иллюстрирующие способ
обновления и регистрации ID датчиков во время вращения шин.

Фиг. 11С и 11D представляют собой наглядные виды, иллюстрирующие способ
обновления и регистрации ID датчиков во время вращения шин.

Фиг. 12Е и 12F представляют собой наглядные виды, иллюстрирующие способ
обновления и регистрации ID датчиков во время вращения шин.

Фиг. 13 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий способ обновления и
регистрации ID датчиков во время вращения шин.

ОСУЩЕСТВЛЕНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
Настоящее изобретение описано далее подробно со ссылкой на сопроводительные

чертежи. Тем не менее, настоящее изобретение не ограничено этими вариантами
осуществления. Более того, составные части, которые вероятно или очевидно могут
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быть заменены, никак не противореча настоящему изобретению, включены в состав
упомянутых вариантов осуществления. Вдобавок, множество модифицированных
примеров, которые описаны применительно к упомянутым вариантам осуществления,
могут быть свободно объединены, как должно быть очевидно специалисту в данной
области техники.

[СИСТЕМАМОНИТОРИНГА СОСТОЯНИЯШИН]
Фиг. 1 представляет собой структурный вид, иллюстрирующий системумониторинга

состояния шин согласно варианту осуществления настоящего изобретения. Фиг. 2
представляет собойблок-схему, иллюстрирующуюустройство сбора данныхо состоянии
шины в системе мониторинга состояния шин, проиллюстрированной на Фиг. 1. Фиг. 3
представляет собой блок-схему, иллюстрирующую устройство мониторинга в системе
мониторинга состояния шин, проиллюстрированной на Фиг. 1.

Система 10 мониторинга состояния шин представляет собой систему, которая
осуществляет мониторинг параметров состоянияшиныдля пневматическойшины 110.
Примеры параметров состояния шины включают в себя давление шины, температуру
и т.п. Система мониторинга давления во времени (TPMS), которая осуществляет
мониторинг давления воздуха, заполняющегопневматическиешины110, установленные
на транспортном средстве, будет описана в данномдокументе в качестве одногопримера
системы 10 мониторинга состояния шин. Следует отметить, что в настоящем варианте
осуществления транспортное средство 100 представляет собой двенадцати-колесное
транспортное средство в конфигурации 2/2-4D/4D (т.е. два передних колеса/два колеса
и четыре задних приводных колеса/четыре приводных колеса), и пневматическаяшина
110 установлена на каждом колесе.

Система 10 мониторинга состояния шин снабжена устройствами 20 сбора данных о
состоянии шины и устройством 30 мониторинга.

Устройство 20 сбора данных о состоянии шины представляет собой устройство,
которое осуществляет сбора данных или детектирует параметры состояния шины для
пневматической шины 110. Устройство 20 сбора данных о состоянии шины включает
в себя блок 21 датчиков, блок 22 обработки, передатчик 23, антенну 24 и блок 25
источника питания (см. Фиг. 2). Блок 21 датчиков включает в себя датчик 211 давления
воздуха, который детектирует и выводит данные о давлении воздуха в шине, и A/D
преобразователь 212, который подвергает сигнал, выводимый датчиком 211 давления
воздуха, аналого-цифровому преобразованию и выводит конечный сигнал. Блок 22
обработки включает в себя блок 221 памяти, который хранит заданные программы, и
центральный блок 222 обработки, который генерирует и выводит заданные данные о
давлении воздуха, исходя из сигнала, выводимого датчиком 211 давления воздуха,
путем ввода и исполнения заданной программы из блока 221 памяти. Передатчик 23
включает в себя схему 231 генератора, которая генерирует сигнал несущей волны, схему
232 модуляции, которая модулирует и выводит сигнал несущей волны из схемы 231
генератора на основе сигнала, выводимого центральным блоком 222 обработки, и
схему 233 усиления, которая усиливает и выводит сигнал, выводимый схемой 232
модуляции. Антенна 24 соединена со схемой 233 усиления передатчика 23. Блок 25
источника питания является, например, перезаряжаемым элементом и поставляет
питание устройству 20 сбора данных о состоянии шины.

Устройство 30 мониторинга представляет собой устройство, которое осуществляет
мониторинг параметров состояния шины, полученных устройством 20 сбора данных
о состоянии шины, и выполняет заданные процессы. Устройство 30 мониторинга
включает в себя приемник 31, антенну 32, буфер 33 приема, блок 34 памяти, центральный
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блок 35 обработки, блок 361 правления, переключатель 362, контроллер 37 отображения,
устройство 38 отображения и блок 39 источника питания. Приемник 31 принимает
радиосигнал, связанный с данными о давлении воздуха (т.е. параметр состоянияшины),
от устройства 20 сбора данных о состоянии шины через антенну 32, извлекает из него
данные о давлении воздуха и данные об идентификационной информации и выводит
данные о давлении воздуха и данные об идентификационной информации. Антенна 32
соединена с приемником 31. Буфер 33 приема временно сохраняет данные о давлении
воздуха и данные об идентификационной информации из приемника 31. Блок 34 памяти
хранит заданные программы, таблицы систем связи для устройства 20 сбора данных о
состояниишины и т.д. Центральный блок 35 обработки выполняет заданные процессы
на основе данных о давлении воздуха и данных об идентификационной информации
из буфера 33 приема путем считывания и исполнения заданных программ из блока 34
памяти. Эти процессы включают в себя, например, процесс, который определяет
отклонения в давлении воздуха в шине, процесс, который генерирует результат
определения, процесс, которые побуждает устройство 38 отображения отображать
результат определения, и т.д. Блок 361 управления представляет собой блок ввода для
ввода различных типов данных в устройство 30 мониторинга. Переключатель 362
представляет собой переключатель включить/выключить для включения устройства
30 мониторинга. Контроллер 37 отображения управляет контентом устройства 38
отображения на основе сигналов, выводимых центральным блоком 35 обработки.
Устройство 38 отображения размещено, например, у сиденья водителя транспортного
средства 100 и отображает заданный контент. Блок 39 источника питания представляет
собой, например, аккумуляторную батарею устройства 100 и поставляет питание
устройству 30 мониторинга.

В данной системе 10 мониторинга состояния шин двенадцать устройств 20 сбора
данных о состояниишиныустановленына пневматическихшинах 110, смонтированных
соответственнона двенадцати колесах транспортного средства 100.Каждое из устройств
20 сбора данных о состоянии шины детектирует давление воздуха в одной из
пневматических шин 110 в качестве параметра состояния шины. В частности, блок 21
датчиков детектирует давление воздуха в шине, блок 22 обработки генерирует данные
о давлении воздуха на основе этого сигнала детектирования, и передатчик 23 генерирует
сигнал передачи на основе данных о давлении воздуха и отправляет сигнал передачи
на устройство 30 мониторинга через антенну 24. Таким образом получают давление
воздуха в каждой из пневматических шин 110.

Устройство 30 мониторинга также определяет отклонения на основе параметров
состояния шин, полученных из устройств 20 сбора данных о состоянии шины,
отображает результаты определения и оповещает водителя. В частности, центральный
блок 35 обработки выполняет определения отклонений на основе данных о давлении
воздуха, полученных от устройств 20 сбора данных о состоянии шины. В этом случае
давление воздуха вшине у или ниже заданного порогового значения, внезапное падение
давления воздуха в шине и т.п. используются в качестве условий определения.
Центральный блок 35 обработки отображает устройству 38 отображения информацию,
относящуюся к давлению воздуха в шине, на основе результатов определения. В то же
время, информация, такая как низкое давление воздуха вшине, спущенныешины и т.д.,
отображается в соответствии с положением, в котором смонтирована шина.
Следовательно, мониторинг параметров состояния шин осуществляется надлежащим
образом, и происходит оповещение водителя.

Фиг. 4 представляет собой блок-схему, иллюстрирующую блок памяти устройства
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мониторинга, проиллюстрированного на Фиг. 3. Фиг. 4 иллюстрирует различные
программы и некоторые данные, хранимые в блоке 34 памяти.

Как показано на Фиг. 4, блок 34 памяти устройства 30 мониторинга хранит
программы 341-343 и данные 344-346. Программы 341-343 и данные 344-346 включают
в себя программу 341 отображения параметров состояния шины, которая отображает
по отдельности параметры состояния шины для пневматических шин 110 в каждом
положении шины транспортного средства 100, программу 342 генерирования
регистрационной информации об ID датчика, которая генерирует регистрационную
информацию, в которой связаны ID датчика и положение шины, программу 343
обновления регистрационных данных об ID датчика для обновления регистрационной
информации, в которой связаны ID датчиков и положенияшин, данные 344 о положении
шин, относящиеся к положениям шины, характерным для данного транспортного
средства, регистрационные данные 345 о расположении колес, относящиеся к
расположению колес в транспортном средстве 100, и регистрационные данные 346 об
ID датчика, относящиеся к связи ID датчиков, метокшин и положенийшин.Программы
341-343 и данные 344-346 описаны ниже.

[ПОЛОЖЕНИЕШИН]
Фиг. 5 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующиймонтажные положения

пневматических шин в транспортном средстве, проиллюстрированном на Фиг. 1. Фиг.
5 схематически иллюстрирует, где шины монтируются и где хранится запасная шина
относительно колес транспортного средства 100.

В транспортном средстве 100 на Фиг. 1 имеется двенадцать мест, в которых
смонтированышины относительно колес, как проиллюстрировано наФиг. 5, и имеется
дваместа, в которых хранятся запасныешины.Следовательно, в транспортном средстве
100 есть четырнадцать мест, в которых расположены пневматическиешины 110.Места,
в которых расположены пневматические шины 110 в транспортном средстве 100,
называются как «положения шин». Каждое положение шины представляет собой
уникальную информацию, определяемую в соответствии с расположением колес
транспортного средства 100, и хранится в блоке 34 памяти устройства 30 мониторинга
в виде данных 344 о положении шин.

Следует отметить, что в конфигурации на Фиг. 5 устройство 30 мониторинга
распознает положения шин согласно последовательным номерам от 1 до 14. Однако,
это не является ограничением. Устройство 30 мониторинга может также распознавать
положения шин согласно другим знакам, символам или т.п. (не показано на чертежах).

[ОТОБРАЖЕНИЕПАРАМЕТРОВСОСТОЯНИЯШИНЫПООТДЕЛЬНОСТИ]
Фиг. 6 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока

отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3. Фиг. 6
иллюстрирует экран с давлением заполняющего воздуха и температурой в девятом
положении шины, проиллюстрированном на Фиг. 5.

В системе 10 мониторинга состояния шин, как проиллюстрировано на Фиг. 6,
устройство 30 мониторинга может отображать по отдельности параметры состояния
шины (давление и температура заполняющего воздуха) для пневматической шины 110
в каждом положении шины на Фиг. 5 в устройстве 38 отображения. Это отображение
реализуется центральным блоком 35 обработки в устройстве 30 мониторинга путем
считывания и исполнения программы 341 отображения параметра состояния шины из
блока 34 памяти.

Например, во время обычной эксплуатации устройство 30 мониторинга определяет
отклонения на основе параметров состоянияшины, полученных от устройств 20 сбора
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данных о состоянии шины, отображает результаты определения на исходном экране
(не показан на чертежах) устройства 38 отображения и оповещает водителя. Исходный
экран отображает одну мигающую лампочку, которая оповещает водителя только о
наличии отклонения. Когда появляется отклонение, пользователь управляет блоком
361 управления в устройстве 30 мониторинга для переключения экрана устройства 38
отображения из исходного отображения на экран отображения, показанный на Фиг.
6. Пользователь может последовательно проверить параметры состояния шины для
каждой из пневматических шин 110 посредством переключения положения шины,
подлежащего отображению, с помощью управления блоком 361 управления.

Следует отметить, что в конфигурации, проиллюстрированной наФиг. 6, устройство
38 отображения в устройстве 30 мониторинга является сенсорной панелью и имеет
двойное назначение в качестве блока 361 управления. Экран устройства отображения
также отображает кнопки «вверх» и «вниз» для осуществления переключения между
положениямишины, которые подлежат отображению, и кнопку «возврат к исходному
экрану». Пользователь может использовать эти кнопки, нажимая на них, чтобы
переключить отображаемый экран в устройстве 38 отображения.

Однако это не является ограничением. Также возможно реализовать устройство 38
отображения в устройстве 30 мониторинга и блок 361 управления в виде отдельных
блоков. Например, также возможно, чтобы устройство 38 отображения было
специальным монитором, а блок 361 управления - беспроводным или проводным
контроллером кнопочного типа.

Кроме того, устройство 38 отображения (и блок 361 управления) может быть
выполнено таким образом, чтобы устройство 30 мониторинга имело специальный
монитор или, к примеру, имело двойное назначение в качестве устройства мониторинга
за транспортным средством, устанавливаемого в транспортном средстве 100.

[РЕГИСТРАЦИЯ ПОЛОЖЕНИЯ КОЛЕС ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА]
Фиг. 7 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока

отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3. Фиг. 7
иллюстрирует регистрационный экран для положения колес.

С помощью системы 10мониторинга состоянияшин, проиллюстрированной наФиг.
7, можно выполнить регистрацию расположения шин транспортного средства 100,
используя экран устройства 38 отображения (блока 361 управления).

Например, в конфигурации, показанной на Фиг. 7, с помощью кнопок выбора
отображаются расположение 1 колес, характеризующее два передних колеса, два колеса
- четыре задних колеса и четыре задних колеса, расположение 2 колес, характеризующее
два передних колеса, четыре задних колеса и четыре задних колеса, расположение 3
колес, характеризующее два передних колеса и два колеса - четыре задних колеса,
расположение 4 колес, характеризующее два передних колеса, четыре задних колеса и
два колеса, расположение 5 колес, характеризующее два передних колеса - два задних
колеса и два задних колеса, расположение 6 колес, характеризующее два передних
колеса и четыре задних колеса, и расположение 7 колес, характеризующее два передних
колеса и два задних колеса. Пользователь может регистрировать расположение колес
транспортного средства 100 касанием кнопок выбора для выбора расположения колес
транспортного средства 100, а затем касанием кнопки подтверждения. Регистрационная
информация о расположении колес сохраняется в блоке 34 памяти устройства 30
мониторинга в виде регистрационных данных 345 о расположении колес.

[ID ДАТЧИКОВ ИМЕТКИШИН]
Фиг. 8 представляет собой наглядный вид, иллюстрирующий экран блока
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отображения в устройстве мониторинга, проиллюстрированном на Фиг. 3. Фиг. 8
иллюстрирует экран настроек для ID датчиков и меток шин.

В системе 10 мониторинга состояния шин ID датчиков и метки шин используются в
качестве уникальной идентификационной информации устройств 20 сбора данных о
состоянии шины. Положения шин транспортного средства 100 регистрируются в
однозначном соответствии с ID датчиков и метками шин.

ID датчиков представляют собой идентификационную информацию, назначаемую
каждому из устройств 20 сбора данных о состоянии шины, и отображаются в виде
многозначных символьных строк (например, пятизначных вшестнадцатеричной системе
счисления). Устройства 20 сбора данных о состояниишины выводят сигналы, связанные
с полученными параметрами состояния шины, вместе с сигналами, относящимися к ID
датчиков, и передают параметры состояния шины устройству 30 мониторинга.
Устройство 30 мониторинга использует ID датчиков для идентификации, к какому из
устройств 20 сбора данных о состоянии шины, в каком положении шины относится
принятый радиосигнал. Следует отметить, что ID датчиков печатаются на наклейке и
наносятся на корпус устройства 20 сбора данных о состоянии шины.

Метки шин представляют собой упрощенный указатель ID датчиков и
устанавливаются уникальным образом в однозначном соответствии с каждым ID
датчика.Меткишин составляются из меньшего количества символов (предпочтительно
однозначных), чем ID датчика, фигур, знаков или их комбинации. Метки шин
используются в заданном порядке N, когда выполняются запросы ввода положения
шин, обсуждаемые далее, и, следовательно, предпочтительно, чтобы они представляли
собой непрерывные символы или символьные строки, составленные, например, из
последовательных букв или цифр. Благодаря распознаванию ID датчиков с
использованием меток шин, упрощается обновление и регистрация ID датчиков,
обсуждаемые далее, по сравнению со случаем использованиямногозначных IDдатчиков
как таковых. Следует отметить, что метки шин печатаются все вместе на наклейке
наряду с ID датчиков и наносятся на обод пневматической шины 110.

Как проиллюстрировано наФиг. 8, установка ID датчика и меткишины выполняется
с использованием экрана в устройстве 38 отображения (блоке 361 управления).
Связывание ID датчика, метки шины и положения шины осуществляется центральным
блоком 35 обработки устройства 30 мониторинга, считывающим программу 342
генерирования регистрационной информации об ID датчика из блока 34 памяти и
исполняющим ее.

В частности, сначала устройство 30 мониторинга запрашивает ввод ID датчика и
метки шины для каждого из устройств 20 сбора данных о состоянии шины,
расположенных в положениях шин (см. Фиг. 5) транспортного средства 100. В этом
случае устройство 30 мониторинга отображает номера положений шин (см. Фиг. 5) и
график расположения колес на экране устройства 38 отображения.

В ответ на это пользователь касается экрана устройства отображения для
последовательного ввода ID датчика и метки шины, соответствующих каждому
положению шины на экране устройства отображения. В этот момент в поле ввода ID
датчика иметкишиныположение курсора перемещается касанием кнопок со стрелками
влево и вправо, проиллюстрированныхнаФиг. 8, и значение вводаможет быть изменено
касанием кнопки «±».Положениешины, подлежащее регистрации, может быть выбрано
касанием кнопок «шина» и кнопки «далее» внизу на Фиг. 8. Ввод может быть
подтвержден или отменен касанием кнопок «подтверждение» и «отмена».

Затем устройство 30 мониторинга генерирует регистрационные данные 346 об ID
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датчика, в которых ID датчика, положение шины и положение шины связаны
однозначнымобразомна основе ввода информации на экране отображения.Устройство
30 мониторинга сохраняет регистрационные данные 346 об ID датчика в блоке 34
памяти.

Установка ID датчика и метки шины выполняется при начальной регистрации,
например, при установке системы 10 мониторинга состояния шин или при замене
устройств 20 сбора данных о состоянии шины.

Следует отметить, что в настоящем варианте осуществления в качестве меток шин
используются четырнадцать символов, буквы с А до N. Эти метки шин назначаются
однозначным образом для ID датчиков устройств 20 сбора данных о состоянии шины.
Более того, ID датчиков устройств 20 сбора данных о состояниишины, имеющихметки
шин с А до N и с первого по четырнадцатое положения шин (см. Фиг. 5), связаны
однозначным образом в алфавитном порядке и хранятся в блоке 34 памяти устройства
30 мониторинга в виде регистрационных данных 346 об ID датчика.

[ОБНОВЛЕНИЕ РЕГИСТРАЦИОННЫХ ДАННЫХ ОБ ID ДАТЧИКА]
Например, во время вращенияшины устройство 20 сбора данных о состояниишины

перемещается вместе с пневматической шиной 110. Следовательно, регистрационная
информация (регистрационные данные 346 об ID датчика), в которой связаны IDдатчика
устройства 20 сбора данных о состоянии шины и положение шины, должна быть
обновлена. Поэтому предпочтительно, чтобы была возможность без труда обновлять
регистрационную информацию.

Соответственно, в отношении системы 10 мониторинга состояния шин применяется
следующая конфигурация при обновлении регистрационных данных об ID датчика во
время вращения шин.

Фиг. 9-13 представляют собой блок-схему (Фиг. 9) и наглядные виды (Фиг. 10А-13),
иллюстрирующие способ обновления и регистрации ID датчиков во время вращения
шин. На этих чертежахФиг. 10А-13 иллюстрируют экраны устройства 38 отображения
при обновлении и регистрации регистрационных данных 386 об ID датчика. Фиг. 10А-
12А-12F иллюстрируют случай, когда пользователь вручнуювводитметкишинывплоть
до последней, N, аФиг. 13 иллюстрирует случай, когда только некоторые из метокшин,
A-D, вводятся, и затем нажимается кнопка «подтверждение».

В этом случае, в качестве одного примера, описывается ситуация, когда четыре из
пневматических шин 110, которые находятся в положениях с первого по четвертое на
Фиг. 5, вращаются так, как проиллюстрировано на Фиг. 12F, из состояния, в котором
они были изначально зарегистрированы.

Следует отметить, что, как описано выше, каждое из устройств 20 сбора данных о
состояниишины установлено в каждой из пневматическихшин 110. Во время вращения
пневматическая шина 110 и устройство 20 сбора данных о состоянии шины
перемещаются как одно целое в то же самое положение шины. Соответственно, в
настоящем варианте осуществления пневматическая шина 110, имеющая устройство
20 сбора данных о состоянии шины с ID датчика и меткой шины А (или В-N), просто
упоминается как пневматическая шина 110 с меткой шины А (или В-N).

В случае первоначальной регистрации ID датчика с меткой шины А назначается
первому положению шины, проиллюстрированному на Фиг. 5, ID датчика с меткой
шины В назначается второму положению шины, и ID датчиков с метками шин С-N
назначаются в алфавитном порядке положениямшин с третьего по четырнадцатое (не
показано на чертежах).

Следует отметить, что взаимосвязь между метками шин А-N и положениями шин во
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время первоначальной регистрации (до обновления регистрационной информации)
изложена в административном бланке и хранится в сиденье водителя или записана в
файле данных и хранится в переносном терминале данных.

В случае, когда обновление регистрационных данных 346 об ID датчика выполняется
во время вращения шины, пользователь касается и выбирает опцию «вращение шины»
в меню настроек (не показано на чертежах) на исходном экране устройства 38
отображения. Когда устройство 30 мониторинга (центральный блок 35 обработки)
обнаруживает эту операциюкасания, устройство 30мониторинга считывает и исполняет
программу 343 обновления регистрационных данных об ID датчика из блока 34 памяти
и инициирует процесс обновления и регистрации регистрационных данных 346 об ID
датчика.

Процесс обновления и регистрации для регистрационных данных 346 об ID датчика
посредством устройства 30 мониторинга описан ниже со ссылкой на блок-схему,
показанную на Фиг. 9.

На этапе ST1 устройство 30 мониторинга определяет пневматическую шину 110,
имеющую метку шины N=1, и запрашивает ввод положения шины. Этот запрос ввода
положенияшинывыполняется, например, с помощьюотображенияна экране устройства
38 отображения, с помощью голосового управления через динамик (не показан на
чертежах) или т.п.

Запрос ввода положения шины представляет собой запрос ввода, указывающий,
около какого положенияшины была установлена пневматическая шина 110, имеющая
определенную метку шины. Этот запрос ввода выполняется независимо от того,
перемещалась ли во время вращения пневматическаяшина 110, имеющая определенную
метку шины, или нет.

Порядок N метки шины используется при необходимости в блок-схеме на Фиг. 9,
чтобы указать порядок определения меток шин во время запроса ввода положения
шин. В системе 10 мониторинга состояния шин, как описано ниже, устройство 30
мониторинга определяет четырнадцать пневматических шин 110, имеющих метки шин
А-N, в алфавитном порядке и запрашивает ввод положения каждой шины. Порядок
определения метки шины А, следовательно, представляет собой N=1.

Например, в конфигурации, показанной наФиг. 10А, экран устройства отображения
отображает диалоговое окно, множество кнопок «положение шины», кнопку «назад»,
кнопку «отмена» и кнопку «подтверждение».

Диалоговое окно отображает диалог, иллюстрирующий запрос ввода положения
шины. На экране устройства отображения, показанном на Фиг. 10А, диалоговое окно
отображает «Где находится шина А?», тем самым спрашивая пользователя, в какое
положение шины была перемещена пневматическая шина 110, имеющая метку шины
А. «Шина А» означает «метка шины А», и «где» означает положение шины. Следует
отметить, что отображение диалогового окна требует, чтобы пользователь мог без
труда понимать, что запрашивается ввод положения шины, однако оно может быть
иным образом модифицировано.

Множество кнопок «положение шины» представляют собой кнопки выбора
положений шин и расположены в соответствии с положениями шин (см. Фиг. 5)
транспортного средства 100. Пользователь может выбирать положениешины, касаясь
какой-либо одной из кнопок «положение шины». На экране устройства отображения,
показанномнаФиг. 10А, множество кнопок «отображениешины» указывают с первого
по четырнадцатое положения шин транспортного средства 100 и расположены так,
чтобыобеспечить зрительное восприятие расположения колес и расположения запасных
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шин в транспортном средстве 100. Следует отметить, что расположение этих кнопок
«положение шины» может быть изменено при необходимости.

Кнопка «назад» предназначена для непосредственной отменыпредыдущей операции
ввода и возврата к предыдущему экрану.Когда осуществляется касание кнопки «назад»,
устройство 30 мониторинга возвращает экран устройства 38 отображения к
предыдущему экрану. В блок-схеме наФиг. 9 не приведены процессы, касающиеся того,
что происходит, когда осуществляется касание кнопки «назад».

Кнопка «отмена» представляет собой кнопку, которая отменяет обновление и
регистрациюрегистрационных данных 386 об ID датчика.Когда осуществляется касание
кнопки «отмена», устройство 30 мониторинга возвращает экран устройства 38
отображения к исходному экрану. В блок-схеме на Фиг. 9 не приведены процессы,
касающиеся того, что происходит, когда осуществляется касание кнопки «отмена».

Кнопка «подтверждение» представляет собой кнопку подтверждения
последовательности операций ввода положенияшин.Операция, выполняемая кнопкой
«подтверждение», обсуждается ниже.

После этапа ST1 процесс переходит к этапу ST2.
На этапе ST2 устройство 30 мониторинга совершает определение того, был ли

выполнен ввод выбора положения шины. Ввод выбора положения шины выполняется
посредством блока 361 управления.

Например, в конфигурации, показанной на Фиг. 10В, устройство 38 отображения
представляет собой сенсорную панель и имеет двойное назначение в качестве блока
361 управления. Следовательно, пользователь выбирает кнопку «положение шины»,
отображаемую на устройстве 38 отображения, путем касания ее, тем самым делая
возможным выбор требуемого положения шины. В ответ на запрос ввода положения
шины, отображаемый в диалоговом окне, пользователь вводит новое положениешины
для соответствующей пневматической шины 110. Здесь диалоговое окно отображает
«Где находится шина А?», так что пользователь осуществляет выбор среди кнопок
«положение шины» и касается положения шины (четвертое положение шины на Фиг.
5) для пневматическойшины 110 с меткойшиныА после вращения. Когда это сделано,
с первого по четырнадцатое положенияшин транспортного средства 100 располагаются
согласно расположениюколес и расположению запасныхшин в транспортном средстве
100, так что операция ввода пользователем является простой. Следует отметить, что
наФиг. 10В проиллюстрирована рука пользователя, выполняющего операциюкасания.

На этапе ST2 в случае, когда сделано положительное определение (т.е. ввод выбора
положения шины был выполнен), процесс переходит к этапу ST3, однако, если сделано
отрицательное определение, этап ST2 повторяется.

На этапе ST3 устройство 30 мониторинга отображает результат ввода положения
шины на этапе ST2 на экране устройства 38 отображения. Например, в конфигурации,
показанной на Фиг. 11С, результат ввода, связанный с положением шины для
пневматической шины 110, имеющей метку шины А, отображается на кнопке
«отображение шины», касание к которой было осуществлено. Когда это сделано, с
первого по четырнадцатое положенияшин транспортного средства 100 располагаются
согласно расположениюколес и расположению запасныхшин в транспортном средстве
100, так что пользователь может легко и визуально воспринять результат ввода
положенияшинына экране устройства отображения.После этапа ST3процесс переходит
к этапу ST4.

На этапе ST4 устройство 30мониторинга увеличивает числоNметкишины, связанной
с запросом ввода положенияшины, делая его равнымN=N+1. После этапа ST4 процесс
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переходит к этапу ST5.
На этапе ST5 выполняется запрос ввода положенияшины для пневматическойшины

110, имеющей N-ую метку шины. Например, в конфигурации, показанной на Фиг. 11С,
устройство 30 мониторинга определяет метку шины В (N=2), следующую за меткой
шины А (N=1), определенной на этапе ST1, чтобы запросить ввод положения шины
(см. область, ограниченную пунктирной линией наФиг. 11С). После этапа ST5 процесс
переходит к этапу ST6.

На этапе ST6 устройство 30 мониторинга выполняет определение того, была ли
выполнена операция подтверждения для подтверждения всех операций ввода до этого
момента. Эта операция подтверждения выполняется пользователем путем касания
кнопки «подтверждение», отображаемой на экране устройства отображения. Если на
этапе ST6 сделано положительное определение, процесс переходит к этапу ST12, однако,
если сделано отрицательное определение, процесс переходит к этапу ST7.

На этапе ST7 устройство 30 мониторинга выполняет определение того, был ли
совершен ввод выбора для положенияшины, имеющегоN-уюметкушины, для которой
был запрошен ввод на этапе ST5. Например, в конфигурации, показанной наФиг. 11D,
устройство 30 мониторинга отображает «Где находится шина В?» в диалоговом окне,
чтобы запросить ввод положения шины для метки шины В или N=2. В ответ на это
пользователь осуществляет выбор среди множества кнопок «положениешины», чтобы
осуществить касание положения шины (третье положение шины на Фиг. 5) для
пневматической шины 110, имеющей метку шины В, после вращения. На этапе ST7 в
случае, когда сделано положительное определение (т.е. ввод выбора положения шины
выполнен), процесс переходит к этапу ST8, однако, если сделано отрицательное
определение, осуществляется возврат к этапу ST6.

На этапе ST8 устройство 30 мониторинга отображает результат ввода положения
шины на этапе ST7 на экране устройства 38 отображения. Например, в конфигурации,
показанной на Фиг. 12Е, результат ввода, связанный с положением шины для
пневматической шины 110, имеющей метку шины В, отображается на кнопке
«отображение шины», касание которой было осуществлено. После этапа ST8 процесс
переходит к этапу ST9.

На этапе ST9 устройство 30мониторинга определяет, равно лиN=14 или нет. Другими
словами, определение выполняется в отношении того, был ли сделан запрос ввода
положенияшины для 14-ой или последней меткишиныN. Если сделано положительное
определение на этапе ST9, процесс переходит к этапу ST10. С другой стороны, если
сделано отрицательное определение, процесс возвращается к этапу ST4, на котором
устройство 30 мониторинга последовательно определяет оставшиеся метки шин и
отображает запросы ввода положения шин (этапы ST4-ST5), и отображает результаты
ввода согласно операциям ввода для положений шин (положительное определение на
этапе ST7 и этап ST8).

Следует отметить, что в конфигурации, показанной наФиг. 12Е, определяется метка
шины С или N=3, и выполняется запрос ввода положения шины. После этого, если
пользователь вручную вводит все метки шин A-N, этапы ST4-ST8 повторяются, пока
не будет N=14 (положительное определение на этапе ST9). С другой стороны, если
пользователь осуществляет касание кнопки «подтверждение» при вводе (положительное
определение на этапе ST6), процесс переходит к этапу ST12, и выполняется
автоматический процесс ввода для меток шин, описанный ниже.

На этапе ST10 устройство 30 мониторинга выполняет определение в отношении
того, была ли совершена операция подтверждения, подтверждающая операции ввода
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вплоть до этого момента, после того, как были совершены операции ввода положения
шин для всех меток шин А-N (положительное определение на этапе ST9). Эта операция
подтверждения выполняется пользователем путем касания кнопки «подтверждение»,
отображаемой на экране устройства отображения. Если сделано положительное
определение на этапе ST10, процесс переходит к этапу ST11, однако, если сделано
отрицательное определение, процесс повторяет этап ST10.

Например, в конфигурации, показанной наФиг. 12F, операции ввода для положений
шин, имеющих все метки шин А-N, являются совершенными (положительное
определение на этапе ST9), и отображены все окна положений шин, соответствующие
меткамшинA-N.Кроме того, устройство 30мониторинга находится в режиме ожидания,
ожидая от пользователя выполнения операции подтверждения.

На этапе ST11 устройство 30 мониторинга обновляет регистрационные данные 346
об ID датчика на основе результатов ввода положенийшин.Например, в конфигурации,
показанной на Фиг. 12F, пользователь проверяет положения шин, имеющих метки A-
N, отображаемые в окнах положений шин, и затем подтверждает операции ввода для
положений шин путем касания кнопки «подтверждение». Как только это происходит,
устройство 30 мониторинга обновляет регистрационные данные 346 об ID датчика на
основе результатов ввода положений шин и сохраняет их в блоке 34 памяти. После
этого устройство 30 мониторинга совершает последовательность операций, связанных
с обновлением и регистрацией регистрационных данных 346 об ID датчика и возвращает
экран устройства 38 отображения к исходному экрану.

На этапе ST12 устройство 30 мониторинга определяет, равно ли N=14 или нет.
Другими словами, определение выполняется в отношении того, был ли сделан запрос
ввода положения шины для всех меток шин A-N. Если сделано положительное
определение на этапе ST12, процесс переходит к этапу ST10, однако, если сделано
отрицательное определение, процесс переходит к этапу ST13.

На этапе ST13, если операция подтверждения выполняется до завершения операций
ввода для положений шин со всеми метками шин A-N (положительное определение на
этапе ST6 и отрицательное определение на этапе ST12), устройство 30 мониторинга
автоматически вводит положения шин для оставшихся меток шин и отображает
результаты ввода на экране устройства отображения. Когда это происходит, устройство
30 мониторинга использует регистрационные данные 346 об ID датчика перед
обновлением ирегистрацией для автоматического ввода положенийшиндля оставшихся
меток шин. После этапа ST13 процесс переходит к этапу ST10.

Например, в конфигурации, показанной на Фиг. 13, положения шин были введены
для всех пневматическихшин 110, имеющихметкишинA-D, которые были подвергнуты
вращению, и результаты ввода отображены в окнах положения шин. Диалоговое окно
отображает «Где находитсяшинаЕ?» и, тем самым, запрашивает ввод положенияшины
для метки шины Е. Однако, пневматические шины 110, имеющие оставшиеся метки
шин Е-N, не вращались, так что их положения шин не изменились. Соответственно,
пользователь нажимает на кнопку «подтверждение» после ввода положений шин для
метокшинA-D, делая возможнымавтоматический ввод положенийшин для оставшихся
меток шин Е-N. Экран устройства отображения показан наФиг. 12F, и положения шин
для оставшихся меток шин E-N автоматически отображаются на экране устройства
отображения. Таким образом, снижаются расходы на осуществление ввода
пользователем.

Следует отметить, что, когда только некоторые пневматические шины 110, т.е. те,
которые имеют метки шин A-D, заменены, и положения шин введены, если кнопка
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«подтверждение» нажата только с введеннымиА и В, как проиллюстрировано наФиг.
12Е, введенные положения для оставшихся меток шин С-D являются неизвестными,
так что автоматический ввод, выполняемый на этапе ST13, не может быть осуществлен.
Соответственно, если это происходит, устройство 30 мониторинга не переводит процесс
к этапу ST12 и этапу ST13, а сохраняет экран устройства отображения с Фиг. 12Е и
поддерживает свое состояние ожидания, ожидая операции подтверждения (этап ST6)
(эта часть блок-схемы убрана с Фиг. 9).

[РЕЗУЛЬТАТ]
Как описано выше, система 10 мониторинга состояния шин включает в себя

устройства 20 сбора данныхо состояниишины, которые установленынапневматических
шинах 110 и осуществляют сбор данных о параметрах состояния шины, и устройство
30 мониторинга, которое принимает радиосигнал от множества устройств 20 сбора
данных о состоянии шины и выполняет заданный процесс (см. Фиг. 1-3). Устройство
30 мониторинга последовательно определяет ID датчиков (или метки шин, описанные
ниже) устройств 20 сбора данных о состоянии шины и запрашивает ввод положений
шин устройств 20 сбора данных о состоянии шины (см. этап ST1 и этап ST5 на Фиг. 9,
Фиг. 10А, 11С и 12Е). Кроме того, устройство 30 мониторинга генерирует
регистрационную информацию, в которой ID датчика и положение шины связаны на
основе результатов ввода положения шины (этап ST11).

Устройство 30 мониторинга принимает из устройств 20 сбора данных о состоянии
шины радиосигналы, относящиеся к параметрам состояния шин для пневматических
шин 110, и выполняет заданные процессы.Устройство 30мониторинга последовательно
определяет ID датчиков (или метки шин, описанные ниже) устройств 20 сбора данных
о состоянии шины и запрашивает ввод положений шин устройств 20 сбора данных о
состоянии шины (см. этап ST1 и этап ST5 на Фиг. 9, Фиг. 10А, 11С и 12Е). Кроме того,
устройство 30 мониторинга генерирует регистрационную информацию, в которой ID
датчика и положение шины связаны на основе результатов ввода положения шины
(этап ST11).

В данной конфигурации устройство 30 мониторинга запрашивает ввод положений
шин путем последовательного определения ID датчиков при обновлении
регистрационной информации (регистрационных данных 346 об ID датчика), в которой
связаны ID датчиков и положения шин, например, во время вращения шин, позволяя
пользователю последовательно вводить положения шин в соответствии с этими
запросами ввода. Это обеспечивает то преимущество, что появляется возможность
упростить процесс обновления регистрационной информации.

Кроме того, в системе 10 мониторинга состояния шин устройство 30 мониторинга
сохраняет ID датчиков (см. Фиг. 8), составленные из многозначных символьных строк,
и упрощенные метки шин, соответствующие этим ID датчиков однозначным образом
(в виде регистрационных данных 346 об ID датчика). При запрашивании ввода
положений шин устройство 30 мониторинга последовательно определяет метки шин
и запрашивает ввод положений шин (см. этап ST1 и этап ST5 на Фиг. 10А, 11С и 12Е).
В данной конфигурации пользовательможет вводить положенияшин согласно запросам
ввода с использованием упрощенных меток шин. Это обеспечивает преимущество
улучшенной эффективности ввода.

Кроме того, в системе 10 мониторинга состояния шин, если положения шин только
для тех ID датчиков, которые необходимы (все метки шин А-D, которые вращались),
введены в ответ на запрос ввода положенияшин (положительное определение на этапе
ST6 и отрицательное определение на этапе ST12), устройство 30мониторинга использует
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существующую регистрационную информацию (регистрационные данные 346 об ID
датчика до обновления), чтобы сгенерировать регистрационную информацию для
положений шин для других ID датчиков (этапы ST13 и ST11). В данной конфигурации
может не использоваться запрос положения шин для ID датчиков, чьи положения шин
не были изменены. Это обеспечивает преимущество улучшенной эффективности ввода.

В системе 10 мониторинга состояния шин устройство 30 мониторинга включает в
себя устройство 38 отображения, которое отображает описание ID датчиков, запросы
ввода положения шин и результаты ввода положения шины (например, Фиг. 11С).
Пользователь может выполнить процесс ввода, смотря на устройство 38 отображения,
что дает преимущество улучшения эффективности операций ввода.

В системе 10 мониторинга состояния шин устройство 30 мониторинга отображает
на устройстве 38 отображения кнопки «положение шины», расположенные согласно
расположению колес транспортного средства 100, и отображает результаты ввода
положений шин на кнопках «положение шины» (см. Фиг. 12F, например). В данной
конфигурации пользовательможет осуществлять ввод, при этомпроверяя взаимосвязь
между расположением колес транспортного средства 100 и положениямишин, что дает
преимущество улучшения эффективности операций ввода.

В системе 10 мониторинга состояния шин устройство 38 отображения (361)
представляет собой сенсорную панель, которая обеспечивает операции касания для
положений шин (см. Фиг. 10В, например). Данная конфигурация обладает
преимуществом улучшения эффективности операций ввода по сравнению со случаем,
когда блок 361 управления устройства 30 мониторинга является контроллером
кнопочного типа.

В системе 10 мониторинга состояния шин устройство 30 мониторинга отображает
на устройстве 38 отображения кнопки «положение шины», расположенные согласно
расположению колес транспортного средства 100, и обнаруживает операции ввода
положений шин посредством операций касания кнопок «положение шины» (см. Фиг.
10В, например). Это обеспечивает преимущество улучшенной эффективности ввода.

[ЦЕЛЬ ДАННОГО ДОКУМЕНТА]
Предпочтительно, чтобы система 10мониторинга состоянияшинбыла смонтирована

на транспортном средстве 100, имеющемшесть или более колес. Уже были реализованы
методики для обновления регистрационной информации путем автоматического
обнаружения положенийшин в системахмониторинга состоянияшиндля традиционных
четырехколесных транспортных средств, когда положенияшин устройств сбора данных
о состоянии шины изменяются вследствие вращения шин (технология автовращения).
Однако для транспортного средства, имеющегошесть или более колес, или, в частности,
любого расположения колес с множеством колес затруднительно выполнить
автоматическое обнаружение положения шины устройств сбора данных о состоянии
шины, делая невозможным использовать существующую технологию автовращения.
В то же время при изменении положений шин устройств сбора данных о состоянии
шины необходимо каждый раз обновлять регистрационную информацию.
Следовательно, в системе 10 мониторинга состояния шин эта операция обновления
регистрационной информации может быть упрощена, делая, в частности, ее полезной
в применении к транспортному средству 100, которое имеет шесть или более колес.

СПИСОК ССЫЛОЧНЫХ ОБОЗНАЧЕНИЙ
10 - Система мониторинга состояния шин
20 - Устройство сбора данных о состоянии шины
21 - Блок датчиков
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211 - Датчик давления воздуха
212 - A/D преобразователь
22 - Блок обработки
221 - Блок памяти
222 - Центральный блок обработки
23 - Передатчик
231 - Схема генератора
232 - Схема модуляции
233 - Схема усиления
24 - Антенна
25 - Блок источника питания
30 - Устройство мониторинга
31 - Приемник
32 - Антенна
33 - Буфер приема
34 - Блок памяти
35 - Центральный блок обработки
361 - Блок управления
362 - Переключатель
37 - Контроллер отображения
38 - Устройство отображения
39 - Блок источника питания
100 - Транспортное средство
110 - Пневматическая шина

(57) Формула изобретения
1. Система мониторинга состояния шин, содержащая:
множество устройств сбора данных о состоянии шины, которые установлены на

пневматических шинах и осуществляют сбор данных о параметрах состояния шин; и
устройство мониторинга, которое принимает радиосигнал от каждого из устройств

сбора данных о состоянии шины и выполняет заданный процесс;
причем устройство мониторинга
последовательно определяет ID датчиков устройств сбора данных о состояниишины

и запрашивает ввод положения шины каждого из устройств сбора данных о состоянии
шины, и

генерирует регистрационную информацию, в которой ID датчика и положениешины
связаны на основе результатов ввода положения шины.

2. Система мониторинга состояния шин по п. 1, в которой устройство мониторинга
сохраняет ID датчика, который состоит из многозначной символьной строки, и

упрощеннуюметкушины, соответствующую IDдатчика, которые связаныдруг с другом
однозначным образом, и

запрашивает ввод положения шины путем последовательного определения меток
шин после запроса ввода положения шины.

3. Системамониторинга состоянияшин по п. 1, в которой после того, как положения
шин для тех ID датчиков, которые необходимы, введены в ответ на запрос ввода
положений шин и выполнена операция подтверждения,

устройство мониторинга использует уже существующую регистрационную
информацию для генерирования регистрационной информации для положений шин в
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отношении других ID датчиков.
4. Система мониторинга состояния шин по п. 1, причем система мониторинга

содержит блок отображения, который отображает описание ID датчиков и запросы
ввода положений шин, а также результаты ввода положений шин.

5. Система мониторинга состояния шин по п. 4, причем система мониторинга
отображает на блоке отображения множество кнопок "положение шины",
расположенных в соответствии с расположением шин в транспортном средстве, и
отображает результаты ввода положений шин на кнопках "положение шины".

6. Система мониторинга состояния шин по п. 4, в которой блок отображения
представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

7. Система мониторинга состояния шин по п. 6, причем система мониторинга
отображает на блоке отображения множество кнопок "положение шины",
расположенных в соответствии с расположением шин в транспортном средстве, и
воспринимает операции касания кнопок "положение шины" в качестве операций ввода
положений шин.

8. Система мониторинга состояния шин по п. 1, причем система мониторинга
состояния шин смонтирована на транспортном средстве, имеющем шесть или более
колес.

9. Устройство мониторинга, которое принимает радиосигналы, связанные с
параметрами состояния шины для пневматической шины, из множества устройств
сбора данных о состоянии шины и выполняет заданные процессы,

причем последовательно определяются ID датчиков устройств сбора данных о
состоянии шины и запрашивается ввод положения шины каждого из устройств сбора
данных о состоянии шины; и

генерируется регистрационная информация, в которой ID датчика и положениешины
связаны на основе результатов ввода положения шины.

10. Системамониторинга состоянияшин по п. 2, в которой после того, как положения
шин для тех ID датчиков, которые необходимы, введены в ответ на запрос ввода
положений шин и выполнена операция подтверждения,

устройство мониторинга использует уже существующую регистрационную
информацию для генерирования регистрационной информации для положений шин в
отношении других ID датчиков.

11. Система мониторинга состояния шин по п. 10, причем система мониторинга
содержит блок отображения, который отображает описание ID датчиков и запросы
ввода положений шин, а также результаты ввода положений шин.

12. Система мониторинга состояния шин по п. 11, причем система мониторинга
отображает на блоке отображения множество кнопок "положение шины",
расположенных в соответствии с расположением шин в транспортном средстве, и
отображает результаты ввода положений шин на кнопках "положение шины".

13. Система мониторинга состояния шин по п. 2, причем система мониторинга
содержит блок отображения, который отображает описание ID датчиков и запросы
ввода положений шин, а также результаты ввода положений шин.

14. Система мониторинга состояния шин по п. 13, причем система мониторинга
отображает на блоке отображения множество кнопок "положение шины",
расположенных в соответствии с расположением шин в транспортном средстве, и
отображает результаты ввода положений шин на кнопках "положение шины".

15. Система мониторинга состояния шин по п. 11, в которой блок отображения
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представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

16. Система мониторинга состояния шин по п. 13, в которой блок отображения
представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

17. Система мониторинга состояния шин по п. 5, в которой блок отображения
представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

18. Система мониторинга состояния шин по п. 12, в которой блок отображения
представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

19. Система мониторинга состояния шин по п. 14, в которой блок отображения
представляет собой сенсорнуюпанель, которойможно управлять для ввода положений
шин.

20. Способ мониторинга, содержащий этапы, на которых:
принимают радиосигналы, связанные с параметрами состояния шин для шести или

более пневматических шин, из устройств сбора данных о состоянии шины, причем
каждая из пневматических шин связана с устройством сбора данных о шине;

последовательно определяют ID датчика каждого из устройств сбора данных о
состояниишины, причем каждый из ID датчиков содержит многозначную символьную
строку;

последовательно идентифицируют в заданном порядке метку шины для каждого из
устройств сбора данных о шине, причем метки шин представляют собой упрощенные
индикаторы ID датчиков, содержащие меньше символов, чем ID датчиков, при этом
последовательные метки шин содержат последовательные буквы или цифры;

запрашивают ручной ввод положения шины каждого из устройств сбора данных о
состоянии шины; и

генерируют регистрационную информацию, связывающую ID датчика, метку шины
и положение шины для каждого из устройств сбора данных о шине на основе
упомянутого ввода.
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