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Description

Titre de l'invention : Dispositif de support de batterie pour véhicule
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automobile

L’invention a trait a un dispositif de support de batterie pour un véhicule automobile,
notamment véhicule automobile comprenant un moteur a combustion interne,
électrique ou hybride. L’invention concerne également un véhicule automobile
comportant un tel dispositif.

Les véhicules automobiles sont équipés de manicre générale d’une ou de plusieurs
batteries de toutes tailles pour répondre aux besoins €lectriques des véhicules.

A titre d’exemple, une batterie est disposée dans le compartiment moteur du
véhicule, notamment, dans le fond dudit compartiment. Ladite batterie sert a démarrer
le moteur lors de son démarrage et €tre alimentée par ce dernier lors de son fonc-
tionnement pour distribuer 1’énergie vers des options annexes, via des cables
d’alimentation €lectrique. En outre, des boitiers de fusibles et de relais sont reliés a la
batterie pour protéger I’ensemble du circuit €lectrique.

De maniere connue, pour répondre a une contrainte d’espace et d’encombrement
dans le compartiment moteur, la batterie, les boitiers de fusibles et de relais, les cables
d’alimentation €lectrique sont agencés le plus proche possible les uns des autres de
maniere a former un bloc compact.

De plus, un filtre a air fait peut faire partie de ce bloc en étant notamment fixé a un
dispositif de support de batterie, souvent en porte-a-faux, pour la méme raison
d’espace restreint dans le compartiment moteur. Le dispositif de support de batterie
peut étre un simple bac de support.

La figure 9 illustre un agencement existant d’un filtre a air 3 avec un bac de support
100 de batterie. Dans cet exemple, le filtre a air 3 est reli€ au bac de support 100 par
I’intermédiaire d’un moyen de fixation. Ici, le moyen de fixation 150 est une patte de
fixation allongée qui est fixée d’une part a un fond du bac de support 100 et d’autre
part au filtre a air 3.

Toutefois, la forme allongée de la patte de fixation ne garantit pas un bon maintien et
un positionnement correct du filtre a air.

En effet, le filtre a air étant maintenu en porte-a-faux, le poids du filtre a air exerce
un effort sur la patte de fixation.

Ainsi, par le principe du bras de levier, I’effort induit par le poids du filtre a air peut
faire fléchir la patte de fixation. Plus le filtre a air est proche d’une extrémité de la
patte de fixation, plus la flexion est importante. A cause de cette flexion, la position du

filtre & air n’est pas stable.
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De plus, il peut arriver que I’effort exercé par le filtre a air sur la patte de fixation soit
trop important et engendre ainsi la cassure de la patte. La fixation du filtre a air au bac
de support de batterie n’est donc plus assurée.

Un but de la présente invention est de répondre aux inconvénients de I’art antérieur
mentionné ci-dessus et en particulier, de proposer une fixation rigide et stable du filtre
a air au bac de support de batterie tout en permettant un agencement compact de ces
deux éléments.

Pour ccla, un premicer aspect de 1’invention concernce un dispositif de support de
batterie pour véhicule automobile, comprenant un bac de support destiné a recevoir
une batterie. Ledit bac comprend un fond et au moins une paroi s’étendant verti-
calement a partir du fond.

Selon I’invention, le dispositif comprend une goulotte s’étendant, selon une direction
horizontale, a partir d’un bord périphérique du fond et comprenant un moyen de
fixation avec un filtre a air. En outre, le dispositif de support comprend une picce de
soutien logée dans la goulotte et fixée d’une part a ladite goulotte, et d’autre part a I’au
moins une paroi du bac.

La solution proposée permet de résoudre les problemes précités. En particulier,
I’ensemble de la goulotte et de la picce de soutien présente une rigidité plus élevée que
celui d’une patte de fixation seule de I’exemple cité€ précédemment. Le poids dudit
ensemble permet donc de mieux compenser le poids du filtre a air. Ainsi, I’effort
exercé par le filtre a air sur la goulotte est inférieur a ’effort exercé par le filtre a air
sur la patte de fixation. Il y a donc moins de risque de cassure de la goulotte ou de la
picce de soutien. La fixation entre le filtre a air et le dispositif de support est solide.

Par ailleurs, la fixation de la piece de soutien a au moins une des parois du bac de
support et a la goulotte permet de mieux porter le filtre a air. En effet, I’effort induit
par le filtre est repris d’une part par la piece de soutien et d’autre part par la goulotte
intégrant au dispositif de support et rigidifi€ée en présence de la picce de soutien.

Ainsi, le filtre a air est tenu fixé fermement au dispositif de support sans oscillations,
et ce malgré la position en porte-a-faux dudit filtre. En outre, le filtre a air fixé au
dispositif de support forme un bloc compact qui peut étre facilement installé dans un
espace restreint du compartiment moteur.

Le dispositif de support selon I’invention peut optionnellement comprendre une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes :

- le point de fixation de la piece de soutien a la goulotte est situé¢ a proximité du
moyen de fixation avec le filtre a air ; ainsi, I’effort induit par le poids du filtre air sur
la goulotte est repris rapidement et efficacement par la picce de soutien et par la
goulotte ;

- la piece de soutien comprend un renfort disposé a proximité du moyen de fixation



avec le filtre a air ; ainsi, le renfort permet d’absorber plus de I’effort induit par le filtre
a air et donc d’augmenter la rigidité de ’ensemble de la goulotte et de la picce de
soutien ;

- la goulotte est venue de matiere avec le bac de support ; ainsi, le filtre a air est fixé
directement au bac de support ; le moyen de fixation de filtre a air est en quelque sorte
intégré au bac de support, ce qui permet de réduire le nombre d’éléments constitutifs
du dispositif de support et donc de simplifier le montage du filtre & air au dispositif de
support ;

- une premiere paroi s’étend verticalement a partir d’un premier bord périphérique du
fond ;

- selon I’alinéa précédent, la goulotte s’étend, selon la direction horizontale, également
a partir dudit premier bord périphérique;

- selon les deux alinéas précédents, la picce de soutien comprend une paroi externe et
une paroi interne délimitant un espace recevant ladite premicre paroi de maniere a fixer
la picce de soutien a la premiere paroi ; en d’autres termes, la piece de soutien est fixée
au bac de support, par I’engagement de la premicre paroi dans une rainure délimitée
par les parois externes et internes de la picce de soutien ; la picce de soutien est ainsi
fixée le long de la premicre paroi ; il s’agit donc une liaison solide entre la piece de
soutien et la premicre paroi, ce qui permet de mieux supporter 1’effort induit par le
filtre a air ;

- la premicre paroi comprend une portion concave agencée de manicre a laisser a
découvert un puits de vis;

- selon I’alinéa précédent, la paroi externe et la paroi interne de la piece de soutien
comprennent chacune une portion concave correspondante située en face de la portion
concave de la premicre paroi ; en d’autres termes, la rainure délimitée par les parois
externe et interne de la picce de soutien a une forme complémentaire a celle de la
premicre paroi ; cela permet un engagement parfait de la premiere paroi dans la rainure
et donc une liaison solide entre la piece de soutien et la premiere paroi ;

- la piece de soutien est fixée a une deuxieme paroi sécante a ladite premicre paroi ; a
titre d’exemple, la picce de soutien est a la fois fixée a la premiere paroi comme
présentée précédemment et a la deuxieme paroi par un autre mode de fixation ; ainsi, la
picce de soutien est fixée a deux endroits différents du bac de support, ce qui renforce
davantage la fixation entre ces deux éléments en vue de mieux supporter I’effort induit
par le filtre a air ;

- selon I’alinéa précédent, la picce de soutien est fixée a la deuxieéme paroi par vissage ;
il s’agit donc un moyen de fixation simple et rapide a réaliser ;

- de maniere optionnelle, la picce de soutien comprend un bouchon de protection d’un

puits de vis du support de batterie ;
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- la piece de soutien comprend une paroi interne s’étendant parallelement a la premicre
paroi, une fente, destinée a recevoir un tuyau de dégazage, étant installée sur ladite
paroi interne ;
- la piece de soutien comprend un corps creux comprenant une ouverture et des
moyens de fixation de cébles installés dans ledit corps creux ;
- la piece de soutien comprend une paroi supérieure et des moyens de coopération,
destinés a recevoir un boitier de fusible et relais et fixés sur la paroi supérieure.

L’invention a également pour objct un ecnsemble pour la fixation ct I’agencement de
batterie dans un compartiment de véhicule automobile. Selon I’invention, cet ensemble
comprend un dispositif de support de batterie selon 1’invention, une batterie, et un filtre
a air.

L’invention a également pour objet un véhicule automobile qui comprend un
dispositif de support de batterie selon I’invention ou un ensemble selon I’invention.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente invention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description détaillée qui suit d'un mode de réalisation de
lI'invention donné a titre d'exemple nullement limitatif et illustré par les dessins
annexés, dans lesquels :
[fig.1]

représente une vue de face d’un dispositif de support selon 1’invention, ledit
dispositif recevant une batterie et étant reli€ a un filtre a air;
[fig.2]

représente une vue en perspective montrant une face avant du dispositif de support de
la figure 1;
[fig.3]

représente une vue en perspective montrant I’arrieére d’une premiere partie du
dispositif de support de la figure 1, ladite premiere partie comprenant un fond, un
pourtour s’étendant verticalement a partir du fond et une goulotte ;
[fig.4]

représente une vue en perspective montrant le dessous d’une deuxieme partie du
dispositif de support de la figure 1, ladite deuxieéme partie étant constituée d’une picce
de soutien logée dans la goulotte de la figure 3 ;
[fig.5]

représente une vue d’en haut du dispositif de support auquel est fixé le filtre a air ;
[fig.6]

représente une vue en perspective et une vue latérale de la piece de soutien et d’un
tuyau de dégazage monté sur ladite picce ;
[fig.7]

représente une vue perspective et une vue d’en haut de la piece de soutien
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comprenant des moyens de fixation avec un boitier de fusibles et de relais;
[fig.8]

représente une vue en perspective du dispositif de support de la figure 1 avec la
batterie et un boitier de fusibles et de relais monté sur la picce de soutien ;
[fig.9]

illustre un agencement existant d’un filtre a air 3 avec un bac de support 100 de
batterie.

Les éléments structurcllement ct fonctionnellement identiques, présents dans
plusieurs figures distinctes, sont affectés d’une seule et méme référence numérique ou
alphanumérique.

Dans la suite de la description, on adoptera une direction verticale représentée par
I’axe V, une direction transversale horizontale ou latérale horizontale représentée par
I’axe T et une direction longitudinale horizontale représentée par 1’axe L. Ces trois
axes sont illustrés sur les figures 1 a 8.

En référence aux figures 1 a 3, un dispositif de support 1 recoit une batterie 2. Cette
dernicre peut étre notamment fixée au dispositif de support 1. Un filtre a air 3 est fixé a
un coté du dispositif de support, ici, par vissage.

Selon I’invention et comme dans cet exemple, le dispositif de support 1 comprend un
fond 11 sur lequel est reposée la batterie 2, et plusieurs parois s’étendant verticalement
a partir du fond 11. Les parois verticales forment un pourtour 12 entourant une partie
inférieure de la batterie 122.

Pour faciliter la compréhension de l'invention, nous considérons que le fond 11 du
bac de support est allongé suivant I’axe horizontal longitudinal L. Le fond 11 s’étend
en largeur selon 1’axe transversal horizontal T et qui est perpendiculaire a l'axe L. Les
parois du pourtour 12 s’étendent depuis le fond 11 selon I’axe vertical V qui est per-
pendiculaire a 'axe horizontal longitudinal L ainsi qu'a 'axe transversal T de sorte que
ces trois axes L, V, T forment un repere orthogonal direct tel qu'illustré sur les figures
1 a 8. Les termes « avant », « arriere », sont définis par rapport a I'axe longitudinal L,
les termes « inférieur », « supérieur » sont définis par rapport a I'axe V et le terme «
latéral » est défini par rapport a I'axe T.

Ici, le fond 11 et le pourtour 12 forme un bac de support 10.

Le dispositif de support 1 comprend en outre une goulotte 15 s’étendent horizon-
talement a partir d’un premier bord périphérique du fond 11. Ici, le premier bord péri-
phérique est un bord latéral 111 du fond 11.

Une plaque de fixation 151 est disposée a une premiere extrémité longitudinale 15a
de la goulotte 15. La plaque de fixation 151 comprend, ici, un trou fileté 152 qui
trouvera face a face d’un trou fileté porté par le filtre a air 3 lorsque ce dernier est

attaché au dispositif de support 1. Une vis 31, illustrée sur la figure 2, traverse les deux



[0038]

[0039]

[0040]

[0041]

[0042]

[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

trous et un boulon vient coopérer avec la vis 31 pour assurer le maintien du filtre a air
3 au dispositif de support 1.

Le poids du filtre a air 3, ainsi suspendu, exerce un effort au niveau de la vis 31 telle
qu’illustrée par la fleche F1 sur la figure 2. Cet effort induit par le poids du filtre a air 3
est absorbé par I’ensemble de la goulotte 15 et d’une picce de soutien 16 de maniere a
créer une fixation stable et solide du filtre a air 3 au dispositif de support 1.

Selon I’invention et comme dans cet exemple, la goulotte 15 et le bac de support 10
sont formés cn unc scule picce. Autrement dit, lc support dc filtre a air, ici réalis¢ par
la goulotte 15, est intégré au bac de support 10, ce qui permet de réduire le nombre de
picces distinctes de I’ensemble et I’incertitude dans le positionnement du filtre a air 3
par rapport au dispositif de support 1.

Grice a I’intégration de la goulotte 15 au bac de support 10, le nombre de maillons
de la chaine de cote est réduit. En effet, comme observé sur la figure 9, le dispositif de
support 100 de I’état de la technique comprend le support de filtre a air 150 distinct du
bac de support. En conséquence, la chaine de cote illustrée sur la figure 9 comprend au
moins une cote en plus par rapport a la chaine de cote illustrée sur la figure 1. La cote
supplémentaire est représentée par le vecteur dénommé Al de la figure 9.

Avec au moins un maillon en moins, la gestion de I’isostatisme de la zone entre la
fixation du filtre a air 3 et la fixation du bac de support 10 a la structure de carrosserie
est ainsi simplifiée.

Sur les figures 1 a 3, la piece de soutien 16 est logée dans la goulotte 15. La picce de
soutien 16 est fixée a la goulotte 15 a un point de fixation disposé a coté du trou fileté
152. Le point de fixation comprend une ouverture 153 réalisé€e sur la plaque de fixation
151. L’ouverture 153 se trouvera en face d’une ouverture portée par la piece de soutien
16. Un rivet passe au travers de ces ouvertures et assemble ainsi la piece de soutien 16
et la goulottel5. Bien entendu, d’autres moyens d’assemblage peuvent étre envisagés.

La figure 4 montre la structure de la piece de soutien 16. Dans I’exemple illustré, la
picce de soutien 16 comprend un corps creux allongé présentant un profil en U inversé.
La piece de soutien 16, une fois montée de la goulotte 15, est considérée comme un
couvercle qui ferme 1’ouverture de la goulotte 15.

La picce de soutien 16, agencée dans la goulotte 15, présente donc un premier coté
latéral 161 qui s’oriente vers le filtre a air 3 et un deuxieme co6té latéral 162 qui
s’oriente vers le bac de support 10.

La piece de soutien 16 comprend également les moyens de fixations avec le bac de
support 10, ou plus précisément avec le pourtour 12 du bac de support 10. Dans
I’exemple illustré, ces moyens de fixation sont agencés tous du deuxieme c6té latéral
162.

Sur le deuxieme coté latéral 162, la piece de soutien 16 comprend une paroi primaire
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163 et une paroi secondaire 164 s’étendant parallelement 1I’une a I’autre et séparée laté-
ralement ’une de 1’autre par un espace E. Décrit autrement, la paroi primaire 163, la
paroi secondaire 164 et une paroi supérieure 165 délimitent une rainure 166 ouverte en
bas. L’espace E ou la rainure 166 regoit une premiere paroi 121 qui s’étend verti-
calement a partir du premier bord périphérique 111 du fond 11.

Une fois que la premiere paroi 121 se loge dans I’espace E ou la rainure 166, les
parois primaires et secondaires 163 et 164 se trouvent de part et d’autre de la premiere
paroi 121. Précisément, la paroi primairc 163 sc trouve a I’cxtéricur d’un espace S
délimité par le fond 11 et le pourtour 12 tandis que la paroi secondaire 164 se trouve a
I’intérieur de cet espace S. La paroi primaire 163 est encore appelée paroi externe 163
et la paroi secondaire 164 paroi interne.

Dans I’exemple illustré, la piece de soutien 16 est agencée de maniere a ce que
I’espace E entre les parois primaires et secondaires 163, 164 présente une largeur el
égale ou légerement supérieure a la largeur €2 de la premiere paroi 121. De cette
maniere, la premiere paroi 121 et la rainure 166 s’emboitent bien 1’une dans 1’autre
pour d’une part maintenir fermement la piece de soutien 16 en place dans la goulotte
15 et d’autre part éviter des déplacements latéraux de la piece de soutien 16 par rapport
au dispositif de support 1.

La piece de soutien 16 comprend en outre une aile latérale 167 s’étendant perpendi-
culairement a un axe longitudinal L1 de ladite piece. L’aile latérale 167 comportant un
premier trou 168. L’aile latérale est agencée de maniere a ce que lorsque la piece de
soutien 16 est introduite dans la goulotte, le premier trou 168 soit aligné axialement
avec un deuxieme trou 123 pratiqué sur une deuxieme paroi 122 perpendiculaire a la
premiere paroi 121. Un rivet ou une vis traverse les trous 168 et 123 pour fixer la piece
de soutien 16 a la deuxieéme paroi 122.

Ainsi, la piece de soutien 16 comprend un premier moyen de fixation avec le
pourtour 12, précisément avec la premicre paroi 121, constitué d’un espace E ou d’une
rainure 166 délimité(e) par les parois primaires et secondaires 163, 164 et par la paroi
supérieure 165.

La piece de soutien 16 comprend en outre un deuxieme moyen de fixation avec le
pourtour 12, précisément avec la deuxieéme paroi 122, constitué d’un trou de fixation
traversant 168.

Sur la figure 5, un renfort 13 s’étend entre le trou 153 et le trou 168, c’est-a-dire entre
le point de fixation de la piece de soutien 16 avec la goulotte 15 et le point de fixation
de la piece de soutien avec la deuxieme paroi 122. Ici, le renfort 13 est une barre
amenant de la maticre supplémentaire au voisinage des points de fixation de la piece de
soutien 16 avec la goulotte 15 et avec le bac de support 10 afin de rendre plus solide la

fixation entre les éléments précités.
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De maniere optionnelle, la piece de soutien 16 est congue pour réaliser d’autres
fonctions pratiques telles que la protection un puits de vis réalisé dans le fond 11 du
bac de support 10, I’agencement des cables d’alimentation €lectrique et d’un tuyau de
dégazage, et le support pour un boitier de fusibles et de relais. Ces fonctions seront dé-
taillées ci-apres dans la description.

Comme observé sur la figure 3, la premiere paroi 121 du pourtour 12 présente une
portion convexe 121a vu de ’extérieur. Un tel profil particulier de la premiére paroi
121 cst dii a la présence d’un puits de vis 17 au picd de ladite premicre paroi 121. On
peut voir clairement I’emplacement du puits de vis 17 sur la figure 5.

Le puits de vis 17 est destiné a recevoir notamment des vis pour la fixation du bac de
support 10 sur une structure de carrosserie de véhicule. Lorsqu’un choc du véhicule
survient, il se peut que des fuites d’acide puissent avoir lieu dans le cas des batteries
plomb-acide, ce qui entraine un risque de corrosion des vis de fixation du bac de
support et donc un risque de désolidarisation du bac de support avec la structure de
carrosserie.

Afin de protéger des vis de fixation en cas de fuite d’acide, un bouchon de protection
7 est monté sur la piece de soutien 16 de fagon a se trouver face a face du puits de vis
17 lorsque ladite piece de soutien est montée dans la goulotte 15.

Précisément, le bouchon de protection 7 est installé a une extrémité libre de la paroi
secondaire 164 de la piece de soutien 16. Plus précisément, le bouchon de protection 7
s’étend parallelement au fond 11 du bac de support 10 a partir d’une extrémité libre
d’une portion concave 164a de la paroi secondaire 164. En effet, les parois primaire et
secondaire 163 et 164 de la piece de soutien comprennent €galement des portions
concaves respectives 163a et 164a pour s’adapter a la portion concave 121a de la
premiere paroi 121.

Le bouchon de protection 7 présente une section circulaire dont le diametre est égal
ou légerement inférieur au diametre du puits de vis 17 pour étre emmanché dans ledit
puits 17 et pour recouvrir presque la totalité, voire la totalit€ de 1’ouverture du puits.
De plus, la hauteur de la paroi secondaire 164 de la piece de soutien 16 est di-
mensionnée de maniere a ce que lorsque la piece de soutien 16 est montée sur le
pourtour 12, la face supérieure 70 du bouchon de protection 7 affleure la face su-
périeure 110 du fond 11. Ainsi, la planéité du fond 11 est respectée, ce qui permet une
pose stable de la batterie 2 sur le fond 11.

La piece de soutien 16 peut €galement porter des cables d’alimentation €lectrique
servant par exemple a alimenter la boucle dynamique moteur. Comme observé sur la
figure 4, I’espace proposé par le corps creux de la piece de soutien 16 est exploité astu-
cieusement comme un passage pour les cables d’alimentation €lectrique. Des colliers

de support 8 pour cables sont installés dans I’espace du corps creux pour tenir le
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cablage. Ces colliers peuvent €tre de type auto-serrant.

Les cables d’alimentation €lectrique, fixés a la piece de soutien 16, se trouvent donc
protégés en bas par la goulotte 15, en haut par la piece de soutien 16 et sur le coté€ par
les parois latérales de la picce de soutien 16 et de la goulotte 15. Les cibles peuvent
donc avoir un habillage fin, voire ne pas avoir d’habillage, ce qui permet de réduire les
cofits de fabrication de ces cables. Par ailleurs, la piece de soutien 16 permet une in-
dexation de ciblage dans le compartiment moteur du véhicule.

Dc manicre optionnclle, la picce de souticn 16 proposc un logement pour un tuyau de
dégazage de la batterie. Comme illustré sur la figure 6, une fente 9 est réalisée sur la
paroi secondaire 164. La fente 9, située a une extrémité arriere de la piece de soutien
16, est agencée de manicre a recevoir le tuyau de dégazage 29 de la batterie 2 et a le
maintenir.

Selon une option de I’invention, la piece de soutien 16 comprend des moyens de
fixation et de positionnement d’un boitier 4 de fusibles et de relais. Dans I’exemple
illustré, les moyens de fixation et de positionnement sont constitués d’un flot 41 et
d’une plaque 42, ces deux €léments étant disposés face a face et s’étendant verti-
calement a partir de la face supérieure 165 de la piece de soutien 16.

La distance d entre I’flot 41 et la plaque 42 correspond ici a la longueur L du boitier 4
de fusible et de relais. Par exemple, la distance d est légerement supérieure a la
longueur L2 du boitier 4 de sorte que ledit boitier puisse se poser entre 1’flot 41 et la
plaque 42.

La plaque 42 a pour fonction de butée arricre empéchant le déplacement vers 1’arriere
du boitier 4. Quant au I'flot 42, il porte un moyen de fixation avec le boitier 4, par
exemple une fixation en queue d’aronde.

Comme illustré sur la figure 8, le boitier 4 de fusibles et de relais, ainsi monté sur la
picce de soutien 16, est placé a proximité immédiate d’un co6té latéral de la batterie 2.
En d’autres termes, la batterie 2 et le boitier 4 de fusibles et de relais, une fois montés
sur le dispositif de support 1, forment un bloc compact et donc facile a s’installer dans
un espace restreint d’un compartiment moteur.

Ainsi, selon la description ci-dessus, la piece de soutien 16 réunit plusieurs fonctions
en un seul élément. La picce de soutien 16 peut €tre encore appelée une piece multi-
fonction permettant :

- la rigidification de la goulotte 15 qui supporte le filtre a air 3 ;

- la protection du puits de vis 7 ;

- I'intégration de la fonction de support du boitier 4 de fusibles et de relais ;

- I'intégration de la fonction de fixation et d’indexation du tuyau de dégazage 29 de
la batterie 2 ;

- I'intégration de la fonction de fixation des cables d’alimentation électrique ; et



10

- la réduction du nombre de maillons de la chaine de cdte en intégrant plusieurs
fonctions en une seule picce.

[0067]  On comprendra que diverses modifications et/ou améliorations évidentes pour
I'homme du métier peuvent étre apportées aux différents modes de réalisation de
I’invention décrits dans la présente description sans sortir du cadre de l'invention défini

par les revendications annexées.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]
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Revendications

Dispositif de support (1) de batterie pour véhicule automobile,
comprenant un bac de support (10) destiné a recevoir une batterie (2),
ledit bac (10) comprenant un fond (11) et au moins une paroi (121, 122)
s’étendant verticalement a partir du fond (11) ;

ledit dispositif (1) étant caractérisé en ce qu’il comprend :

- une goulotte (15) s’étendant, selon une direction horizontale, a partir
d’un bord périphérique (111) du fond (11) et comprenant un moyen de
fixation (152) avec un filtre a air (3); et

- une piece de soutien (16) logée dans la goulotte (15) et fixée d’une part
a ladite goulotte (15) et d’autre part a I’au moins une paroi (121, 122) du
bac.

Dispositif (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le point de
fixation de la piece de soutien (16) a la goulotte (15) est situé a
proximité du moyen de fixation (152) avec le filtre a air (3).

Dispositif (1) selon la revendication 1 ou la revendication 2, caractérisé
en ce que la piece de soutien (16) comprend un renfort (13) disposé a
proximité du moyen de fixation (152) avec le filtre a air (3).

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que la goulotte (15) est venue de matiere avec le bac de support (10).
Dispositif (1) selon ’'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce

que :

- une premicre paroi (121) s’étend verticalement a partir d’un premier
bord périphérique (111) du fond (11) ;

- la goulotte (16) s’étend, selon la direction horizontale, également a
partir dudit premier bord périphérique (111);

- la piece de soutien (16) comprend une paroi externe (163) et une paroi
interne (164) délimitant un espace (E) recevant ladite premiére paroi
(121) de maniere a fixer ladite piece de soutien (16) a ladite premicre
paroi (121).

Dispositif (1) selon la revendication 5, caractérisé en ce que :

- la premicre paroi (121) comprend une portion concave (121a) agencée
de maniere a laisser a découvert un puits de vis (7) ;

- la paroi externe (163) et la paroi interne (164) de la piece de soutien
(16) comprennent chacune une portion concave (163a, 164a) corres-
pondante située en face de la portion concave (121a) de la premiere
paroi (121).



[Revendication 7]

[Revendication §]

[Revendication 9]

[Revendication 10]
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Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que :

- une premicre paroi (121) s’étend verticalement a partir d’un premier
bord périphérique (111) du fond (11) ;

- la goulotte (15) s’étend, selon la direction horizontale, également a
partir dudit premier bord périphérique (111);

- la piece de soutien (16) est fixée a une deuxieme paroi (122) sécante a
ladite premicre paroi (121).

Dispositif (1) selon la revendication 7, caractérisé en ce que la picce de
soutien (16) est fixée a la deuxieme paroi (122) par vissage.

Ensemble pour la fixation et I’agencement de batterie dans un com-
partiment de véhicule automobile comprenant

- un dispositif (1) selon 1’'une des revendications précédentes ;

- une batterie (2) ; et

- un filtre a air (3).

Véhicule automobile caractérisé en ce qu’il comprend le dispositif selon

I’une des revendications 1 a 8 ou I’ensemble selon la revendication 9.
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