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a. Appareil de commande de transmission de puissance,
notamment pour engins de chantier. . :
b. Appareil de commande de transmission de puissance
comprenant une soupape de commande de changement de
vitesse principale V2, une pompe hydraulique P, une soupape
de modulation MV et une soupape de commutation marche
avant-marche arriére V1, caractérisé en ce que la soupape
d"avance lente progressive IV comprend un carter de soupape
w= 26, une bobine tubulaire 28 pouvant glisser dans le carter de
#* soupape 26 et un arbre 31 pouvant glisser a l'intérieur et par
rapport 4 la bobine 28, en étant relié en fonctionnement 2 une
1 pédale d’embrayage 30.
¢. Linvention concérne un appareil de commande de trans-
mission de puissance, notamment pour engins de chantier.
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Appareil de commande de transmission de puissance,

notamment pour engins de chantier ".

L'inventioﬁ concerne un appareil de
commande de transmission de puissance. Plus précisément
1'invention concerne un appareil de commande de transmis-
sion de puissance comprenant une soupape de commande de
changement de vitesse principale de transmission de puis-
sance, une pompe hydraulique destinée a fournir de 1l'huile
sous pression & la soupape de commande de changement de
vitesse principale, des cylindres hydrauliques destinés a
commander des embrayages, uhe soupape de modulation mon-
tée entre la soupape de commande de éhangement de vitesse
principale et la pompe hydraulique pour augmenter progres-
sivement la pression hydraulique appliquée au cylindre
hydraulique aprés que ces cylindres aient été rempiis
d'huile sous pression grace au fonctionnement de la soﬁ-
pape de commande de changement de vitesse principale
reliant la pompe hydraulique aux cylindres hydrauliques,
et une soupape de commutation marche avant--marche
arriére reliée a un orifice de sortie d'une soupape de
modulation par l'intermédiaire d'une soupape d'avance
lente progressive destinée a commander les embrayages.

Un tel appareil comporte une fonction
de modulation effectuée par la soupape de modulation,
de fagon qu'un véhicule équipé de cet appareil n'effectue

pas un démarrage brutal, lorsqu'on actionne la soupape de



10

15

20

25

30

35

2571002

2

commande de changement de vitesse principale, et une
fonction d'embrayage selon laquelle le fait d'appuyer

sur la pédale d'embrayage a pour résultat que la soupape
d'avance lente progressive stoppe l'alimentation d'huile
de la soupape de commutation marche avant-marche arriére,
en stoppant ainsi le déplacement du véhicule.

' Classiquement, ce type d'appareil de
commande est destiné a permettre aux véhicules de n'effec-
tuer qu'un démarrage lent et doux, c'est-a-dire un démar-
rage a une vitesse correspondant 3 un retour partiel de
la pédale d'embrayage aprés débrayage, lorsqu'on liche
brutalement la pédale d'embrayage aprés débrayage, une
grande quantité d'huile étant alors fournie par l'orifice
de sortie de la soupape de modulation, a la soupape de
commutation marche avant-marche arriére, par 1l'intermé-
diaire de la soupape d'avance lente progressive..Cela a
pour résultat de faire baisser la pression hydraulique
a l'orifice de sortie de la soupape de modulation en
jouant ainsi un réle de modulation. Comme il faut un cer-
tain temps pour retrouver la pression requise, le véhicule
est incapable d'effectuer dn démarrage brutal.

Par suite, 1'appareil de commande
selon l'art antérieur présente 1'inconvénient que le véhi-
cule de travail ne peut fonctionner avec un bon rendement
lorsqu'il doit par exemple effectuer un démarrage brusque
pour attaquer le sol au moyen d'une pelle mécanique.

' L'invention a pour but de créer un
appareil de commande de transmission de puissance permet-
tant a un véhicule de travail d'effectuer un démarrage
btusque aprés débrayage, tout en conservant une fonction
d'embrayage et une fonction de modulation.

A cet effet, 1'invention concerne un
appareil de commande de transmission de puissance compre-
nant une soupape de commande de changement de vitesse

principale, une pompe hydraulique destinée a fournir de

*
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1'huile sous>pression a la soupape de commande de cﬁange—

ment de vitesse principale, des cylindres hydrauliques,

" destinés a commander des embrayages, une soupape de modu-

lation montée entre la soupape de changement de vitesse
principale et la pompe hydraulique de maniére a augmenter
progressivement la pression hydréulique d'alimentation
des cylindres hydrauliques aprés gue ces cylindfes hydrau-
liques aient été remplis d'huile sous presﬁidn,pér manoeu-
vre de la soupape de commande de changement de'vitesse  ”

principale pour relier 1la pompe,hydraulique aﬁ;cy1ihdre

~hydraulique, et une soupape de commutation marche avant-

marche arriere reliée a un orifice de sortie de la sou-
pape de modulation par liintermédiaife'd'une soupape
d'avance lente progressivé pour commander les eﬁbrayagés,
caractérisé en ce que la soupape d'avance lente progres-
sive comprend un carter de soupapé,'yne,bobine'tubulaire
pouvant glisser dans le carter de soupape et un arbre
pouvant glisser a 1'intérieur et par rapport a la bobine,
en étant relié en fonctionnement 3 une pédale d'embrayage,
le carter de soupape et la bobine -définissant entre elles
une premiére chambre 3 huile relide 3 1'orifice de sortie
de la soupape de modulation, une seconde chambre a huile
en communication avec un orifice dg'sortie formé dans le
carter de soupape et relié a ia soupape de commutation -
marche avant-marche arriere, et un premier bassage d'hui-
le mettant en communication la premieére et seconde cham-
bre a huile, la bobine et 1'arbre comprenant entre eux
une troisiéme chambre & huile et un ressort pouvant étre
comprimé par enfoncement de la pédale d'embrayage, la
bobine définissant une partie d'étranglement destinée 3
étrangler le premier passage d'huile, et un premier pas-
sage d'étranglement et un second passage d'étranglement
destinés 3 relier la troisiéme chambre & huile & un pre-
mier orifice d'évacuation formé dans le carter de soupape

lorsqu'on enfonce la pédaie'd'embrayage, le premier et
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second passage d'étranglement étant disposés,de'tellc
maniére que le'glissement dé la bobine établisse, de
maniere alternative, un état initial dans lequel le pre{
mier passage d'étranglement est relié a l'orifice d'éva-
cuation principal,rle second passade d'étranglement étant
fermé par le carter de soupape, et un état débrayé dans

lequel les. seconde et troisiéme chambres 3 huile sont

amenées en communication 1'une avec 1'autre par le pre-

mier passage d'étfanglement, le sgcohd passage d'étrangle-
ment étant relié au premier orifice d'évacuation, et
1'arbre définissant un passage d'évacuation destiné a
amener la troisiéme chambre & huile en communicatinn avec
un second orifice d'évacuation formé dans le carter de
soupape, cette communication n'étant établie que lorsque
la pédale d'embrayage est voisine de sa position inactive.

Un autreiavahtage de 1'invention est
caractérisé en ce que le'passage:d'évacuationVest consti-
tué par une rainure de découpe formée dans 1'extrémité
avant de l'arbre, cette rainure de découpe étant formée
de maniére a faire varier le rythme d'évacuation en fonc-
tion du'mouvement de l'arbre. . o

Le fonctionnement de la soupape
d’avance lente progressive sera décrit ci-aprés en se
référant aux figures des dessins ci-joinfs : ' )
_ - les figures 1 3 4 sont des vues en

coupe des parties principales illustrént le fonctionne- .
ment d'un appareil de commande de transmission de puis-
sance selon l1'invention f

- la figure 5 est une vue de caté en
élévation, d'un véhicule destiné a remuer la terre ;

- la figure 6 est une vue schématique
de la transmission, et

- la figure 7 est un schéma du systeéme
hydraulique.

'Cbmmerindiqué sur la figure 1, quand



10

15

20

25

30

35

2571002

S

la pédale d'embrayage 30 est en position inactive, une
pression d'huile est appliquée entre l'orifice de sortie
Pl de la soupape de modulation MV et la soupape de com-
mutation marche avant-marche arriére VI, par l'intermé-
diaire du premier passage d'huile rl défini entre la
boite de soupape 26 et la bobine 28, ce qui permet au
véhicule de continuer de marcher. .

En se référant a la figure 3, lorsqu'
on enfonce la pédale d'embrayage 30 jusqu'au bout de sa
course, l'arbre 31 fait glisser la bobine 28 sur une dis-
tance suffisante pour couper le premier passage d'huile
rl. A ce stade, l'orifice de sortie 29 de la soupape
d'avance lente progressive IV reliée a la soupape de com-
mutation marche avant-marche arriere V1, communique avec
la troisiéme chambre d'huile C par 1l'intermédiaire du
premier passage d'étranglement r2, tandis qu'en méme
temps la troisiéme chambre d'huile C communique avec le
premier orifice d'évacuation Dl par 1'intermédiaire du
second passage d'étranglement r3. Par suite, la pression
d'Huile appliquée é la soupape de commutation marche
avant-marche arriére V1 se trouve réduite de maniére a
stopper le véhicule ou a établir un débrayage.

En se référant a la figure 2, lorsque
la pédale d'embrayage revient légerement par rapport a
1'état de débrayage, le ressort 32 perd une partie de sa
force de poussée et la bobine 28 est repoussée en arriére
par la pression hydraulique régnant dans la premieére
chambre d'huile A, avec une amplitude correspondant a
la perte de force de poussée du ressort 32. Par suite, le
premier passage d'huile rl s'ouvre d'une petite quantité
déterminée par la partie d'étranglement 28A de la bobine
28, et la pression hydraulique a l'orifice de sortie 29
augmente d'une quantité correspondant a l'amplitude d'ou-
verture du premier passage d'huile rl, ce qui établit

ainsi un état de demi-embrayage.
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Grace au glissement de retour de la
bobine 28, l1'équilibre obtenu entre 1'admission d'huile
provenant de la seconde chambre B, et 1'échappement
d'huile se faisant par le premier orifice d'évacuation
D1, stabilise a une certaine valeur la pression hydrauli-
que régnant dans la troisiéme chambre d'huile C, main-
tient la bobine 28 dans une certaine position, et main-
tient constante la pression hydraulique a l'orifice de
sortie 29.

Par suite, lorsqu'on laisse progressi;
vement revenir la pédale d'embrayage 30, la pression hy-
draulique a l'orifice de sortie 29 augmente d'une quan-
tité correspondant a l'amplitude de retour de la pédale
30, ce qui permet au véhicule de démarrer doucement.

: En se référant 3 la figure 4, lors-
qu'on relache brutalement la pédale d'embrayage de son
état enfoncé de débrayage, le glissement de retour de
1l'arbre 31 permet & la bobine 28 d'étre poussée par la
pression hydraulique régnant dans la premiére chambre
d'huile A, en augmentant ainsi la pression dans la troi-
siéme chambre d'huile C. L'huile est alors fournie rapi-
dement et en quantité suffisante par la troisiéme cham-
bre d'huile C a la soupape de commutation marche avant-
marche arriere V1, par l'intermédiaire du premier passage
d'étranglement r2 et de l'orifice de sortie 29. Ensuite,
le premier passage d'huile rl s'ouvre.

Par suite, une pression hydraulique
élevée est rapidement appliquée a la soupape de commuta-
tion marche avant-marche arriére, de maniére a démarrer
brusquement le véhicule sans influence adverse de la
soupape de modulation MV, car un grand débit d'huile sort
de 1'orifice de sortie Pl de la soupape de modulation MV,
et la pression hydraulique appliquée a la soupape de
changement de vitesse principale V2 n'est pas réduite.

Ainsi, 1l'appareil ci-dessus réalisé
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selon 1'invention présente toutes les fonctions d'em-
bréyage, de modulation, et de démérrage brusque. Ainsi,
1'appareil est a fonctions multiples, préSenteruh large
domaine d'applications, et un grand jhtérét'commercial{

La figure 5 représente un enfin de
chantier destiné a remuer de la terre et a effectuer
des opérations d'excavation, cetrengin comprenént un_
corps avant 2 muni d'une paire de roues avant droite et
gauche 1, et un corps arriére h'mhni d‘une,baifé de roues
arriere droite et gauche 3, le corps avant 2 et le corps
arriere 4 pouvant pivoter ou se déplacer l'un par rap-
port a l'autre autour d'un axe Vertiqal'x{ Le corps avant
2 comprend une pelle de chargement avant mobile verticale-
ment 5. Le corps arriére 4 cohprend l'emplacement de
direction 6, une section de moteur 7, et une excavatrice 8.

Un cylindre hydfaulique,9 est monté
entre le corps avant 2 et le corps'drfiére)4‘pour faire
plier les deux corps 2 et 4 l'unlparirapport a l'autre
d'une quantité correspondant au ndmbré‘de tours d'une
roue de direction 6a. lLa section:moteur'7VCOMprend un
moteur 10 associé a une transmission logée dans une bofte
de transmission 11. Cette'trahsmissioh modifie la puis-
sance de sortie du moteur 10 pour 1l'adapter a plusieurs
vitesses d'entrainement des roues avant 1 et des . roues
arriére 3. 1 ’

La transmission }ogée dans la boite
de transmission 11 sera décrite sur les figures 6 et 7.
Cette transmission comprend un arbre d'entrée 12, uh
premier arbre intermédiaire 13, et un ;écond arbre inter-
médiaire 14 disposés coaxialement les uns par rapport
aux aulres. Le premier arbre intermédiaire 13 porte un
arbre de manchon 15 d'entrainement en marche arriére,
monté en rotation relative sur .celui-ci, et le second -
arbre intermédiaire 14 porte un arbre de manchon 16 de

puissance de sortie, monté en rotation relative sur
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celui-ci. Les deux arbres de manchon 15 et lé,portent,

en rotation relative sur ceux-ci, des éléments de dis-
ques 17a et 17b situés respectivement des deux cotés
d'une araignée 17. Un premier embrayageimultidisdue 18
est monté entre 1l'arbre d'entrée 12 et le premier arbre
intermédiaire 13. Un second embrayage multidisque 19

est monté entre l'arbre d'entrée 12 et 1'arbre de manchon
15 d'entrainement en marche arriére. Un troisieme em-
brayage 20 est monté entre le second arbre intermédiaire
14 et 1'arbre de manchon 16 de puissance de sortie. Les
premier et second arbres intermédiaires 13 et 14 portent
reSpectivément un premier engrenage Gl et un second 7
engrenage G2. Le'premier engrenage Gl est en prise cons-
tante avec un troisiéme engrenagerc3rmonté en rotation
relative sur 1'araignée 17. Le second engrenage G2 est

en prise constante avec un quatriéme engrenage G4 monté
en rotation relative sur l'araignée 17. Les-deux arbres
de manchon 15 et 16 portent respéctivemeﬁt un cinquiéme
engrenage G5 et un sixiéme engrenage cé. L'araignée porte
un septieme engrenage 67 et un huitiéme engrenagercs
montés en rotation relative sur celie-ci. Le septiéme
engrenage G7 est en prise a la fois avec le troisiéme
engrenage G3 et le cinquiéhe engrenage G5, tandis que lerq
huitiéme engrenage G8 est en prise a la fois avec le
quatriéme engrenage G4 et le sixieme engrenage Cé.

La transmission comporte en outre un
premier frein multidisque 21 destiné a fixer a la boite
11 1'arbre de manchon 15 d'entrainement en marche arriére,
un second frein multidisque 22 destiné a fixer a la
bolte 11 un engrenage interne &F en prise constante avec
le troisiéme engrenage G3, et un troisiéme frein multi-
disque 23 destiné a fixer 3 la boite 11 le second arbre
intermédiaire 14. L'arbre d'entrée 12 est relié en-fcncF
tionnement au moteur 10 par l'intermédiaire d'un embraya-

ge de roulement 24 et d'un mécanisme d'enclenchement
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d'engrenage. L'arbre de manchon 16 de puissance de sor-
tie est relié en fonctionnement, par l'intermédiaire
d'un mécanisme d'enclenchement d'engrenage, a un arbre
de sortie 25 destiné 2 entralner les roues avant et
arriere 1 et 3.

Les embrayages et les freins 18 a 23
ci-dessus sont constamment poussés vers leur position
débrayés, par leurs cylindres respectifs 18a a 23a. Les
cylindres hydrauliques 18a a 23a sont alimentés sélecti-
vement en huile sous pression, & partir d'une pompe hydrau-
lique P, par l'intermédiaire d'un systéme de soupape.
Ainsi, la transmission de puissance décrite ici permet
d'obtenir 5 vitesses de marche avant F1 3 F5 et 2 vites-
ses de marche arriére Rl et R2, ainsi qu'une position de
point mort. PLus précisément, pour obtenir les vitesses
de marche avant, on manoeuvre sélectivement les second
et troisiéme embrayages 19 et 20, ainsi que les premier
a troisiéme freins 21 a 23, tout en maintenant engagé
le premier embrayage 18. Pour obtenir les vitesses de
marche arriére, on manoeuvre sélectivement le troisieme
embrayage 20 et les second et troisiéme freins 22 et 23,
tout en maintenant engagé le second embrayage 19.

Le tableau ci-dessous représente
l'alimentation de pression d'huile pour chacune des
vitesses ci-dessus. Dans ce tableau 0 indique que 1'huile

est fournie et X indique que 1'huile est évacuée.
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TABLEAU
embrayages freins

lere | 2eme | 3éme lére | 2eme |3eme

X X 0 X 0 X

0 X 0 X 0 X

0 X X X 0 0
abadakadedady Dbl ket Dbt Rt bRl el Dbyl bk R Rt

0 0 0 X X X

0 X X 0 X 0

0 0 X X X 0

X 0 0 X 0 X

X 0 X X 0 0
BTN LI N I R

sys-
mar-

fagon

alternative une pression hydraulique au premier et second

embrayage 18 et 19, et une soupape de commande de change-

ment de vitesse principale V2 destinée a appliquer sélec-

tivement la pression hydraulique au second et troisiéeme .

embrayages 19 et 20 ainsi qu'au premier a troisiéme frein

21 a 23, pour choisir une vitesse. Les deux soupapes V1

et V2 sont reliées en paralléle au cylindre 19a du second

embrayage 19, grace a une soupape a navette 27.

Pour pouvoir faire démarrer le véhi-

cule doucement, apreés une opération de changement de

vitesse, le systéme de soupape comporte en outre une
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soupape de modulation MV montee entre 1a soupape de

commande de changement de v1tesse principale V2 et la
pompe P. La soupape de modulation MV augmente la pres-
sion hydraulique des cylindres hydraullques 18a a 23a
aprés que ces cylindres aient été rempl;srd hu1le sous

_pression par manoeuvre de la soupape de'commande de chan- -

gement de vitesse principale V2 pour relier la pompe P
a ces cylindres hydrauliques 18a a 23a. o

Le systeme de soupape comporte egale-
ment une soupape d'avance lente progressive ‘de commande:
d'embrayage IV montée entre la soupape de éomﬁutation
marche avant-marche arriéreVVl et l'orifice de!sortie P1
de la soupape de modulation MV. Cette soupaperd'avance
lente progressive 1V comprend un carter de soupape 26,
une bobine tubulaire- 28 pouVant glisser,dans'lé carter
de soupape 26, et un arbre 31 pouvant glisser a l'ipté-
rieur et par rapport a la bobine 28, cet arbre étant
relié en fonctionnement a une pédaie d'embrayage 30. Le
carter de soupape 26 et la bobine*ZB'définisSent entre
elles une premiére chambre a huile A reliée a l'orifice
de sortie Pl de la soupape dé modulatidn MV, une seconde
chambre 2 huile B en communicafion avec un’ orifice de
sortie 29 ménagé dans le carter de soupape 26, est reliée
3 la soupape de commutation marche avant-marche arriére
V1, ainsi qu'un premier passage d'huile rl mettant en
communication la premiére et seconde chambre a huile A
et B. La bobine 28 et l'arbre 31 camﬁrenﬁentrentre eux
une troisiéme chambre & huile C et un ressort 32 se com-
primant lorsqu'on enfonce la pédale d'embrayage 30.

La bobine 28 définit une partie
d'étranglement 28A destiné a étrangler le premier passage
d'huile rl, ainsi qu'un*prémier passage d'étranglement
r2 et un seconde passage d'étranglément r3 destinés a
relier la troisiéme chambre a huile € & un premiér'ori-

fice d'évacuation D1 ménagé dans le carter de soupape 26,
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lorsqu'on enfonce la pédale d'embrayage 30.

Le piemierret second passage d'étran-
glement r2 et r3 sont disposés de telle maniére que le -
glissement de la bdbineizs'étéblisse, de maniére alterna-
tive, un état initial dans iequel le premier passage 7
d'étranglement r2 est relié au premier orifice d'évacua-
tion D1, le second passage_d‘étranglemént r3 est fermé
par le carter de soupape 26, et un état débrayé dans
lequel la seconde et troisiéme chambre 3 huile B et C
sont placées en communication l'une avec 1l'autre par le
premier passage d'étranglemenirrz, le second passage
d'étranglement r3 étant relié au premier,drifice d"éva-
cuation D1. 7 ' |

L'arbre 31 comprend une rainure 33
découpée dans son extrémité avant, cette rainure 33 -
définissant un passage d'évacuation r&4 destiné a placer
la troisiéme chambre 3 huile C en communication avec un
second orifice d'évacuation D2 formé dans le carter de
soupape 26, cette communicétion n'étant établie que lors-
que la pédale d'embrayage 30.est voisine de’Sajposition '
inactive. La rainure de décoube 33 est formée de maniére
a faire varier le rythme d'évacuation en fonction du
mouvement de 1'arbre 31. 7 o

' " La construction décrite ci-dessus
peut servir a stopper le mouvément du véhicule lorsque
la pédale d'embrayage 30 est enfoncée, pour faire démar-
rer ensuite lentement et doucement le véhicule en lais-
sant revenir progressivement la pédale d'embrayage 30,
et pour faire démarrer lé'véhicule'brusquement et rapide-
ment en laissant revénir rapidement la pédale d'embrayage
30, comme cela a été décrit plus particulidrement ci-
dessus en se référant aux figures 1 a 4.

11 est évident que la référence D des
dessins désigne des résérvoirs d'évacuation.r -

L'appareil de commande décrit ci-i
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dessus comprenant la soupape de modulation MV et la
soupape d'avance lente progressive 1V, peut s'appliquer
non seulement aux véhicules et aux engins destinés a
remuer la terre, mais également a n'importe qdel'autre

type d'engin de chantier.
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REVENDICATIONS

1°) Appareil de commande de transmis-

sion de puissance comprenant une soupape de commande de
changement de vitesse principale (V2), une pompe hydrau-
lique (P) destinée 3 fournir de l'huile sous pression a
la soupape de commande de changement de vitesse princi-
pale (V2), des cylindres hydrauliques (18a a 23a), desti-
nés 3 commander des embrayages, une soupape de modulation
(MV) montée entre la soupape de changement de vitesse
principale (V2) et la pompe hydraulique (P) de maniére a
augmenter progressivement la pression hydraulique d'ali-
mentation des cylindres hydrauliques (18a a 23a) apreés
que ces cylindres hydrauliques (18a a 233)-aient été rem-
plis d'huile sous pression par manoeuvre de la soupape

de commande de changement de vitesse principale (V2) pour
relier la pompe hydraulique (P) au cylindre hydraulique
(18a 3 23a), et une soupape de commutation marche avant-
marche arriére (V1) reliée a un orifice de sortie (Pl)

de la soupape de modulation (MV) par 1l'intermédiaire
d'une soupape d'avance lente progressive (1v) pour com-
mander les embrayages, caractérisé en ce que la soupape
d'avance lente progressive (IV) comprend un carter de
soupape (26), une bobine tubulaire (28) pouvant glisser
dans le carter de soupape (26) et un arbre (31) pouvant
glisser a 1'intérieur et par rapport 3 la bobine (28),

en étant relié en fonctionnement 3 une pédale d'embraya-
ge (30), le carter de soupape (26) et la bobine (28)
définissant entre elles uné premiére chambre a huile (A)
relidée a 1'orifice de sortie (P1l) de la soupape de modu-
lation (MV), une seconde chambre a huile (B) en communi-
cation avec un orifice de sortie (29) formé dans le car-
ter de soupape (26) et relié a la soupape de commutation
marche avant-marche arriére (V1), et un premier passage
d'huile (rl) mettant en communication la premiére et

seconde chambre a huile (A, B), la bobine (28) et l'arbre
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(31) comprenant entre eux une troisiéme chambre a huile
(C) et un ressort (32) pouvant &tre comprimé par enfon-
cement de la pédale d'embrayage (30), la bobine (28)
définissant une'partié d'étranglement (28A) destinée a
étrangler le premier passage d'huile (fl),-et un premier
passage d'étranglement (r2) et un second passage d'étran-
glement (r3) destinés 3 relier la troisiéme chambre- a
huile (C) a un premier orifice d'évacuation (D1) formé
dans le carter de soupabé (26) loréqu'on'enfohce la
pédale d'embrayage (30), le premief et second passage
d'étranglement (r2, r3) étant disposés de telle maniére
que le glissement de la bobine (28) établisse, de ma-
niere alternative, un état initial dans lequelfle prehier
passage d'étranglement (r2) est relié a l'orifice d'éva-
cuation principal (Dl1), le second passage d'étranglement

(r3) étant fermé par le carter de soupape (26), et un

état débrayé dans lequel les seconde et troisiéme cham-
bres 3 huile (B, C) sont amenées,én communication 1'une
avec 1l'autre par le premier passage'd'étranglement (r2),
le second passage diéffanglémght (r3) étant relié au '
premier orifice d'évacuation (D1l), et 1'arbre définis-
sant un passage d'évacuation (r4) destiné 3 amener la
troisiéme chambre a huile (C) en QommunicationxaQec un
second orifice~d'évacuation (D2) formé dans le carter de
soupape (26), cette communicafion n'étant établie gue
lorsque la pédale d'embrayage (30) est voisine de sa
position inactive. 7 B
2°) Appareil de commande de transmis-
sion de puissance selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le passage d'évacuation (r4) est constitué
par une rainure de découpe (33) formée dans l'extrémité
avant de 1'arbre (31), cette rainure de découpe (33)
étant formée de maniére a faire varier le rythme d'éva-

cuation en fonction du mouvement -de l'arbre (31).
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