EP 0 444 412 A2

Europdisches Patentamt
0’ European Patent Office

Office européen des brevets

®

IR

Verdffentlichungsnummer: 0 444 41 2 A2

®@ EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 91100631.0

@ Anmeldetag: 19.01.91

®

Int. c1.5: EO5B 49/00

@) Prioritat: 27.02.90 DE 4006125

Verd6ffentlichungstag der Anmeldung:
04.09.91 Patentbiatt 91/36

Benannte Vertragsstaaten:
DE FR GB IT SE

@

@

Anmelder: MERCEDES BENZ AG
Mercedesstrasse 137
W-7000 Stuttgart 60(DE)

Erfinder: Baumert, Heinz
Fohrenbiihlstrasse 48
W-7032 Sindelfingen(DE)
Erfinder: Farnung, Thomas
Hohenzollernstrasse 83
W-7252 Weil der Stadt 5(DE)
Erfinder: Greiner, Ferdinand
Furtholzstrasse 25

W-7042 Aidlingen(DE)

@ Fernbedienungssystem fiir Verschliisse.

@ Es wird ein Fernbedienungssystem fir Ver-
schilisse vorgeschlagen, fiir dessen Infrarot-Hand-
sender - der an sich zur Fernbedienung der Zentral-
verriegelung eines kraftfahrzeugs verwendet wird -
im Kraftfahrzeug eine Aufnahme zum Einstecken des
Senders angeordnet ist, wobei wenigstens ein im
Bereich der Aufnahme mindendes Lichtleitkabel flr
Signale des Senders von der Aufnahme ausgehend
erfindungsgemiB zu wenigstens einer an der AuBen-
haut des Kraftfahrzeugs angeordneten Ausmiindung
verlegt ist. Dadurch wird die Steuerung eines auBer-
halb des kraftfahrzeugs angeordneten Empféangers,
der insbesondere zu sinem fernbedienbaren Gar-
agentorantrieb gehdrt, ermdglicht.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fernbedie-
nungssystem fiir Verschliisse mit den Merkmalen
des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. Ein gat-
tungsgemdpes Fernbedienungssystem ist bekannt
(DE 30 43 627 C2). Es basiert auf einem bewegli-
chen Infrarot-(Hand-) Sender, der auBerhalb eines
Fahrzeugs zur Fernbedienung der Fahrzeugverrie-
gelung oder eines elekirischen Garagentorantriebs
verwendet werden kann und der innerhalb des
Fahrzeugs in eine Aufnahme eingesteckt werden
kann, wobei seine Sendetaste automatisch betétigt
wird und durch das ausgeléste Signal liber ein
Lichtleitkabel und einen eigenen Empfidnger eine
Sicherungseinrichtung ausgeschaltet wird.

Es ist auch ein Fernbedienungssystem bekannt
(US 2,543,789), welches die Steuerung eines Gar-
agentorantriebs Uber zwei fest in einem Fahrzeug
angeordnete Transmitter ermdglicht, die vom Fahr-
gastraum aus gemeinsam zur Signalerzeugung und
-Ubertragung aktivierbar sind. Eine Steuerung von
Fahrzeugverriegelungsfunktionen sowie eine vom
Fahrzeug I8sbare Anordnung der Transmitter ist
dort nicht offenbart.

Die Erfindung hat die Aufgabe, eine bessere
und komfortablere Benutzbarkeit des beweglichen
(Hand-)Senders eines gattungsgemifen Fernbe-
dienungssystems zu ermdglichen.

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden
Merkmalen des Patentanspruchs 1 erfindungsge-
mapB geldst.

Das Lichtleitkabel wird ausgehend von der Auf-
nahme flir den Handsender bis zu wenigstens einer
in oder unmittelbar hinter der KarosserieauBenhaut
angeordneten Ausmiindung verldngert, so daB die
Signale des in der Aufnahme befindlichen Hand-
senders auf einen auBerhalb des Fahrzeugs befind-
lichen zweiten Empfinger gelangen kdnnen.

Die kennzeichnenden Merkmale der Unteran-
spriiche offenbaren vorteilhafte Weiterbildungen
des erfindungsgemiBen Fernbedienungssystems.

Insbesondere kann mit dieser Anordnung ein
zweiter Empfianger angesteuert werden, der einem
Garagentorantrieb zugeordnet ist, ohne daB der
Fahrzeugbenutzer den Sender aus der Aufnahme
in die Hand nehmen und auf den zweiten Empfén-
ger ausrichten muB. Dies ist natiirlich vor allem
dann von Vorteil, wenn der Infrarot-Handsender mit
dem mechanischen Ziindschliissel in an sich be-
kannter Weise zusammengebaut ist (DE 33 14 072
C2, DE 38 28 794 A1). Dann braucht der Ziind-
schliissel nicht eigens aus dem Z{nd-/AniaBschiof
- das in diesem Fall als "Aufnahme" des Handsen-
ders dient - abgezogen zu werden, um den Gar-
ageniorantrieb steuern zu knnen.

Die wenigstens eine Ausmiindung des Lichtleitka-
bels kann vorteilhaft hinter einer transparenten Ab-
deckung angeordnet werden, die ohnehin in Gestalt
der Streuscheiben der Scheinwerfer oder sonstiger
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Lichtquellen vorhanden sind, oder auch hinter der
Fahrgastraumverglasung.

Vorzugsweise ist die wenigstens eine Ausmiindung
an der Vordersesite des Kraftfahrzeugs angeordnet;
selbstversténdlich kdnnen mehrere Ausmiindungen
vorgesehen sein, die dann z. B. paarweise auf
Vorder- und Rickseite des Kraftfahrzeugs angeord-
net sind.

Von besonderem Interesse ist in dem erfin-
dungsgemiBen System die Mdglichkeit, in dem
Lichtleitkabel einen Signalwandler vorzusehen, der
bei bevorzugt unterschiedlicher Codierung des er-
sten - fahrzeuginternen - bzw. des zweiten -
fahrzeugexternen - Empféngers die auf den Code
des ersten Empféngers abgestimmten codierten Si-
gnale des Handsenders an den Code des zweiten
Empféngers anpasst.

Das hat den Vorteil, daB ein verlorengegange-
ner oder gestohlener Handsender nicht auch noch
ohne weiteres zur 6ffnung der Garage miBbraucht
werden kann.

AuBerdem wird dadurch gleichzeitiges Ansprechen
beider Empfénger bei Gebrauch des Infrarot-Hand-
senders auferhalb des Fahrzeugs wirkungsvoll und
sicher verhindert.

Aufgrund der relativ stark gebiindelten Absirahlung
der Infrarotlberiragung ist bei Gebrauch des
Infrarot-Handsenders innerhalb des Fahrzeugs bzw.
der Aufnahme nicht zu erwarten, daf auch der
erste Empfinger anspricht; anderenfalls ist hier
durch eine geeignete - z. B. mechanische - Ab-
schirmung ohne weiteres Abhilfe zu schaffen.

Wenn der erwdhnte Signalwandler Uber eine
Steckverbindung mit dem Lichtleitkabel verbunden
ist, so kann er bei VerduBerung des Fahrzeugs
ohne weiteres abgezogen und durch einen anderen
Signalwandler oder eine einfache Uberbriickung er-
setzt werden. Eine weitere prakiische Variante be-
steht darin, daB der Signalwandler ein eigensténdi-
ger Sender sein kann, in dem derselbe Code wie
im zweiten Empfénger abgelegt ist und der vom
Handsender Uber das Lichtleitkabel zwischen Auf-
nahme und Steckverbindung zur Abgabe seines
Codesignals ansteuerbar ist, das dann Uber die
Verzweigungen des Lichtleitkabels zu den Ausmiin-
dungen in der KarosserieauBenhaut Ubertragen
wird.

Eine besondere Variante besteht schlieBlich
darin, die Sendersignale in Lichtleiter einzukoppein,
die, wie bereits vorgeschlagen wurde, ohnehin im
Fahrzeug zur Leitung des Lichts von Signalleuch-
ten vorgesehen sind und in dessen AuBienhaut als
Lichtaustrittsflichen dieser Signalleuchten ausmin-
den.

Weitere Einzelheiten und Vorteile gehen aus
der Zeichnung eines Ausflihrungsbeispiels und de-
ren sich hier anschlieBender eingehender Beschrei-
bung hervor.
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Es zeigen
Figur 1 eine schematische Gesamtansicht
eines Fahrzeuges mit in der Karos-
serieauBenhaut ausmiindenden
Lichtleitkabeln,
eine Schemadarstellung eines in
dem Lichtleitkabel vorgesehenen Si-
gnalwandlers.

In Figur 1 ist ein in Umrissen dargestellies
Kraftfahrzeug 1 mit einem ersten Empfénger 2 und
einem Steuergerdt 3 einer nicht weiter dargestell-
ten Zentralverriegelungsanlage ausgestatiet. Im
Kraftfahrzeug 1 befindet sich ferner ein beweglicher
Handsender 4 mit einer Sendetaste 4T und einem
Emitter 4E (Fig. 2), der zur Fernsteuerung der
Zentralverriegelungsanlage vorgesehen ist und mit
einem mechanischen Ziindschllissel 5 zusammen-
gebaut ist, in einer vorteilhaft durch das Zind-
/AnlaBschlof gebildeten Aufnahme 6. Im Bereich
der Aufnahme 8 miindet ein Lichtleitkabel 7, das an
einer Leitungsverzweigung 7' zu mehreren an der
KarosserieauBenhaut angeordneten Ausmiindungen
8 hin verzweigt ist. Diese Ausmiindungen sind hin-
ter Streuscheiben von Fahrzeugscheinwerfern SW
oder anderen Lichtquellen oder hinter der Fahrga-
straumverglasung F angeordnet, bevorzugt, wie ge-
zeigt, auf Vorder- und Riickseite des Kraitfahr-
zeugs 1.

AuBerhalb des Kraftfahrzeugs 1 ist ein zweiter
Empféanger 9 angeordnet, zu welchem - gestrichelt
angedeutet - Signale von wenigstens einer der an
der Karosserieaufenhaut angeordneten Ausmin-
dungen 8 kontakilos iberiragen werden k&nnen.
Der zweite Empfanger 9 gehdrt vorzugsweise zu
einem nicht dargestellten Garagentorantrieb.

Im Ubrigen werden die Ausmiindungen 8 des
Lichtleitkabels 7 in der KarosserieauBenhaut so
auszuflihren sein, daB am zweiten Empfinger 9
auch bei nur ungef8hrer Ausrichtung des Fahr-
zeugs 1 auf diesen eine hinreichende Signalintensi-
{8t (z. B. Strahlblindelung durch geeignete Linsen
an den Ausmiindungen 8) gewahrleistet ist.

Beide Empfénger 2 und 9 und der Handsender
4 sind in bekannter Weise mit Codiermitteln, z. B.
Codierschaltern oder Codespeichern, versehen.

Im zweiten Empfinger ist bevorzugt ein anderer
Code als im ersten Empfénger 2 abgelegt, so daB
die Signale des mit dem ersten Empfinger iiber-
einstimmend codierten Handsenders 4 umgeformt
werden miissen, um Schaltwirkungen am Garagen-
torantrieb ausisen zu kdnnen.

Diese Aufgabe wird von einem in Figur 2 - in
der gleiche Bauteile dieselben Bezugszeichen wie
in Figur 1 haben - gezeigten Signalwandler 10
Ubernommen, der mit dem Lichtleitkabel 7 unmit-
telbar hinter dessen Miindung in die Aufnahme 6
verbunden ist. Die Mindung wird durch eine Sam-
mellinse L abgeschlossen, die dem erwdhnten

Figur 2
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Emitter 4E des Handsenders 4 gegenliberliegt,
wenn sich dieser in der Arbeitsposition befindet.
Die Arbeitsposition kann dabei durch eine oder
mehrere der Stellungen des nicht im einzelnen
dargestellten, die Aufnahme 6 bildenden Ziind-
/Lenkschlosses definiert sein.

in dem erwidhnien Signalwandler 10 ist der auf den
zweiten Empfinger 9 passende Code abgelegt.
Eine symbolisch angedeutete Steckverbindung 11
zwischen dem Lichtleitkabel 7 und dem Signal-
wandler 10 ermdglicht dessen raschen Austausch
z. B. bei VerduBerung des Fahrzeugs, so daB der
Handsender 4 dann ohne jeden Eingriff in seinen
Code bzw. in den Code des zweiten Empfingers 9
nicht mehr zur Steuerung des letzteren verwendet
werden kann. Dem raschen Zugriff auf den Signal-
wandler 10 dient dessen Unterbringung z. B. in
einem abschliefbaren Handschuhfach 12 des Kraft-
fahrzeugs 1, das Ublicherweise in der Nihe des
Ziind-/Lenkschlosses angeordnet ist.

Bei Bedarf kann natiirlich anstelle eines ande-
ren Signalwandlers eine einfache Uberbriickung
vorgesehen werden; ebenso wird eine Uberbriik-
kung vorgesehen, wenn der Fahrzeugeigner aus-
dricklich gleiche Codierung des ersten und des
zweiten Empféngers verlangen sollte, um den Gar-
agenioranirieb mit dem Handsender 4 auch aufBer-
halb des Fahrzeugs fernbedienen zu kdnnen.

Selbstverstidndlich wird bedarfsweise eine Ver-
stirkung der Signale des Handsenders im Lichtleit-
kabel vorgesehen; ein geeigneter Verstirker 10’
wird zu diesem Zweck in den Signalwandler 10
bzw. in eine diesen ersetzende Uberbriickung inte-
griert.

Es versteht sich, daf es auBer einem Garagen-
torantrieb auch noch andere Anwendungsfille fur
das erfindungsgeméfe Fernbedienungssystem
gibt, z. B. Zugangskontrollsysteme fiir Parkfldchen
oder andere, dem O&ffentlichen Verkehr nicht zu-
géngliche Verkehrsflichen wie Werksgeldnde oder
Kasernen.

Patentanspriiche

1. Fernbedienungssystem flir Verschiiisse, ent-
haltend

- einen beweglichen Infrarot-Sender (4) zur
Erzeugung und kontaktlosen Abstrahlung
von gerichteten, codierten Steuersignalen
bei Betitigung wenigstens einer Sende-
taste (4T),

- einen auf den Sender abgestimmien, an
einem Kraftfahrzeug (1) angeordneten er-
sten Empfinger (2) zum Empfang und
zur Verarbeitung der von dem Sender
Ubertragenen codierten Steuersignale so-
wie zur Ausldsung von Schaltwirkungen
an einer fernbedienbaren Fahrzeugverrie-
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gelung (3),

- eine in dem Kraftfahrzeug angeordnete
Aufnahme (6) flir den Sender,

- wenigstens ein im Bereich der Aufnahme
miindendes Lichtleitkabel (7) zur Ubertra-
gung von Signalen des Senders,

- einen mit dem Lichtleitkabel wenigstens
mittelbar  korrespondierenden zweiten
Empfianger zur Ausldsung von Schaltwir-
kungen an einer weiteren Verriegelungs-
einrichtung bei Empfang von durch den
in der Aufnahme befindlichen Sender
ausgeldsten und durch das Lichileitkabel
geleiteten Signalen,

gekennzeichnet durch

- wenigstens eine an der Aufenhaut des
Kraftfahrzeugs (1) angeordnete Ausmiin-
dung (8) des von der Aufnahme (6) aus-
gehenden Lichtleitkabels (7), so daB die
durch den in der Aufnahme (6) befindli-
chen Sender (4) ausgel&sten Signale auf
den auflerhalb des Fahrzeugs (1) befind-
lichen zweiten Empfénger (9) gelangen
k6nnen.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1, in
welchem der bewegliche Sender auch zur
Steuerung eines elekirischen Garagentoran-
triebs vorgesehen ist,

gekennzeichnet durch

Zuordnung des zweiten Empfingers (9) zu
dem Garagentorantrieb.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1 oder
2)
gekennzeichnet durch

- Kopplung des Senders (4) mit einem me-
chanisch codierten Schliissel (5) und

- Ausbildung der Aufnahme (6) als Ziind-
und/oder LenkschloB.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1, 2
oder 3,
gekennzeichnet durch

- Ablage unterschiedlicher Codes im er-
sten (2) bzw. im zweiten Empfanger (9),

- Ablage des Codes des ersten Empfén-
gers (2) im beweglichen Sender (4) und

- einen in das Lichileitkabel (7) einge-
schleiften Signalwandler (10) zur Anpas-
sung der codierten Signale des Senders
(4) an den Code des zweiten Empfén-
gers (9).

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch
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10.

11.

12.

13.

Verzweigung des Lichtleitkabels (7) in einer
Leitungsverzweigung (7') zu mehreren Aus-
miindungen (8) hin.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1 oder
5,

gekennzeichnet durch

Anordnung der Ausmiindung (8) in Nachbar-
schaft zu einem transparenten Teil der Aufien-
haut des Kraftfahrzeugs (1), insbesondere auf
der Vorder- und/oder Riickssite des Kraftfahr-
zeugs (1).

Fernbedienungssystem nach Anspruch 6,
gekennzeichnet durch

Anordnung der Ausmiindung (8) hinter einer
Abdeckung einer  Beleuchiungseinrichtung
{SW).

Fernbedienungssystem nach Anspruch 6,
gekennzeichnet durch

Anordnung der Ausmiindung (8) hinter einer
Fensterscheibe (F) der Kraftfahrzeugkarosse-
rie.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 4,
gekennzeichnet durch

AnschluB des Signalwandlers (10) an das
Lichtleitkabel (7) Uber eine leicht 18sbare Ver-
bindung, insbesondere Uber eine Steckverbin-
dung (11).

Fernbedienungssystem nach Anspruch 4 oder
9,

gekennzeichnet durch

Ausfihrung des Signalwandlers (10) als sigen-
stdndiger Sender, in dem derselbe Code wie
im zweiten Empfinger (9) abgelegt ist und der
durch den beweglichen Sender (4) zur Abgabe
seines Codesignals auf den zweiten Empfén-
ger (9) aktivierbar ist.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1 oder
9!

gekennzeichnet durch

einen mit dem Lichtleitkabel (7) verbundenen
Verstérker (10').

Fernbedienungssystem nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch

Einkopplung der Signale des beweglichen In-
frarotsenders (4) in Lichtleiter, die im Fahrzeug
(1) vorgesehen sind und als Lichtaustrittsfl&-
chen von Signalleuchten in der Karosserieau-
Benhaut ausmiinden.

Fernbedienungssystem nach Anspruch 9 oder
10,
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gekennzeichnet durch

Unterbringung des Signalwandlers (10) und
dessen leicht I8sbarer Verbindung mit dem
Lichtleitkabel (7) in einem abschliefbaren
Handschuhfach (12) des Kraftfahrzeugs (1). 5
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