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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "ESTRUTURA
TRASEIRA DE UM CORPO DE VEICULO".

Campo Técnico

A presente invencao refere-se a uma estrutura traseira de um
corpo de veiculo da qual um desempenho de absorgao da energia durante a
colisdo da extremidade traseira de um veiculo é melhorado.

A prioridade é reivindicada no Pedido de Patente Japonesa N°
093922/2007, depositado em 30 de margo de 2.007 e Pedido de Patente
Japonesa N° 123384/2007, depositado em 8 de maio de 2.007, cujos teores
sao incorporados aqui como referéncia.

Técnica Anterior

Um par de armacgdes traseiras que se estendem substancial-
mente na dire¢do longitudinal de um corpo de veiculo € provido na porcao
traseira de um veiculo. As armagodes traseiras asseguram a rigidez do corpo
de veiculo e absorvem a energia durante a colisdo da extremidade traseira.
As armacdes traseiras funcionam como membro estrutural em uma porgao
traseira do corpo de veiculo e entram em colapso em uma diregdo longitudi-
nal durante a colisdo da extremidade traseira, deste modo absorvendo efici-
entemente a energia da colisdo.

Ambas as bordas de um compartimento de pneu sobressalente (este-
pe) sobre a qual um pneu sobressalente € destacavelmente montado séo
suportadas pelas armagoes traseiras, respectivamente. A estrutura em que
rebordos substancialmente circulares sdo integralmente formados com o
compartimento de pneu sobressalente e a rigidez do compartimento de pneu
sobressalente é aperfeigoada usando os isoladores de entremeio tém sido
conhecidas como a estrutura traseira acima mencionada de um corpo de um
veiculo (vide Pedido de Patente Japonesa nao-Examinado, Primeira Publi-
cagao n° HO08-80877).

Sumario da Invencao

Problema a Ser Solucionado pela Invencio

Uma vez que o compartimento de pneu sobressalente inclui iso-

ladores de entremeio circulares na estrutura traseira de um corpo de veiculo
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na técnica relacionada, a rigidez do compartimento de pneu sobressalente &

aperfeicoada. Todavia, a absor¢gdo de energia durante a colisdo da extremi-

dade traseira ndo é considerada nesta estrutura traseira de um corpo de vei-
culo. Consequentemente, quando a carga € introduzida do lado traseiro du-
rante a colisdo da extremidade traseira, o compartimento de pneu sobressa-
lente é irregularmente quebrada e ndo pode absorver eficientemente a ener-
gia da colisdo. Uma vez que a energia de colisdo é absorvida principalmente
pelo colapso das armagdes traseiras esquerda e direita, as seg¢des transver-
sais das armagdes traseiras deverdo ser aumentadas a fim de absorver a
grande energia. Portanto, uma vez que as seg¢des transversais das arma-
¢oes traseiras sao aumentadas na estrutura traseira de um corpo de veiculo
na técnica relacionada, o espaco interno do compartimento de bagageiro ou
cabina do veiculo é reduzido, de modo que é dificil assegurar um grande
espaco no compartimento de bagageiro ou da cabina do veiculo.

Meios para Solucionar Problema

Um objetivo da invengédo € proporcionar uma estrutura traseira
de um corpo de veiculo que possa aperfeigoar o desempenho de absorgao
de energia durante a colisdo na extremidade traseira sem aumentar as se-
¢Oes transversais das armacoes traseiras.

A fim de atingir o objetivo acima mencionado, a presente inven-
¢ao € uma estrutura traseira de um corpo de veiculo em que um comparti-
mento de pneu sobressalente é suportada por um par de armagoes traseiras
que se estendem substancialmente em uma diregao longitudinal do corpo de
veiculo. A estrutura traseira de um corpo de veiculo inclui uma pluralidade de
isoladores de entremeio em formato de arco dispostos de modo a serem es-
pacados um distante do outro substancialmente no mesmo passo e forma-
dos em um formato convexo para um lado traseiro do corpo de veiculo.

Quando a carga de colisdo é introduzida na estrutura traseira do
corpo de veiculo a partir do lado traseiro do corpo de veiculo devido a coli-
sdo da extremidade traseira, as armagoes traseiras entram em colapso na
diregao longitudinal e a pluralidade de isoladores de entremeio em formato

de arco do compartimento de pneu sobressalente é esmagada e deformada
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em um pico de cada um dos seus arcos circulares, isto €, em uma diregdo
em que a carga da colisdo é introduzida.

De acordo com a presente invengao, a pluralidade de isoladores
de entremeio do compartimento de pneu sobressalente é seguramente es-
magada e deformada durante a colisdo da extremidade traseira nas suas
porcdes que se estendem em uma diregao que cruza a dire¢cao em que a
carga da colisao é introduzida. Consequentemente, é possivel absorver efi-
cientemente a energia de colisdo, sem aumentar as se¢des transversais das
armagoes traseiras. Como um resultado, é possivel melhorar o desempenho
da absor¢do da energia durante a colisdo da extremidade traseira, sem re-
duzir o espaco interno do compartimento do bagageiro ou cabina do veiculo.

A estrutura traseira de um corpo de veiculo pode ainda incluir
um membro transversal que suporta o compartimento de pneu sobressalente
e é provido na frente dos isoladores de entremeio em formato de arco do
compartimento de pneu sobressalente no corpo de veiculo.

Neste caso, uma vez que ambas as extremidades da pluralidade
de isoladores de entremeio em formato de arco s&o rigidamente suportados
pelo membro transversal, a pluralidade de isoladores de entremeio em for-
mato de arco pode ser eficientemente esmagada e deformada durante a co-
lisdo da extremidade traseira nas suas por¢gdes que se estendem em uma
diregdo que cruza a diregdo em que a carga de colisdo € introduzida.

A estrutura traseira de um corpo de veiculo pode ainda incluir
um isolador de entremeio de reforgo transversal que se estende ao longo de
uma diregao da largura do corpo de veiculo e é formado fora do comparti-
mento de pneu sobressalente na diregdo da largura do corpo de veiculo.

Neste caso, uma vez que ambas as extremidades da pluralidade
de isoladores de entremeio em formato de arco sao rigidamente suportadas
fora do compartimento de pneu sobressalente na diregdo da largura do cor-
po de veiculo pelo isolador de entremeio de reforgo transversal, uma defor-
macgdo de ambas as extremidades de cada um dos isoladores de entremeio
em formato de arco para o exterior na diregdo da largura do corpo de veiculo

€ inibida durante a colisdo da extremidade traseira. Portanto, a pluralidade
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de isolador de entremeio em formato de arco pode ser eficientemente esma-
gada e deformada durante a colisdo da extremidade traseira nas suas por-
¢oes que se estendem na diregdo que cruza a diregao em que a carga da
colisdo é introduzida.

A estrutura traseira de um corpo de veiculo pode ainda incluir
um isolador de entremeio de reforco que é provido no compartimento de
pneu sobressalente. O isolador de entremeio de reforgo longitudinal pode
estender de uma posicdo em que o membro transversal é provido substanci-
almente no meio na diregao da largura do corpo de veiculo para o lado tra-
seiro do corpo de veiculo.

Neste caso, uma vez que porg¢ao dianteira do compartimento de
pneu sobressalente do corpo de veiculo é rigidamente suportada pelo mem-
bro transversal através de um isolador de entremeio de reforgo longitudinal
substancialmente no meio, na diregdo da largura do corpo de veiculo, a plu-
ralidade de isoladores de entremeio em formato de arco pode ser mais efici-
entemente esmagada e deformada durante a colisdo da extremidade traseira
nas suas porgoes que se estendem em uma diregado que cruza a diregcdo em
que a carga da colisdo ¢ introduzida.

A presente invengao € uma estrutura traseira de um corpo de
veiculo em que um compartimento de pneu sobressalente &€ suportada por
um par de armagoes traseiras que se estendem substancialmente em uma
diregao longitudinal do corpo de veiculo. A estrutura traseira de um corpo de
veiculo inclui uma parte substancialmente conica e isoladores de entremeio
em formato de arco convexo. A parte substancialmente conica é formada no
compartimento de pneu sobressalente € uma sua porgédo central projeta-se
para cima de modo que uma area proxima de uma posigdo em que uma por-
ca de ancorar o pneu sobressalente é provida torna-se um pico.Os isolado-
res de entremeio em formato de arco sido formados na parte substanciai-
mente cénica de modo a serem dispostos em um formato de arco circular
em torno dos arredores da posigcao em que a porca de ancorar 0 pneu Sso-
bressalente & provida e projetam-se para um lado traseiro do corpo de veicu-

lo.
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De acordo com a estrutura traseira de um corpo de veiculo,
quando a carga de colisdo é introduzida do lado traseiro do corpo de veiculo
devido a coliséao da extremidade traseira, as armacgoes traseiras sofrem co-
lapso na dire¢do longitudinal e os isoladores de entremeio em formato de
arco do compartimento do pneu sobressalente sdo esmagados nas suas
porcdes que se estendem em uma diregdo que cruza a diregdo em que a
carga de colisdo é introduzida. Em adigdo, finalmente, a parte substancial-
mente cdnica do compartimento do pneu sobressalente € encurvada para
cima nos arredores da posi¢ido em que a porca de ancorar o pneu sobressa-
lente é provida.

Portanto, € possivel absorver eficientemente a energia de coli-
sao, sem aumentar as segdes transversais das armagdes traseiras. Em adi-
¢ao, quando o compartimento de pneu sobressalente é finalmente encurva-
da e deformada,a parte substancialmente conica € encurvada para cima na
vizinhanga da posigcdo em que a porca de ancorar 0 pneu sobressalente é
provida. Por esta razdo, a poeira de esmagamento do compartimento do
pneu sobressalente que é causada pela deformagdo do compartimento de
pneu sobressalente ndo é acumulada na porgaoc deformavel do comparti-
mento de pneu sobressalente. Como um resultado, € possivel assegurar
uma larga margem esmagavel do compartimento de pneu sobressalente, de
modo que o desempenho da absorgdo da energia de colisdo € melhorada.
Portanto, & possivel melhorar suficientemente o desempenho de absorcao
da energia na porgéo traseira do corpo de veiculo durante a colisdo na ex-
tremidade traseira,, sem reduzir o espac¢o interno do compartimento do ba-
gageiro ou cabina de veiculo.

A estrutura traseira de um corpo de veiculo pode ainda incluir
um membro transversal e um isolador de entremeio linear. O membro trans-
versal suporta o compartimento de pneu sobressalente e € provido na frente
dos isoladores de entremeio em formato de arco do compartimento de pneu
sobressalente no corpo de veiculo. O isolador de entremeio linear é formado
no compartimento de pneu sobressalente, conecta as extremidades dos iso-

ladores de entremeio em formato de arco com a vizinhanga do membro
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transversal e estende-se substancialmente na direcdo longitudinal do corpo
de veiculo.

Neste caso, uma vez que as extremidades dos isoladores de
entremeio em formato de arco sao rigidamente suportados pelo membro
transversal através dos isoladores de entremeio lineares, os isoladores de
entremeio em formato de arco podem ser eficientemente esmagados e de-
formados durante a colisédo das extremidade traseira nas suas por¢des que
se estendem em uma diregao através da diregdo em que a carga de colisdo
é introduzida.

Efeitos da Invenc¢éo

Na estrutura traseira do corpo de veiculo de acordo com a pre-
sente invengao, a pluralidade de isoladores de entremeio em formato de ar-
co do compartimento de pneu sobressalente é seguramente esmagados e
deformados durante a colisdo da extremidade traseira nas suas porgdes que
se estendem na direcdo que cruza a diregdo em que a carga de colisdo é
introduzida. Consequentemente, € possivel absorver eficientemente a ener-
gia da colisdo,sem aumentar as segoes transversais das armagoes traseiras.
Como um resultado, € possivel melhorar o desempenho da absor¢ido da e-
nergia durante a colisdo da extremidade traseira, sem reduzir o espago in-
terno do compartimento de bagageiro ou cabina de veiculo.

Breve Descricdo dos Desenhos

A Figura 1 é uma vista em perspectiva mostrando um corpo de
veiculo de acordo com uma primeira concretizagdo da presente invengao,
como visto obliqguamente de um lado frontal superior.

A Figura 2 é uma vista tomada na diregao indicadas pela seta A
da Figura 1.

A Figura 3A é uma vista seccional transversal esquematica to-
mada ao longo da linha B-B da Figura 2.

A Figura 3B é uma vista em planta esquematica mostrando um
compartimento de pneu sobressalente da presente concretizagio.

A Figura 4A é uma vista seccional transversal esquematica to-

mada ao longo da linha B-B da Figura 2.
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A Figura 4B é uma vista em planta esquematica mostrando o
compartimento de pneu sobressalente da presente concretizagao.

A Figura 5A € uma vista seccional transversal esquematica to-
mada ao longo da linha B-B da Figura 2.

A Figura 5B é uma vista em planta esquematica mostrando o
compartimento de pneu sobressalente da presente concretizagao.

A Figura 6A é uma vista seccional transversal esquematica to-
mada ao longo da linha B-B da Figura 2.

A Figura 6B é uma vista em planta esquematica mostrando o
compartimento de pneu sobressalente da presente concretizagao.

A Figura 7A é uma vista em planta esquematica mostrando uma
condi¢do esmagada e deformada do compartimento de pneu sobressalente
de acordo com uma segunda concretizagdo da presente invencao.

A Figura 7B € uma vista em planta esquematica mostrando uma
condi¢do esmagada e deformada do compartimento de pneu sobressalente
de acordo com a segunda concretizagao da presente invengao.

A Figura 7C € uma vista em planta esquematica mostrando uma
condigao esmagada e deformada do compartimento de pneu sobressalente
de acordo com a segunda concretizagao da presente invengao.

A Figura 7D é uma vista em planta esquematica mostrando uma
condicao esmagada e deformada do compartimento de pneu sobressalente
de acordo com a segunda concretizagdo da presente invencao.

A Figura 7E é uma vista em planta esquematica mostrando uma
condigdo esmagada e deformada do compartimento de pneu sobressalente
de acordo com a segunda concretizagao da presente invengao.

A Figura 8 é uma vista em perspectiva mostrando uma armagéao
da estrutura traseira do corpo de veiculo de acordo com uma terceira con-
cretizagdo da presente invengdo, como visto obliguamente de um lado fron-
tal superior.

A Figura 9 € uma vista seccional transversal tomada ao longo da
linha C-C da Figura 8.

A Figura 10 é uma vista seccional transversal tomada ao longo
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da linha D-D da Figura 8.

A Figura 11 é uma vista seccional transversal tomada ao longo
da linha C-C da Figura 8 no comecgo da colisdo da extremidade traseira.

A Figura 12 é uma vista seccional transversal tomada ao longo
da linha C-C da Figura 8 no meio da colisdo da extremidade traseira.

A Figura 13 € uma vista seccional transversal tomada ao longo
da linha C-C da Figura 8 na extremidade da colisdo da extremidade traseira.

Breve Descricdo dos Simbolos de Referéncia

2, 202: armagcgao traseira
4: membro transversal intermediario
5,105,208: compartimento de pneu sobressalente

10a a 10e, 212a a 212e: isolador de entremeio em formato de arco

11a, 11b: isolador de entremeio de reforgo transversal

15a, 15b: isolador de entremeio de reforgo longitudinal

205: membro transversal traseiro(membro transversal)
206: painel traseiro

210: porca de ancorar o pneu sobressalente

211: porgdo substancialmente conica

213a a 213e: isolador de entremeio linear

CONCRETIZACAO PREFERIDA DA INVENCAO

As concretizagdes preferidas da presente invencao serao descri-

tas abaixo com referéncia aos desenhos anexos.

Primeiramente, uma primeira concretizagdo mostrada nas Figu-
ras 1 a 6B sera descrita. Se ndo forem particularmente mencionados na se-
guinte descrigao, "frente", "atras”, "superior” e "inferior", indicam frente, atras,
superior e inferior de um veiculo, respectivamente. Ainda, nos desenhos,
uma seta F indica a frente de um veiculo e uma seta U indica superior de um
veiculo.

A Figura 1 é uma vista em perspectiva de um veiculo 1, no qual
uma estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com uma concreti-
zagao da presente invengdo € aplicada, como visto obliquamente do lado

frontal superior. A Figura 2 € uma vista mostrando o veiculo 1, como visto
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em uma diregdo indicada por uma seta A da Figura | (como visto obliqua-
mente do lado inferior do corpo de veiculo). Como mostrado na Figura 2, no
veiculo 1, um par de armacgdes traseiras 2 (esquerda e direita) é disposto no
lado inferior traseiro do corpo de veiculo substancialmente ao longo de uma
direcdo longitudinal do corpo de veiculo. Uma travessa de para-choque 8 é
suportada nas extremidades traseiras das armagdes traseiras 2 via estais do
para-choque 3. Ainda, um membro transversal itermediario 4 é provido entre
as armacodes traseiras 2 numa posicado intermediaria que fica proxima ao
lado frontal. Um compartimento de pneu sobressalente 5 é provida nas su-
perficies superiores das armagdes traseiras 2 e no membro transversal in-
termediario 4,e,suporta um pneu sobressalente (ndo-mostrado) no lado infe-
rior de um compartimento de bagageiro, de modo que o compartimento de
pneu sobressalente pode ser fixada ou destacada. Um painel de piso trasei-
ro 20, que forma um piso traseiro em uma cabina de veiculo é conectado a
uma borda frontal do compartimento de pneu sobressalente 5.

Uma superficie receptora de pneu 6 (vide uma linha de segéao
transversal mostrada por uma linha de corrente de dois pontos na Figura 2),
que é rebaixada substancialmente em um formato circular, é formada subs-
tancialmente na porgdo central do compartimento de pneu sobressalente 5.
Ainda, um cubo de fixagao de pneu 7 € formado em uma posigao que é ligei-
ra e obliqguamente excéntrica da posigédo central da superficie receptora de
pneu 6 para o lado frontal. O pneu sobressalente provido na superficie re-
ceptora de pneu 6 é fixado no cubo 7 por um parafuso e uma porca (nao-
mostrada).

Uma pluralidade de (especificamente, cinco) isoladores de en-
tremeio em formato de arco 10a a 10e que se projetam para cima é formada
na superficie receptora de pneu 6 do compartimento de pneu sobressalente
5 substancialmente no mesmo passo. Os isoladores de entremeio em forma-
to de arco 10a a 10e sdo formados em torno da porgado central da superficie
receptora de pneu 6 de modo a formarem arcos circulares que tém formatos
concéntricos sendo convexos para o lado traseiro do corpo de veiculo. Con-

sequentemente, uma sec¢ao transversal corrugada que é continuamente for-
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mada por pluralidade de isoladores de entremeio em formato de arco 10a a
10e é formada ao longo da dire¢éo longitudinal do corpo de veiculo substan-
cialmente na posicdo intermediaria da superficie receptora de pneu 6 em
uma diregcao da largura do veiculo. Entre os isoladores de entremeio em for-
mato de arco 10a a 10e, um isolador de entremeio em formato de arco inter-
no em uma diregdo radial possui um angulo de arco circular maior (isto &,
angulo central de um arco circular) e o isolador de entremeio em formato de
arco 10e mais externo possui um angulo de arco circular menor. Ambas as
extremidades de cada um dos dois isoladores de entremeio em formato de
arco 10a e 10b na direcdo radial voltam-se para o cubo de fixagao de pneu
sobressalente 7.

Dois isoladores de entremeio de refor¢o transversais paralelos
11a e 11b que se estendem linearmente ao longo da diregdo da largura do
veiculo sdo formados em cada um dos lados esquerdo e direito da porgao
periférica externa da superficie receptora 6 do compartimento de pneu so-
bressalente 5 (incluindo uma parede periférica 6a rebaixada em um formato
cdncavo) na diregdo da largura do veiculo. Os isoladores de entremeio de
reforgo transversais 11a e 11b projetam-se para cima a partir da superficie
receptora de pneu 6 como os isoladores de entremeio em formato de arco
10a a 10e e reforcam as regides externas da superficie receptora de pneu 6
formada fora dos isoladores de entremeio em formato de arco 10a a 10e na
direcao da largura do veiculo.

Para a descricao sucinta, figuras 3A a 6B mostram esquemati-
camente apenas dois (rebordos em forma de arco 10D e 10E) dos rebordos
em forma de arco 10A a 10E formado no compartimento do pneu sobressa-
lente. As figuras 3A, 4A, 5A e 6A sao vistas esquematicas da segio trans-
versal tomados ao longo da linha B-B da figufa 2. As figuras 3B, 4B, 5B e 6B
sao vistas planas do compartimento de pneu sobressalente 5 corresponden-
tes as sessoes transversais das figuras 3A, 4A, 5A e 6A. As figuras 4A a 6B
mostram sequencialment que o compartimento de pneu sobressalente 5 é
deformado durante a colisdo da extremidade traseira do veiculo.

As Figuras 3A e 3B mostram um compartimento de pneu so-
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bressalente 5 antes do inicio da sua deformagdo. Quando a carga de colisao
é introduzida na travessa de para-choque 8 (vide Figura 2), as armagdes
traseiras 2 providas nos lados esquerdo e direito do corpo de veiculo come-
¢am a entrar em colapso em uma dire¢do longitudinal. Ao mesmo tempo,
como mostrado nas Figuras 4A e 4B, o isolador de entremeio em formato de
arco 10e posicionado na posigdo maxima traseira no compartimento de pneu
sobressalente 5 comega a ser esmagado e deformado ha sua porgao que se
estende em uma diregdo que cruza uma diregdo em que a carga de colisao
é introduzida. Em adi¢do, quando a carga & introduzida, como mostrado nas
Figuras 5A, 5B, 6A e 6B, o isolador de entremeio em formato de arco diantei-
ro 10d é também esmagado e deformado na sua porgédo que se estende em
uma diregdo que cruza a diregdo em que a carga de colisdo € introduzida.
Embora ndo-mostrada nestes desenhos, se a carga for ainda introduzida, os
isoladores de entremeio em formato de arco dianteiro 10c, 10b e 10a séo
também esmagados em sequéncia e deformados nas suas porgdes que se
estendem numa dire¢do que cruza a direcdo em que a carga de colisdo é
introduzida.

A compartimento de pneu sobressalente 5 é rigidamente supor-
tada pelo membro transversal intermediario 4 na frente dos isoladores de
entremeio em formato de arco 10a a 10e. Consequentemente, quando a car-
ga de colisdo é introduzida no compartimento de pneu sobressalente 5§ como
acima descrita, a carga de colisdo nao € dispersa na area ampla no compar-
timento de pneu sobressalente 5 e concentrada nas porgdes dos isoladores
de entremeio em formato de arco 10a a 10e que se estendem em uma dire-
¢ao que cruza a direcdo em que a carga de colisdo é introduzida. Portanto, o
compartimento de pneu sobressalente 5 é deformada na forma de um fole
proxima das porgoes dos isoladores de entremeio em formato de arco 10a a
10e que se estendem em uma dire¢do que cruza a diregado em que a carga
de colisdo é introduzida. Ainda, todos os isoladores de entremeio em formato
de arco 10-a a 10e gradualmente entram em colapso e absorvem eficiente-
mente a energia de colisdo durante a sua deformacao.

De acordo com a primeira concretizagdo, os isoladores de en-
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tremeio de reforgo transversal 11a e 11b sédo formados fora do compartimen-
to de pneu sobressalente 5 na diregao da largura do veiculo. Por esta razéao,
quando a carga de colisdo ¢é introduzida, é possivel suportar seguramente as
ambas as extremidades de cada um dos isoladores de entremeio em forma-
to de arco 10a a 10e do exterior na diregdo da largura do veiculo. Portanto,
devido as fungodes dos isoladores de entremeio de reforgo transversal 11a e
11b, € também possivel concentrar eficientemente a carga de colisdo nos
arredores das porgdes de isoladores de entremeio em formato de arco 10a a
10e que se estendem na diregcdo que cruza a diregdo em que a carga de
colisdo ¢ introduzida.

Por tal razdo, no veiculo 1 que utiliza a estrutura traseira de um
corpo de veiculo,a pluralidade de isoladores de entremeio em formato de
arco 10a a 10e do compartimento de pneu sobressalente 5 é deformada na
forma de foles nas suas por¢gdes que se estendem na dire¢gdo que cruza a
direcdo em que a carga de colisdo € introduzida. Ainda, cada um dos isola-
dores de entremeio em formato de arco 10a as 10e entra em colapso na sua
porgdo que se estende na diregao que cruza a diregdo em que a carga de
colisdo ¢ introduzida. Consequentemente, é possivel absorver eficientemen-
te a energia de colisdo. Portanto, € possivel absorver suficientemente a car-
ga de colisdo da extremidade traseira na area traseira do corpo de veiculo,
sem aumentar as seg¢des transversais das armagdes traseiras 2. Como re-
sultado, é possivel reduzir a proje¢cdo das armacgdes traseiras 2 que se proje-
tam para o compartimento de bagageiro ou cabina de veiculo do veiculo 1 e
um grande espacgo é suficientemente assegurado no compartimento de ba-
gageiro ou na cabina de veiculo.

Subsequentemente, uma segunda concretizagdo mostrada nas
Figuras 7A a 7E sera descrita.

Os mesmos componentes que os componentes da primeira con-
cretizagdo mostrados nas Figuras 1 a 6B sdo indicados pelos mesmos sim-
bolos de referéncia, e a descrigdo em sobreposi¢gdo da primeira concretiza-
¢ao sera parcialmente omitida. As Figuras 7A a 7E sao vistas em planta es-

quematicas similares as Figuras 3B a 6B da primeira concretizagdo. Para



10

15

20

25

30

13

simples descrigdo, apenas os dois (isoladores de entremeio em formato de
arco 10d e 10e) dos isoladores de entremeio em formato de arco formados
no compartimento de pneu sobressalente 5 sao mostrados nas Figuras 7A a
7E. E preferivel que uma pluralidade de (por exemplo, cinco) isoladores de
entremeio em formato de arco seja realmente provida como na primeira con-
cretizagao.

Uma estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a
presente concretizagcdo € basicamente a mesma que a estrutura traseira de
acordo com a primeira concretizagao. Todavia, a presente concretizagao é
diferente da primeira concretizagdo em que um par de isoladores de entre-
meio de reforgco 15a e 15b é adicionado substanciaimente na porgéo inter-
mediaria de um compartimento de pneu sobressalente 105 em uma diregao
da largura do veiculo. Isto &€, uma pluralidade de iscladores de entremeio em
formato de arco 10d e 10e que € disposta em um formato de arco circular é
formada em uma superficie receptora de pneu (ndo-mostrada), que € rebai-
xada em um formato céncavo, do compartimento de pneu sobressalente 105
em um formato convexo substancialmente no mesmo passo para o lado tra-
seiro do corpo de veiculo. Ainda, um par de isoladores de entremeio de re-
forgo transversal 11a e 11b que se estendem ao longo da diregao da largura
do veiculo é formado fora da superficie receptora de pneu do compartimento
de pneu sobressalente 105 na diregao da largura do veiculo. Além do mais,
um par de isoladores de entremeio de refor¢o longitudinais 15a e 15b é for-
mado ao longo da diregéo longitudinal do corpo de veiculo, da porgao supor-
tada pelo membro transversal intermediario 4, que é provido substancial-
mente na porgao intermediaria na diregado da largura do veiculo, para o seu
lado traseiro. Como outros isoladores de entremeio 10d, 10e, 11a e 11b, os
isoladores de entremeio de reforgo longitudinais 15a e 15b projetam-se para
cima, a partir da superficie receptora de pneu e sdo linearmente formados
paralelos entre si para o lado traseiro do corpo de veiculo.

No veiculo que utiliza a presente estrutura traseira de um corpo
de veiculo, como a primeira concretizagdo, durante a colisdo da extremidade

traseira, a pluralidade de isoladores de entremeio em formato de arco 10d e
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10e é deformada na forma de foles nas suas porgdes que se estendem na
diregéo que cruza a diregdo em que a carga de colisdo € introduzida e todos
os isoladores de entremeio em formato de arco 10d e 10e entram em colap-
so. Consequentemente, € possivel absorver eficientemente a energia de co-
lisdo. Em adigdo, os isoladores de reforgco longitudinais 15a e 15b que se
estendem da posigdo da porgao suportada pelo membro transversal inter-
mediario 4 para o lado traseiro do corpo de veiculo sdo providos substanci-
almente na porc¢ao intermediaria na diregdo da largura do veiculo. Conse-
quentemente, é possivel concentrar eficientemente a carga durante a colisdo
da extremidade traseira, usando as porg¢des dos isoladores de entremeio em
formato de arco 10d e 10e que se estendem na dire¢do que cruza a diregéo
em que a carga de colisdo € introduzida. Como resultado, todos os isolado-
res de entremeio em formato de arco 10d e 10e entram em colapso durante
a colisao da extremidade traseira quando desejado, como mostrado em se-
quéncia nas Figuras 7A a 7E, de modo que & possivel absorver eficiente-
mente grande energia de colisao.

Em seguida, uma terceira concretizagdo da presente invengao
sera descrita com referéncia aos desenhos.

A Figura 8 é uma vista em perspectiva de um veiculo 201 ao
qual uma estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a presen-
te invencgao é aplicada como visto obliquamente do lado frontal superior. A
Figura 9 € uma vista seccional transversal do veiculo 201 tomada ao longo
da linha C-C da Figura 8. A Figura 10 é uma vista seccional transversal do
veiculo 201 tomada ao longo da linha D-D da Figura 8.

No veiculo 201, um par de (esquerda e direita) armagoes trasei-
ras 202 é disposto na face inferior traseira do corpo de veiculo substancial-
mente ao longo de uma diregao longitudinal do corpo de veiculo. As extremi-
dades frontais das armacgdes traseiras 202 sao fixadas nas vigas laterais 203
que sao providas nos lados esquerdo e direito do corpo de veiculo e um
membro transversal intermediario 204 que conecta as extremidades trasei-
ras das vigas laterais 203 entre si. Um membro transversal traseiro 205 é

provido entre as porgoes intermediarias das armacgdes traseiras 202; e um
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painel traseiro 206 formando uma parede traseira do corpo de veiculo € fixa-
do nas extremidades traseiras das armacgodes traseiras 202. Um travessa de
para-choque (ndo-mostrada) de um para-choque traseiro € disposta no lado
do painel traseiro 206 voltando-se para exterior do veiculo. Um comparti-
mento de pneu sobressalente 208 é provida nas superficies superiores das
armagoes traseiras esquerda e direita 202 e membro transversal traseira 205
e suporta um pneu sobressalente 207 (vide Figuras 9 e 10) no lado inferior
de um compartimento de bagageiro de modo que o pneu sobressalente pode
ser fixado ou destacado.

Uma parte receptora de pneu 209 que é rebaixada substancial-
mente em um formato circular é formada substancialmente na porcao central
do compartimento de pneu sobressalente 208. O pneu sobressalente 207
(vide Figuras 9 e 10) € recebido na parte receptora de pneu 209. Uma porca
de ancorar pneu sobressalente 210 que € usada para fixar o pneu sobressa-
lente 207 usando um parafuso é provida proxima da por¢édo central de uma
parede de fundo da parte receptora de pneu 209. Uma parte substancial-
mente cdnica 211 € formada na parede de fundo da parte receptora de pneu
209. A porgao central da parte substancialmente cénica projeta-se para ci-
ma, de modo que a area proxima da posigdo em que a porca de ancorar
pneu sobressalente 210 é provida torna-se um pico.

Uma pluralidade de (especificamente, cinco) isoladores de en-
tremeio em formato de arco 212a a 212e que se projetam para cima é for-
mada na parte substancialmente cénica 211 do compartimento de pneu so-
bressalente 208 substancialmente no mesmo passo. Cada um dos isolado-
res de entremeio em formato de arco 212a a 212e forma continuamente um
formato circular tendo um centro préximo da posicdo em que a porca de an-
corar pneu sobressalente 210 é provida, e € formado em um formato conve-
xo para o lado traseiro do corpo de veiculo. Consequentemente, como mos-
trado na Figura 9, uma secao transversal corrugada que € continuamente
formada pela pluralidade de isoladores de entremeio em formato de arco
212a a 212e é formada substancialmente ao longo da direcao longitudinal do

corpo de veiculo na area da parte substancialmente conica 211 que fica pro-
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xima do lado traseiro do veiculo.

Os isoladores de entremeio lineares 213a a 213e que se esten-
dem na diregdo longitudinal do corpo de veiculo, das ambas as extremida-
des de cada um dos isoladores de entremeio em formato de arco 212a a
212e até a vizinhanga do membro transversal traseiro 205 sdo formadas no
compartimento de pneu sobressalente 208. Cada um dos isoladores de en-
tremeio lineares 213a a 213e projeta-se para cima a partir do compartimento
de pneu sobressalente 208 como os isoladores de entremeio em formato de
arco 212a a 212e e é formado de modo que suas segdes transversais sejam
conectadas as secgdes transversais dos isoladores de entremeic de formato
em arco correspondentes 212a a 212e, respectivamente.

Como mostrado na Figura 8, cada uma das armacdes traseiras
esquerda e direita 202 que suportam o compartimento de pneu sobressalen-
te 208 inclui uma primeira armagao 214 e uma segunda armacgao 215.A ex-
tremidade traseira da primeira armacgéao 214 ¢ fixada no painel traseiro 206.A
extremidade frontal da segunda armacgao 215 ¢é fixada na viga lateral 203; e
a extremidade traseira da segunda armagdo 215 é fixada na extremidade
frontal da primeira armacgdo 214. A sec¢ao transversal basica (seg¢ao trans-
versal tomada ao longo da direcio da largura do veiculo ) de cada uma da

primeira armacao 214 e segunda armac¢ao 215 € uma secgao transversal em

- formato de chapéu aberta para o lado superior. Isto &, a seg@o transversal

basica é formada em um formato em que os flanges sdo formados em am-
bas as bordas de uma segio transversal em formato de U aberta para o lado
superior. Todavia, como mostrado na Figura 10, uma porgao proxima da ex-
tremidade frontal da primeira armacgéo 214 € uma parte de secgao transversal
modificada 216 que tem uma sec¢ao transversal substancialmente em forma-
to de L em que uma parede lateral voltando-se para a parte receptora de
pneu 209 do compartimento de pneu sobressalente 208 é gradualmente in-
clinada para dentro na direg&o da largura do veiculo.

A porgao intermediaria do painel traseiro 206 na diregdo da lar-
gura do veiculo e as areas das armagoes traseiras, esquerda e direita 202,

proximas a extremidade frontal da primeira armagao 214 sao fixadas entre si
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por uma armagdo em formato de arco 220 que possui um formato substanci-
almente de arco circular em vista plana. Como mostrado nas Figuras 9 e 10,
a secgao transversal da armagao em formato de arco 220 ortogonal a diregéo
longitudinal é formada substancialmente em um formato de L. ainda, uma
por¢gédo da armagdo em formato de arco 220 correspondente substancial-
mente ao meio do formato de arco sobrepée uma borda traseira do compar-
timento de pneu sobressalente 208 e o painel traseiro 206 e é fixada na
mesma. Além do mais, ambas as extremidades do arco circular estendidas
nas posigdes que atingem as extremidades traseiras das segundas arma-
¢oes 215 das armagoes traseiras, esquerda e direita 202, respectivamente.
Como mostrado na Figura 9, uma porgdo correspondente substancialmente
ao meio do arco circular da armagao em formato de arco 220 forma uma se-
c¢ao transversal fechada que possui um formato de caixa juntamente com a
extremidade traseira do compartimento de pneu sobressalente 208.

Como acima descrito, o compartimento de pneu sobressalente
208 é fixada nas superficies superiores das armagodes traseiras esquerda e
direita 202.Como mostrado na Figura 10, as porgdes correspondentes as
bordas frontais das primeiras armagdes 214 das armag¢odes traseiras 202,
entre as bordas laterais do compartimento de pneu sobressalente 208, sao
inclinadas para cima para o lado do corpo de veiculo de modo a correspon-
der ao formato da superficie superior da parte de se¢ao transversal modifi-
cada 216 (de modo a bloquear o lado superior). Enquanto as bordas laterais
do compartimento de pneu sobressalente 208 sdo captadas entre a borda da
extremidade da armagao em formato de arco 220 tendo uma segao trans-
versal substancialmente em formato de L e a parte de segao transversal mo-
dificada 216 da primeira armagdo 214, a armagdo em formato de arco 220 e
a primeira armagao 214 sio fixadas nas bordas laterais do compartimento
de pneu sobressalente 208. Consequentemente, os cantos opostos da se-
c¢ao transversal em forma de caixa fechada que é formada pela armagao em
formato de arco 220 e a primeira armagao 214 sao reforgcados com as bor-
das laterais do compartimento de pneu sobressalente 208, de modo que as

bordas laterais do compartimento de pneu sobressalente 208 sao rigidamen-
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te suportadas pela armagao de formato de arco 220 e primeiras armagoes
214.

As Figuras 11 a 13 mostram, em sequéncia, que o compartimen-
to de pneu sobressalente 208 é deformada durante a colisdo da extremidade
traseira do veiculo. Nas Figuras 11 a 13, um simbolo de referéncia 218 indi-
ca um tanque de combustivel que & disposto entre o membro transversal
traseiro 205 e membro transversal intermediario 204 na frente e lado inferior
do compartimento de pneu sobressalente 208.

A Figura 11 mostra o compartimento de pneu sobressalente 208
antes de iniciar a sua deformacado. Quando a carga de colisdo da extremida-
de traseira L for introduzida no painel traseiro 206, a carga de colisdo da ex-
tremidade traseira L €& diretamente introduzida nas extremidades traseiras
das armagdes traseiras esquerda e direita 202 e transmitidas as vigas late-
rais 203. Ainda, a carga da colisdo da extremidade traseira L & transmitida
as vigas laterais 203, através de trajetos de transmissdo de carga que séo
formados substancialmente do meio (lado traseiro) da armacado em formato
de arco 220 para suas ambas as extremidades.Consequentemente, as ar-
macgdes traseiras esquerda e direita 202 comegam a entrar em colapso na
diregdo longitudinal. Ainda, como mostrado na Figura 12, os isoladores de
entremeio em formato de arco 212a a 212e formados no compartimento de
pneu sobressalente 208 sao esmagados e-deformados nas suas porgoes
que se estendem em uma dire¢gdo que cruza a diregdo em que a carga de
colisdo é introduzida.

Ambas as extremidades de cada um dos isoladores de entre-
meio em formato de arco 212a a 212e sao rigidamente suportadas pelo
membro transversal traseiro 205 através dos isoladores de entremeio linea-
res 213a a 213e. Conseguentemente, a carga de colisdo L ndo € dispersa na
ampla area no compartimento de pneu sobressalente 208 e concentrada nas
porgdes dos isoladores de entremeio em formato de arco 212a a 212e que
se estendem em uma diregdo que cruza a diregdo em que a carga de colisao
€ introduzida. Portanto, o compartimento de pneu sobressalente 208 é de-

formada na forma de foles proxima as porcdes dos isoladores de entremeio
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em formato de arco 212a a 212e que se estendem em uma diregdo que cru-
za a diregdo em que a carga de colisdo € introduzida. Ainda, a totalidade dos
isoladores de entremeio em formato de arco 212a a 212e gradualmente en-
tram em colapso e absorvem eficientemente a energia de colisdo durante a
sua deformacgao.

Portanto, € possivel absorver suficientemente a carga de colisao
da extremidade traseira na area traseira do corpo de veiculo, sem aumentar
as segdes transversais das armagdes traseiras 202 no veiculo 201 ao qual a
estrutura traseira de um corpo de veiculo a aplicado. Como resultado, € pos-
sivel reduzir a projecao das armagoes traseiras 202 que se projetam para o
compartimento de bagageiro ou cabina de veiculo.

Se a carga de colisdo da extremidade traseira L for ainda intro-
duzida no estado acima mencionado, finalmente, a por¢gdo préxima do pico
da parte substancialmente cénica 211 é ainda impulsionada para cima como
mostrado na Figura 13. Consequentemente, enquanto sendo encurvada e
deformada, o compartimento de pneu sobressalente 208 absorve eficiente-
mente a energia da colisdo. Uma vez que o compartimento de pneu sobres-
salente 208 é deformada para ser ainda mais impulsionada para cima nos
arredores do pico da parte substancialmente cdnica 211, a poeira de esma-
gamento "a" do compartimento de pneu sobressalente 208 ndo é acumulada
na porgcao deformavel do-compartimento de pneu sobressalente 208 e é
possivel assegurar larga margem esmagavel do compartimento de pneu so-
bressalente 208. Isto é, quando o compartimento de pneu sobressalente 208
é encurvada para baixo e deformada como mostrado por uma linha em cor-
rente na Figura 13, a poeira de esmagamento "a" € acumulada entre as por-
¢bes deformadas, de modo que maior deformagdo do compartimento de
pneu sobressalente 208 é prevenida. Como resultado, a deformagao do cor-
po de veiculo causada pela carga de colisdo avanga facilmente para o lado
frontal do membro transversal traseiro 205. Entrementes, uma vez que o
compartimento de pneu sobressalente 208 € seguramente encurvada para
cima na estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a presehte

concretizacao, € possivel suprimir uma obstru¢gdo da deformagao do compar-
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timento de pneu sobressalente 208 causada pela poeira triturada "a".

O veiculo 201 da presente concretizagao é provido com a arma-
¢ao em formato de arco 220 que conecta a porgao substanciaimente inter-
mediaria do painel traseiro 206 na diregao da largura do veiculo com as por-
¢Oes substancialmente intermediarias das armacgdes traseiras esquerda e
direita 202 na diregédo longitudinal. Portanto, mesmo no caso da colisdo ex-
céntrica da extremidade traseira, é possivel levar as armagodes traseiras es-
querda e direita 202 a suportarem uniformemente a carga. Ainda, uma vez
que a carga de colisao € suportada pelas armacgoes traseiras 202 sem as
significativas polarizagdes da carga de colisdo para o lado esquerdo ou direi-
to, a carga introduzida no compartimento de pneu sobressalente 208 atua
seguramente nos arredores das porgoes de isoladores de entremeio em
formato de arco 212a a 212e que se estendem em uma direcdo que cruza a
direcdo em que a carga de colisdo é introduzida. Portanto, € possivel levar
seguramente os isoladores de entremeio de formato de arco 212a a 212e a
entrarem em colapso nas suas porgdes que se estendem em uma diregao
que cruza a diregcdo em que a carga de colisdo é introduzida.

Aléem disso, de acordo com a presente invengao, ambas as bor-
das laterais do compartimento de pneu sobressalente 208 sao fixadas para
serem captadas entre as bordas da extremidade da armagdo em formato de
arco 220-e armacgoes traseiras esquerda e direita 202 (primeiras armacgoes
214) que sao fixadas entre si e formam uma secado transversal fechada.
Consequentemente, a carga de colisdo que € introduzida na armacao trasei-
ra 202 ou na armagdo em formato de arco 220 pode ser segura e estavel-
mente aplicada nos arredores das porgoes dos isoladores de entremeio em
formato de arco 212a a 212e do compartimento de pneu sobressalente 208
que se estendem em uma dire¢ao que cruza uma diregdo em que a carga de
colisdo é introduzida.

Entrementes, a invengdo nao esta limitada as concretizagdes
acima mencionadas e pode ter varias modificagdes, sem se distanciar do
escopo e espirito da invengao.

Aplicabilidade Industrial
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7 Na estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a
presente invengao, a pluralidade de isoladores de entremeio em formato de
arco do compartimento de pneu sobressalente € seguramente esmagada e
d,e’formada durante a colisdo da extremidade traseira nas suas por¢gdes que
se estendem em uma dire¢do que cruza a diregao em que a carga de colisdo
€ introduzida. Consequentemente, & possivel absorver eficientemente a e-
nergia de colisdo, sem aumentar as segdes transversais das armacgoes tra-
seiras. Como resultado, é possivel aperfeicoar o desempenho da absorgao
da energia durante a colisdo da extremidade traseira, sem reduzir o espago

interno do compartimento de bagageiro ou da cabina de veiculo.
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REIVINDICACOES

1. Estrutura traseira de um corpo de veiculo em que um compar-
timento de pneu sobressalente (5, 105, 208) € suportada por um par de ar-
magodes traseiras (2, 202) que se estendem substancialmente em uma dire-
¢ao longitudinal do corpo de veiculo, a estrutura traseira de um corpo de vei-
culo compreendendo uma pluralidade de isoladores de entremeio em forma-
to de arco que é disposta em um formato de arco circular e formada no com-
partimento de pneu sobressalente (5, 105, 208), caracterizado pelo fato de
que a pluralidade de isoladores de entremeio em formato de arco (10a a
10e, 212a a 212e) € disposta de modo que um seja espagado um do outro

substancialmente a mesmo passo e formado em um formato convexo para

'um lado traseiro do corpo de veiculo.

2. Estrutura traseira de um corpo de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que ainda compreende um mem-
bro transversal que suporta o compartimento de pneu sobressalente (5, 105,
208) e é provido na frente dos isoladores de entremeio em formato de arco
(10a a 10e, 212a a 212e) do compartimento de pneu sobressalente (5, 105,
208) no corpo de veiculo.

3. Estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a
reivindicagao 1, caracterizada pelo fato de que ainda compreende um isola-
dor de entremeio de reforco transversal (11a, 11b) que se estende ao longo
de uma diregdo da largura do corpo de veiculo e & formado fora do compar-
timento de pneu sobressalente (5, 105, 208) na diregdo da largura do corpo
de veiculo.

4, Estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a
reivindicagdo 2, caracterizada pelo fato de que ainda compreende um isola-
dor de entremeio de reforgo longitudinal (15a, 15b) que é provido no compar-
timento de pneu sobressalente (5, 105, 208), o isolador de entremeio de re-
forco longitudinal (15a, 15b) estendendo-se de uma posigao em que o mem-
bro transversal (4) é provido substancialmente em um meio em uma diregao
da largura do corpo de veiculo para o lado traseiro do corpo de veiculo.

5. Estrutura traseira de um corpo de veiculo em que o comparti-
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mento de pneu sobressalente (5, 105, 208) € suportada por um par de arma-

¢Oes traseiras (2, 202) que se estendem substancialmente em uma diregdo

longitudinal do corpo de veiculo, a estrutura traseira de um corpo de veiculo

caracterizada pelo fato de que compreende:

uma parte substancialmente cbénica (211) que é formada no
compartimento de pneu sobressalente, uma porgdo central da parte subs-
tancialmente cbnica (211) projetando-se para cima, de modo que uma area
préxima de uma posigcdo em que uma porca de ancorar o pneu sobressalen-
te (210) é provida torna-se um pico; e

isoladores de entremeio em formato de arco convexo (10a a
106, 212a a 212e) que sao formados na parte substancialmente cénica (211)
de modo a serem dispostos em um formato de arco circular em torno dos
arredores da posigdo em que a dita porca de ancorar pneu sobressalente.
(210) é provida, os isoladores de entremeio em formato de arco convexo
(10a a 10e, 212a a 212e) projetando-se para um lado traseiro do corpo de
veiculo.

6. Estrutura traseira de um corpo de veiculo de acordo com a
reivindicagao 5, caracterizada pelo fato de que ainda compreende:

um membro transversal (4) que suporta o compartimento de
pneu sobressalente (5, 105, 208) e €& provido na frente dos isoladores em
formato de arco (10a a 10e, 212a a-212e) do compartimento de pneu so-
bressalente (5, 105, 208) no corpo de veiculo; e

um isolador de entremeio linear (213a a 213e) que é formado no
compartimento de pneu sobressalente (5, 105, 208) conecta as extremida-
des dos isoladores de entremeio em formato de arco (10a a 10e, 212a a
212e) com os arredores do membro transversal (4) e estende-se substanci-

almente na dire¢ao longitudinal do corpo de veiculo.
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RESUMO

Patente de Invengdo: "ESTRUTURA TRASEIRA DE UM CORPO DE VEi-

cuLo".

A presente invengao refere-se a uma estrutura traseira de um
corpo de veiculo, em que um compartimento de pneu sobressalente (5, 105,
208) é suportada pelas armagdes (2, 202) que se estendem substancialmen-
te na direg¢do longitudinal de um corpo de veiculo, inclui pluralidade de isola-
dores de entremeio em formato de arco (10a a 10e, 212a a 212e) que € con-
tinuada em um formato de arco circular e formada no compartimento de
pneu sobressalente (5, 105, 208). A pluralidade de isoladores em formato de
arco (10a a 10e, 212a a 212e) é disposta de modo que um € espacado do
outro e formado em um formato céncavo substancialmente no mesmo passo

para o lado traseiro do corpo de veiculo.
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