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@ Resumen:

Rueda con radios. Comprende una llanta (2) para un neu-
matico, un cubo (3) de alojamiento y soporte del eje, y
multiples radios (4) que unen el cubo con la llanta, dota-
dos de medios de unién al cubo. Los radios tienen unos
casquillos huecos (5) con un taladro interior (6) aterrajado
y una porcion en forma de superficie curva (7) cuyo radio
exterior es superior al radio de unos orificios (8) de la llan-
ta (2), y un roscado (9), provisto en el extremo libre de los
radios (4) y complementario del aterrajado de los casqui-
llos. Los radios estan adaptados para quedar roscados,
por la parte interna de la rueda (1), en los casquillos hue-
cos, los cuales quedan retenidos contra la parte externa
de la parte periférica (10) de la llanta por el contacto de su
porcién en superficie curva contra el canto de los orificios
(8) de la llanta (2).
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DESCRIPCION

Rueda con radios.

Sector técnico de la invencién

La invencion se refiere a una rueda con radios para
vehiculo automévil, en especial para una motocicleta
a escala, del tipo de las que comprenden una llanta pa-
ra un neumatico, un cubo y multiples radios que unen
el cubo con la llanta, dotados de medios de unién al
cubo.

La rueda segun la presente invencion es aplicable
a todo tipo de vehiculo automévil, aunque en parti-
cular estd ideada para motocicletas, ya sean vehiculos
reales o motocicletas a escala de juguete o coleccio-
nismo.

Antecedentes de la invencion

Las ruedas para vehiculos automdviles, ya sean
motocicletas, turismos, etc., constan de cubo que es
la parte central por la que se sujetan, a través del bu-
je, los ejes del vehiculo; llanta, sobre la que se monta
el neumdtico, y rayos o radios, que enlazan la llanta
al cubo. La rueda entera puede ser de una sola pieza,
o bien el cubo y el buje pueden ser piezas separadas,
vinculadas a través de los radios, los cuales se montan
en uno y en otro de un modo rigido.

Asi, son conocidas multiples realizaciones de me-
dios de unién al cubo y de un sistema de fijacién a
la llanta. Este dltimo puede consistir en la unién sol-
dada a la llanta de una varilla constitutiva del radio.
No obstante, una alternativa mas utilizada en bicicle-
tas, motocicletas e incluso automoviles, cuando en los
mismos son equipados con ruedas de radios, ha si-
do tradicionalmente el utilizar radios roblonados por
un extremo que va en el buje central y roscado, por
el extremo contrario, en una pieza que encaja en un
correspondiente agujero “desde fuera” de la llanta y
que permite tensar en radio.

Estos sistemas convencionales de fijacion, si bien
estdn muy desarrollados y son en si bien conocidos,
no dejan de exigir un importante grado de exactitud
en la tolerancia de la longitud de fabricacion de los
radios y en la operacién de soldadura, cuando este es
el procedimiento, para la obtencién de una adecua-
da simetria radial y un consiguiente equilibrado de la
rueda.

Por otra parte, el tensado del radio se realiza “por
dentro” de la llanta, lo cual aumenta la dificultad de
manipulacién para pequefios radios, lo cual puede lle-
gar a ser un inconveniente.

La presente invencién tiene por finalidad propor-
cionar una nueva rueda con radios libre de esta limi-
tacion e inconveniente, que permite un facil montaje
de los radios a la llanta sin necesidad de soldaduras y
que posibilita un ajuste y equilibrado muy sencillo de
todos los radios.

Explicacion de la invencién

A tal finalidad, el objeto de la presente invencién
es una rueda con radios, de nuevo concepto y funcio-
nalidad, para vehiculo automévil y en particular apli-
cable a motocicletas, del tipo citado al inicio, que en
su esencialidad se caracteriza porque comprende me-
dios de fijacion de los radios a la llanta, constituidos
por

unos casquillos huecos dotados de un taladro inte-
rior aterrajado y de una porcién en forma de superfi-
cie curva, de un radio exterior maximo superior al ra-
dio de unos correspondientes orificios periféricos de
la llanta; y
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un correspondiente roscado en el extremo libre de
los radios, complementario del aterrajado de los cas-
quillos,

todo ello adaptado de forma que los radios estidn
adaptados para quedar roscados por la parte interna
de la rueda en los casquillos, los cuales quedan rete-
nidos contra la parte externa de la parte periférica de
la llanta por el contacto de su porcién en superficie
curva contra el canto de los orificios periféricos de la
Ilanta.

Los casquillos huecos comprenden una porcion ci-
lindrica saliente, de un didmetro exterior menor que al
radio de los orificios periféricos de la llanta, y previs-
ta para quedar en la parte Interior de la rueda, entre
la llanta y el cubo, y recibir el extremo roscado del
radio.

Los casquillos huecos comprenden preferente-
mente unos medios de actuacién del roscado del cas-
quillo en el correspondiente radio, situados en el ex-
tremo exterior o cabeza del casquillo hueco, consti-
tuidos por ejemplo por un grafilado, una ranura pa-
ra un destornillador o una porcién en altorrelieve o
macho, por ejemplo tipo “Allen”, adaptada para co-
laborar con la complementaria parte hembra de una
correspondiente herramienta de apriete.

Segln otra caracteristica de la presente invencion,
los medios de unién de los radios al cubo comprenden
una porcién extrema en dngulo, provista en su punta
de un tope de retencidén contra correspondientes orifi-
cios de que estd dotado el cubo cerca de su periferia
proximal a la llanta.

La forma de superficie curva del casquillo es pre-
ferentemente una superficie cuddrica, y mds preferi-
blemente esférica.

Gracias a que el casquillo es “flotante” en relacién
con la llanta, al variar la cantidad de roscado del ra-
dio en el casquillo es posible modificar el angulo de
orientacion del radio con respecto al plano de simetria
de la rueda, lo cual permite un ajuste cémodo y muy
rapido de todos los radios en conjunto.

Breve descripcion de los dibujos

En los dibujos adjuntos se ilustra, a titulo de ejem-
plo no limitativo, una forma de realizacion de la rue-
da con radios objeto de la invencién. En dichos dibu-
jos:

la Fig. 1 es una vista en perspectiva de una forma
de realizacion de una rueda segtn la invencidn;

la Fig. 2 es una vista de detalle, segun II, de la rue-
da de la Fig. 1, en que se muestra con mayor detalle
el montaje del casquillo a la llanta y al radio;

la Fig. 3 es una vista en alzado lateral de la rueda
de la Fig. 1;

la Fig. 4 es una perspectiva del cubo de la rueda
de la Fig. 1;

la Fig. 5 es una vista en seccién transversal del
cubo de la Fig. 4;

la Fig. 6 muestra un ejemplo de ejecucién de un
radio para la rueda segin la presente invencion;

la Fig. 7 es una vista en perspectiva que ilustra un
primer modo de ejecucion del casquillo para la rueda
segun la invencion;

la Fig. 8 es una vista en seccion del casquillo de la
Fig. 7;

la Fig. 9 es una vista en perspectiva que ilustra un
segundo modo de ejecucién del casquillo; y

la Fig. 10 es una vista en seccién del casquillo de
la Fig. 9.
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Descripcion detallada de los dibujos

En dichos dibujos puede apreciarse la constitucién
y modo de montaje de la rueda 1 con rayos o radios 4
seglin la presente invencién. La rueda 1 es para vehi-
culo automdvil en general, aunque en particular esta
ideada para motocicletas, ya sean vehiculos reales o
motocicletas a escala de juguete o coleccionismo.

La rueda 1 cuenta, de un modo en si conocido, con
una llanta 2 para un neumdtico, un cubo 3 de aloja-
miento y soporte del eje de la rueda, ya sea éste trator
o traccionado, a través de un tedrico buje 20, que for-
ma parte constitutiva del cubo 3. y mdltiples radios 4
que unen el cubo 3 con la llanta 2. En sentido estricto,
el buje 20, cumple funcionalmente la doble funcién
de sujetar los radios por la parte central de la rueda 1
y de guiar a ésta sobre el eje.

El cubo 3, tal como se aprecia con particular de-
talle en las Figs. 3, 4 y 5, consiste en un plato dis-
coidal 22 con una prominencia 17 hacia el exterior
y un taladro que define el buje 20 o alojamiento del
eje. El eje de rotacion de la rueda se ha representado
con el nimero 21 en la Fig. 5. El cubo 3 comprende,
a ambos extremos longitudinales, unas alas 18 y 19
que alojan multiples orificios 16 distribuidos periféri-
camente, los cuales sirven para el montaje y retencién
de los radios 4, en la forma que mds adelante se ex-
plica. Entre las alas 18 y 19 el cubo 3 presenta una
pared cilindrica 25, lisa interiormente y con acanala-
duras circulares 23 en su exterior, entre ambas alas 18
y 19.

Enla Fig. 5 puede verse que en el interior del cubo
3 queda definido un espacio hueco 24, el cual puede
servir para el montaje del tambor o de los discos del
freno.

En la Fig. 6 se aprecia que los radios 4 estin for-
mados por una varilla alargada 26, con un roscado 9
en un lado, y con porcién extrema 14 quebrada en el
lado contrario, dispuesta a un dngulo @ con respecto
a la varilla 26 constitutiva del cuerpo principal del ra-
dio 4. En su extremo libre, la porcién extrema 14 esta
provista en su punta de un tope 15 de retencién contra
los correspondientes orificios 16 de que estd dotado el
cubo 3 en sus alas 18 y 19. Asi, los orificios 16 cola-
boran con las porciones extremas 14 y los topes 15 de
la llanta, constituyendo unos medios de unién de los
radios 4 al cubo 3.

Para unir los radios 4 al cubo 3 basta con hacer
pasar la varilla 26 del radio 4 a través de un orificio
16 del cubo 3 y girarlo al nivel de la porcién extrema
14, quedando el desplazamiento limitado por el citado
tope 15.

Una vez realizada esta operacidn, el extremo ante-
rior del radio 4 se montara regulablemente a la llanta
2 gracias a unos medios de fijacién, constituidos en su
esencia por unos casquillos huecos 5 que se fijan a la
parte exterior periférica 10 de la llanta 2 y que, pre-
sentados por la cara interna de la llanta 2, se roscan al
roscado 9 extremo de los radios 4.

El montaje de la rueda 1 se completa con el mon-
taje de todos los radios 4 al cubo 3 y a la llanta 2, y
con la ulterior eventual regulacién del apriete de los
radios 4 a través de la manipulacion de los casquillos
5.

En las Figs. 1 y 7 a 10 puede verse que los cas-
quillos huecos 5 estdn dotados de un taladro interior 6
aterrajado y que tiene una porcién en forma de super-
ficie curva 7, preferentemente cuddrica y que, segin
la realizacion preferida, es una porcién de esfera. El
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aterrajado del taladro 6 del casquillo hueco 5 es com-
plementario del roscado 9 del extremo libre de los ra-
dios 4.

El casquillo hueco 5 tiene una cabeza 27, en don-
de hay unos medios de accionamiento del giro del
casquillo 5, los cuales pueden estar constituidos por
ejemplo por un graficado (Figs. 7 y 8), una ranura pa-
ra un destornillador (Figs. 9 y 10) o una porcién en
altorrelieve o macho, por ejemplo tipo “Allen”, (rea-
lizacién no ilustrada), adaptada para colaborar con la
complementaria parte hembra de una correspondiente
herramienta de apriete.

La llanta 2 estd dotada en su parte exterior peri-
férica 10 de multiples orificios periféricos 8, de los
cuales se muestra uno en la Fig. 2. Cada orificio 8 es-
td asociado a un correspondiente radio 4. El radio de
estos orificios 8 es inferior al radio de las esferas 7 de
los casquillos huecos 5, de forma que éstos no puedan
atravesar la llanta 2.

Ademds, los casquillos huecos 5 comprenden una
porciodn cilindrica saliente 11, prevista para atravesar
la llanta 2 “desde afuera hacia adentro”, para lo cual
su didmetro exterior es menor que al radio de los men-
cionados orificios periféricos 8 de la llanta 2. Segin
se ve en las Figs. 1 a 3, la porcién cilindrica 11 estd
prevista para quedar en la parte Interior de la rueda 1,
entre la llanta 2 y el cubo 3, y recibir en su interior el
extremo roscado 9 del radio 4.

Con todo ello, el antes aludido montaje de los ra-
dios 4 al cubo 3 y a la llanta 2 se efectia, una vez
los radios 4 han sido introducidos y hechos pasar por
los orificios 16 del cubo 3, introduciendo los radios
4 en el taladro 6 de la parte saliente 11 de los cas-
quillos huecos 5. Los casquillos huecos 5 se colocan
“por fuera” de la llanta 2, la cual no pueden atravesar
dado que el radio de la esfera 7 es mayor que el radio
de los orificios 8, y se giran para producir su roscado,
manualmente ayudandose del grafilado 12 o median-
te herramienta, sobre el radio 4 el cual se mantiene en
posicion durante esta operacién. Los casquillos hue-
cos 5 quedan retenidos contra la parte externa de la
parte periférica 10 de la llanta 2 por el contacto de
su porcidn esférica 7 contra el canto de los orificios
periféricos 8 de la llanta 2.

Comprenderdn los expertos que la forma esféri-
ca o en curva de la porcién 7 permite cuando menos
un grado adicional de libertad a la operacidn, y por
lo tanto un giro adaptativo del casquillo hueco 5y,
por consiguiente, del propio radio 4 con respecto a
los planos de la rueda, lo cual posibilita una facil re-
gulacién del apriete de los radios 4.

En las Figs. 1 a 3 puede verse un ejemplo de reali-
zacion preferida, aunque no exclusiva, en que los ra-
dios 4 se disponen a un cierto dngulo de desviacién
con respecto al tedrico radio de la rueda y con una
alternancia de estos dngulos cada par de radios 4 con-
secutivo. Ademads, también se alternan las alas 18y 19
sobre las que se fija un radio 4 y el siguiente, asi co-
mo las direcciones de introduccién de los radios 4 en
los orificios 16 del cubo 3, introduciéndose uno “por
fuera” y el siguiente “por dentro” con respecto al ala
186 19.

Descrita suficientemente la naturaleza de la pre-
sente invencidn, asi como la manera de ponerla en
practica, se hace constar que todo cuanto no altere,
cambie o modifique su principio fundamental, queda
sujeto a variaciones de detalle.
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REIVINDICACIONES

1. Una rueda con radios, para vehiculo automévil,
del tipo de las que comprenden una llanta (2) para un
neumadtico, un cubo (3) de alojamiento y soporte del
eje, y mdltiples radios (4) que unen el cubo con la
llanta, dotados de medios de unién al cubo, caracte-
rizada porque comprende medios de fijacién de los
radios a la llanta, constituidos por

unos casquillos huecos (5) dotados de un taladro
interior (6) aterrajado y de una porcién en forma de
superficie curva (7) cuyo radio exterior maximo es
superior al radio de unos correspondientes orificios
periféricos (8) de la llanta (2); y

un roscado (9), provisto en el extremo libre de los
radios (4) y complementario del aterrajado del taladro
de los casquillos huecos (5),

todo ello de forma que los radios estdn adaptados
para quedar roscados, por la parte interna de la rueda
(1), en los casquillos huecos, los cuales quedan rete-
nidos contra la parte externa de la parte periférica (10)
de la llanta por el contacto de su porcion en superficie
curva contra el canto de los orificios periféricos (8) de
la llanta (2).

2. Rueda con radios segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque dichos casquillos huecos (5)
comprenden una porcién cilindrica saliente (11), de
un didmetro exterior menor que al radio de los ori-
ficios periféricos (8) de la llanta (2), y prevista para
quedar en la parte Interior de la rueda (1), entre la
llanta (2) y el cubo (3), y recibir el extremo roscado
(9) del radio (4).

3. Rueda con radios segun la reivindicacién 1 o
la reivindicacién 2, caracterizada porque dichos cas-
quillos huecos (5) comprenden medios de actuacién
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del roscado del casquillo en el correspondiente radio
).

4. Rueda con radios segtin la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque dichos medios de actuacién del
roscado comprende un grafilado (12), provisto en el
extremo exterior o cabeza del casquillo hueco (5).

5. Rueda con radios segun la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque dichos medios de actuacién del
roscado comprende una ranura (13) para un destor-
nillador, provista en el extremo exterior o cabeza del
casquillo hueco ().

6. Rueda con radios segun la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque dichos medios de actuacién del
roscado comprende una porcién macho o en altorre-
lieve, provista en el extremo exterior o cabeza del
casquillo hueco (5) y adaptada para colaborar con la
complementaria parte hembra de una correspondiente
herramienta de apriete.

7. Rueda con radios segun la reivindicacién 6, ca-
racterizada porque dicha porcién es un cabezal tipo
“Allen”.

8. Rueda con radios segtn la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque los medios de unién de los radios
(4) al cubo (3) comprenden una porciéon extrema (14)
en angulo («), provista en su punta de un tope (15)
de retencién contra correspondientes orificios (16) de
que estd dotado el cubo cerca de su periferia proximal
a la llanta.

9. Rueda con radios segtin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque dicha porcién en forma de super-
ficie curva (7) del casquillo hueco (5) es una superfi-
cie cuddrica.

10. Rueda con radios segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque dicha porcién en forma de su-
perficie curva del casquillo hueco (5) es esférica.
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