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“"MOTOCICLETA"

CAMPO TECNICO

A presente invencdo diz respeito a uma motocicleta
e, mais particularmente, a um arranjo de um sensor de gas de
exaustdo em um caso em que o motor é configurado para operar
com diferentes tipos de combustiveis.

TECNOLOGIA ANTERIOR

Os assim denominados “veiculos total-flex” (dora-
vante chamados “FFV”) que permitem a operac¢do com diferentes
tipos de combustiveis foram colocados em uso prdatico. Um mo-
tor total-flex montado neste tipo de veiculo tem uma fungdo
de permitir a operacdo tanto com gasolina quanto com etanol
e, também, de permitir a operacdo com combustiveis compdsi-
tos de gasolina e etanol em qualquer taxa de mistura (veja
Documento ndo Patente 1, por exemplo).

Documento ndo Patente 1 SAE2005-01-3777

Aqui, sabe-se que um controle de realimentacgdo da
quantidade de injecd@o de combustivel é realizado, no caso de
FFV, com base na saida do sensor de gds de exaustdo montado
no cano de descarga, para responder a mudan¢a na composicdo
de combustivel e, entdo, a composigdo de combustivel é a-
prendida com base na quantidade controlada supradescrita pa-
ra que o motor possa partir e operar mesmo quando o controle
de realimentacdo ndo for realizado pela injecdo e suprimento
da quantidade de combustivel de acordo com os resultados do
aprendizado.

DIVULGACAQO DA INVENGCAO

PROBLEMA A SER RESOLVIDO PELA INVENCAO
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Aqui, o etanol ou os combustiveis compdsitos de
gasolina e etanol supradescritos tém um maior conteudo de
adgua que o combustivel ordindrio composto somente por gaso-
lina e, portanto, a &gua tende a acumular na parte inferior
do cano de descarga. Por outro lado, parte dos sensores de
gas de exaustdo usados para o controle de realimentagdo (do-
ravante chamado de controle de realimentag¢do de 0;) supra-
descrito é aquecida por um aquecedor integrado simultanea-
mente com a ativacdo da chave de igni¢do para que a deteccgéo
das propriedades do gas de exaustdo possa ser iniciada ime-
diatamente depois da partida do motor. Assim, dependendo da
estrutura da disposicgdo fisica deste tipo de sensor de gas
de exaustdo, ele pode sofrer um choque térmico ocasionado
pela dgua no cano de descarga que respinga sobre o sensor de
gds de exaustdo, especialmente, no momento da partida do mo-
tor.

A presente invencdo foi feita em vista do problema
exposto e, portanto, o objetivo da invencdo é fornecer uma
motocicleta na qual um choque térmico em um sensor de gas de
exaustdo usado para o controle de realimentagdo de 0O; supra-
descrito pode ser suprimido.

MEIOS PARA RESOLVER O PROBLEMA

A presente invencgdo é direcionada a uma motocicle-
ta que inclui uma estrutura de corpo, um motor montado na
estrutura de corpo e um dispositivo de exaustdo ou escape
conectado no motor, na qual o motor é configurado para per-
mitir a operacdo com diferentes tipos de combustiveis, o

dispositivo de exaustdo tem um cano de descarga conectado no



10

15

20

25

motor e estendendo-se para tras depois de passar por baixo
do motor, um sensor de gas de exaustdo fica no cano de des-
carga para detectar as propriedades do gads de exaustdo para
identificar o tipo de combustivel, e o sensor de gds de e-
xaustdo fica em uma posicdo mais alta que a parte mais baixa
do cano de descarga.

Aqui, na presente invencdo, a “parte mais baixa”
do cano de descarga significa a parte em que a umidade gera-
da pela combustdo do combustivel compdésito de etanol e gaso-
lina supramencionado, por exemplo, ¢é condensada em &gua e
acumulada. Além do mais, a “posig¢do mais alta que a parte
mais baixa” significa a posigdo mais alta que o nivel de &-
gua acumulada e, especificamente, a sec¢do do tubo que sobe a
montante ou & jusante a partir da parte mais baixa € prefe-
rivel. Note que a parede superior do tubo que inclui a parte
mais baixa supradescrita € incluida na posic¢do mais alta su-
pradescrita.

EFEITO DA INVENCAO

De acordo com a presente invencdo, o sensor de gas
de exaustdo fica mais alto que a parte mais baixa do cano de
descarga e, dessa maneira, a d&gua acumulada na parte mais
baixa do cano de descarga € impedida de respingar diretamen-
te sobre o sensor de gds de exaustdo. Em decorréncia disto,
especialmente quando for dada partida no motor com O sensor
de gads de exaustdo pré-aquecido, o respingo de &gua sobre o
sensor de gas de exaustdo pode ser impedido, o que, por sua
vez, pode impedir a geracdo de choque térmico no sensor de

gds de exaustdo.
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DESCRICAO RESUMIDA DOS DESENHOS

A Figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma mo-
tocicleta de acordo com uma modalidade da presente invengao.

A Figura 2 mostra um arranjo de um tangue auxiliar
de acordo com a modalidade.

A Figura 3 é uma vista lateral do tanque auxiliar.

A Figura 4 é uma vista lateral seccional transver-
sal que mostra um arranjo do sensor de gds de exaustdo de
acordo com a modalidade.

A Figura 5 é uma vista plana seccional transversal
que mostra um arranjo do sensor de gds de exaustdo.

A Figura 6 é um grafico que mostra um estado de
mistura do combustivel em relacdo ao tempo decorrido para
descrever o efeito da modalidade.

A Figura 7 é um grafico que mostra um estado de
mistura do combustivel em relagdo ao tempo decorrido para
descrever o efeito da modalidade.

A Figura 8 é uma vista dianteira seccional trans-
versal que mostra um exemplo de modificacdo para o local do
sensor de gds de exaustdo.

MELHOR MODO PARA REALIZAR A INVENGAO

A seguir, é descrita uma modalidade da presente
invencdo com referéncia aos desenhos anexos.

As Figuras 1 a 7 sdo ilustragles para descrever
uma motocicleta provida com uma estrutura de arranjo de um
sensor de gas de exaustdo de acordo com uma modalidade da
presente inveng¢do. Os termos “direita”, “esquerda”, “dian-

teira” e “traseira” usados nesta modalidade dizem respeito
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aos lados direito, esquerdo, dianteira e traseiro vistos a
partir de um motociclista sentado no assento.

Nas figuras, o numero de referéncia 1 denota uma
motocicleta que inclui uma estrutura de corpo 2, um motor 3
montado na estrutura de corpo 2, um dispositivo de exaustdo
4 conectado na parede dianteira do motor 3, um tangue de
combustivel 5 montado na estrutura de corpo 2 para ficar lo-
calizado acima do motor, e um assento 6 montado na traseira
do tanque de combustivel 5. Aqui, o numero de referéncia 5b
denota uma tampa para abrir e fechar uma abertura de enchi-
mento 5c¢ do tanque de combustivel 5.

Além do mais, um garfo dianteiro 7 é suportado por
um tubo coletor 2a localizado na extremidade dianteira da
estrutura de corpo 2 para permitir livre movimento de pilo-
tagem de lado a lado, e uma roda dianteira 8 €& suportada de
forma rotaciondvel na extremidade inferior do garfo diantei-
ro 7, ao passo que um guiddo 9 é fixo na extremidade superi-
or. Aqui, o numero de referéncia 10 denota um disco do freio
para um dispositivo de frenagem da roda dianteira, o numero
de referéncia 11 denota um farol dianteiro, e o numero de
referéncia 12 denota um velocimetro.

A estrutura de corpo 2 tem uma arma¢do principal
2b que é de um tipo assim denominado tipo “berco duplo”. A
armagdo principal 2b tem uma parte de trilho de tanque 2c¢
que se estende de forma obliqua para baixo até a traseira a
partir da extremidade superior do tubo coletor 2a, uma parte
de suporte de bracgo traseiro 2d que estende-se para baixo a

partir da extremidade traseira a partir da parte de trilho
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traseira 2c, e uma parte de tubo descendente 2e que estende-
se para baixo a partir da parte inferior do tubo coletor 2a
e, entdo, estendendo-se mais afastado para trds na direcdo,
no geral, horizontal até que ela seja unida com a extremida-
de inferior do suporte de bra¢o traseiro 2d. Um trilho de
assento 27 estd estendendo-se para tréds a partir do ponto de
conexdo da parte de trilho do tanque 2c e da parte de supor-
te do braco traseiro 2d, e a extremidade traseira do trilho
de assento 2f é conectada com o ponto médio da parte de su-
porte de brag¢o traseiro 2b por uma escora traseira 2g.

O motor 3 é montado no interior da armacdo princi-
pal 2b da estrutura de corpo 2. O motor 3 é um motor de um
unico cilindro, de quatro ciclos, resfriado a ar com uma es-
trutura geral em que um corpo do cilindro 3b e uma cabecga de
cilindro 3c sdo construidos no carter 3a ou no topo dele.
Uma parte de medo 3d no carter 3a e uma parte de medo 3e na
cabega de cilindro 3c sdo fixos na armag¢do principal 2b por
parafusos 13.

O dispositivo de exaustdo 4 é provido com um cano
de descarga 14 conectado em uma porta de exaustdo 3f na pa-
rede dianteira da cabeg¢a de cilindro 3c, e um silencioso
(silenciador) 15 conectado na extremidade traseira do cano
de descarga 14. O cano de descarga 14 tem uma secdo de tubo
de nivel mais alto a montante l4a que se curva para baixo
até a frente entre as partes do tubo descendente direito e
esquerdo 2e, 2e a partir da porta de exaustdo 3f e que es-
tende-se para baixo, uma secdo de tubo de nivel mais baixo

14b que estende-se horizontalmente, no geral, até a traseira
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da extremidade inferior da secdo de tubo de nivel mais alto
a montante l4a, e uma seg¢do de tubo de nivel mais alto a ju-
sante 1l4c que estende-se obliquamente para cima até a tra-
seira a partir da extremidade traseira da se¢do de tubo de
nivel mais baixo 14b. Note que a sec¢do de tubo de nivel mais
baixo 14b fica disposta para correr ao longo da face lateral
direita externa da parte de tubo descendente 2e onde ela es-
tende-se horizontalmente, no geral, abaixo do motor 3.

Um sistema de admissdo 16 é conectado na parede
traseira da cabeg¢a de cilindro 3c. O sistema de admissdo 16
tem um corpo do afogador 18 conectado na porta de admissdo
3g na parede traseira supracitada por meio de um elemento de
ligagdo 17, e um filtro de ar 20 conectado no corpo do afo-
gador 18 por meio de um duto de ar 19.

O corpo do afogador 18 contém uma valvula de regu-
lagem 18a. A valvula de regulagem 18a, formada no interior
do corpo do afogador 18, controla a area de passagem de uma
passagem de admissdo 18d comunicando com a porta de admissé&o
3g por meio do elemento de ligagdo 17. A valvula de regula-
gem 18a tem uma construc¢do com um prato da valvula 18c fixo
na haste da valvula 18b na passagem de admissdo 18d. Uma po-
lia 18e fixa na extremidade externa da haste da valvula 18b
é conectada em um punho do acelerador 9a no guiddo 9 por
meio de um cabo de acelerador 18f.

Além do mais, uma valvula de injecdo de combusti-
vel 21 é inserida e fixa na parede superior do corpo do afo-
gador 18. A valvula de injecd@o de combustivel 21 fica dis-

posta para injetar o combustivel na direc¢d3o do lado traseiro
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da cabeca da valvula da vdlvula de admissd@o que abre e fecha
a abertura na extremidade da camara de combustdo da porta de
admissdo 3g.

Adicionalmente, a motocicleta de acordo com esta
modalidade € provida com dispositivo de suprimento de com-
bustivel 22 que distribui o combustivel na védlvula de inje-
cdo de combustivel 21. O dispositivo de suprimento de com-
bustivel 22 inclui o tanque de combustivel 4, uma bomba de
combustivel 23 disposta no interior do tanque de combustivel
5, uma tubulacdo de combustivel 24 comunicando uma porta de
descarga 23c da bomba de combustivel 23 com a valvula de in-
jecdo de combustivel 21, e um tanque auxiliar 25 disposto no
ponto médio da tubulacdo de alta pressdo 24 e servindo como
um reservatdrio de combustivel na presente invengédo.

A bomba de combustivel 23 é de um tipo que contém
um regulador de pressdo que atrai um combustivel por meio de
um filtro 23b a partir da porta de admissdo 23a formada pré-
xima da base, e descarrega o combustivel a partir da porta
de descarga 23c depois de pressurizar o combustivel até a
pressdo de descarga correspondente a pressdo de injecdo da
vdlvula de injecdo de combustivel 21. A bomba de combustivel
23 é inserida no tanque por uma abertura formada em uma pa-
rede de base 5a do tanque de combustivel 5, e uma parte de
flange 23f da bomba de combustivel 23 é fixa por meio de pa-
rafusos 23e e porcas 23e’ implantados na parede de base 5a.
Aqui, o numero de referéncia 23d denota uma bdia para detec-
tar o nivel de d6leo no tanque de combustivel. A bomba de

combustivel 23 é fixa na parede de base 5a do tanque de com-
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bustivel 5 pela fixagdo dos parafusos, e a porta de descarga
23c projeta-se para baixo em relacdo a parede de base 5a.

0 tanque auxiliar 25 tem uma capacidade de 10% a
40% do deslocamento do motor, ou 0,2 a 3% da capacidade do
tanque de combustivel 5, e toma uma forma de caixa vedada
feita de resina ou metal com uma resisténcia a pressdo equi-
valente aquela da tubulagdo de alta pressdo 24. Para refe-
réncia, qualquer tratamento de superficie é aplicado na su-
perficie interna do tanque auxiliar 25 para impedir a corro-
sdo ocasionada pelo alcool contido no combustivel.

Também, um suporte de montagem 25a é formado no
tanque auxiliar 25. O suporte de montagem 25a é montado na
parte de base do corpo do afocgador 18 por meio de parafusos
25b. Assim, o tanque auxiliar 25 é localizado em um espago
“A” entre o corpo do afogador 18 e a superficie de topo do
carter 3a.

Além do mais, um tubo de entrada de combustivel
25c do tanque auxiliar 35 é conectado em uma parede lateral
esquerda 25d, ao mesmo tempo em que um tubo de saida de com-
bustivel 25e é conectado em uma parede lateral direita 25f.
Adicionalmente, uma parte de extensdo interna 25g é formada
para o tubo de saida de combustivel 25e. Uma abertura 25g’
da parte de extensdo interna 25g fica disposta substancial-
mente separada da abertura 25¢’ do tubo de entrada de com-
bustivel 25c. Em outras palavras, a parte de extensdo inter-
na 25g constituli uma estrutura de extensdo de passagem de

fluxo que torna o comprimento do caminho de fluxo de combus-
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tivel “L” maior que a distdncia linear da entrada até a sai-
da de combustivel “L’”.

Uma tubulac¢do de alta pressdo 24 tem uma tubulacgdo
a montante 24a para conectar a porta de descarga 23c da bom-
ba de combustivel 23 no tubo de entrada de combustivel 25c
do tanque auxiliar 25, e uma tubulag¢do a jusante 24b para
conectar o tubo de saida de combustivel 25e do tangue auxi-
liar 25 na valvula de injec¢do de combustivel 21. Um conector
24c é ligado na extremidade a jusante da tubulacdo da parte
a jusante 24b. O conector 24c é instalado na abertura de en-
trada de combustivel da valvula de injecdo de combustivel
21, e uma parte de flange 24e do conector 24c é fixa na pa-
rede de topo do corpo do afogador 18 por meio de um parafuso
24e. Aqui, o numero de referéncia 21b denota um conector pa-
ra conectar um suprimento de energia na valvula de injecédo
de combustivel 21.

Também, um sensor de gds de exaustdo 26 para de-
tectar as propriedades do gas de exaustdo fica disposto no
dispositivo de exaustdo 4. Especificamente, o sensor de gés
de exaustdo 26 é um sensor de 0; para detectar a concentra-
¢do de oxigénio no gas de exaustdo, e fica disposto na secgédo
de tubo de nivel mais alto a montante l4a localizada mais
alta que a secgdo de tubo de nivel mais baixo a montante 14b
do tubo de exaustdo 14 e a montante dela.

Mais particularmente, a segdo de tubo de nivel
mais alto a montante l4a tem uma secdo de tubo vertical l4a’
disposta entre as partes de tubo descendente direita e es-

querda 2e, 2e, mas desviado um pouco na diregdo do tubo des-
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cendente 2e a direita, e estendendo-se verticalmente ao lon-
go da parte de tubo descendente 2e. O sensor de gas de e-
xaustdo 26 fica disposto na secgdo de tubo vertical 1l4a’ ou
disposto nas proximidades da porta de exaustdo 3f. Ainda es-
pecificamente, o sensor de gas de exaustdo 26 fica disposto
para que, na vista plana seccional transversal, a linha do
eixo geométrico C2 do sensor de gas de exaustdo 26 cruze or-
togonalmente a linha do eixo geométrico Cl da sec¢do de tubo
vertical 1l4a’, e é inclinado na direcdo da traseira esquerda
em relagdo ao plano “D” estendendo-se na diregdo da largura
do veiculo e contendo a linha do eixo geométrico Cl.

0 sensor de gds de exaustdo 26 inclui um corpo do
sensor 26b com uma parte de detecgdo 26a e uma tampa 26c pa-
ra confinar o corpo do sensor 26b. O corpo do sensor 26b é
parafusado no interior de uma parte de medo 14d formada na
secdo de tubo de nivel mais alto a montante, e a tampa 26cC
também é fixa na parte de medo 1l4d em sua parte de flange
26d por meio de parafusos 26e.

No caso da motocicleta 1 desta modalidade, os com-
bustiveis compostos de gasolina somente e etanol somente po-
dem ser usados. Também, os combustiveis compdsitos de gaso-
lina e etanol em qualquer taxa de mistura podem ser usados.
Entdo, € realizado o controle de realimentacdo de 0, que
controla a quantidade de injeg¢do de combustivel com base na
saida do sensor de gas de exaustdo 26 para alcancar a opera-
cdo do motor em razdo combustivel-ar estequiométrica. A com-
posicdo de combustivel é aprendida com base na quantidade

controlada supradescrita, e a injecdo de combustivel €& rea-
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lizada de acordo com o0s resultados do aprendizado, mesmo
quando o controle de realimentagdo de 0; ndo for realizado.
Conseqientemente, o motor pode partir e operar mesmo quando
a composicdo de combustivel estiver alterada.

Por outro lado, dispositivos convencionais tém um
possivel risco de o controle de realimentag¢do de 0; supra-
descrito ndo poder ficar a par da mudanca drdstica na compo-
sicdo de combustivel, uma vez que o tanque é cheio com com-
bustivel de diferentes composig¢des do combustivel anterior
enquanto o nivel de combustivel no tanque estd baixo.

Para lidar com este problema, o tangque auxiliar
25, que serve como um reservatdério de combustivel, é provido
entre o tanque de combustivel 5 e a vadlvula de injecdo de
combustivel 21 nesta modalidade para que dois combustiveis
diferentes sejam lentamente misturados, mesmo gquando © tan-
que for cheio com o combustivel de diferentes composig¢des do
anterior que, por sua vez, pode evitar a mudanc¢a drdstica do
tipo anterior de combustivel para o tipo diferente de com-
bustivel que é distribuido na vdlvula de injec¢do de combus-
tivel 21, assim, permitindo que o controle de realimentacédo
de 0, alcance a operacdo de controle sem usar maior ganho de
controle.

Por exemplo, como mostrado na figura 6, no caso em
que um tipo anterior de combustivel E22 (etanol 22%, gasoli-
na 78%) foi modificado por um novo tipo de combustivel E100
(etanol 100%) ou, alternativamente, como mostrado na figura
7, o tipo anterior de combustivel E100 foi modificado pelo

novo tipo de combustivel E22, os dois tipos de combustivel
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sdo misturados gradualmente no tanque auxiliar 25 como indi-
cado pela linha cheia em ambas as figuras, e o controle de
realimentacdo de 0; pode ficar a par de tal mudanga de com-
bustivel, evitando o funcionamento inapropriado do motor.
Para referéncia, no caso em que o tanque auxiliar ndo é for-
necido, os dois tipos de combustiveis sdo misturados rapida-
mente, e o controle de realimentac¢do de 0; ndo pode ficar a
par da mudanga de combustivel, resultando em possivel fun-
cionamento inapropriado do motor.

Além do mais, quando o tanque auxiliar 25 é forne-
cido, a mistura do tipo anterior de combustivel com o novo
tipo de combustivel ocorre ainda mais lentamente, ja& que o
tanque auxiliar 25 é fornecido no ponto médio da tubulacgédo
de alta pressdo 24 que é a passagem de suprimento de combus-
tivel que conecta a bomba de combustivel 23 na véalvula de
injecdo de combustivel 21, assim, é ainda mais facil para o
controle de realimentagdo de 0; alcancar a mudanca de com-
bustivel. A saber, quando o tanque é cheio com o novo tipo
de combustivel, virtualmente, os dois tipos de combustiveis
ndo se misturam mesmo depois de um longo tempo, a menos gque
a bomba de combustivel seja ativada. Entdo, a medida que a
bomba de combustivel é ativada, os dois tipos de combusti-
veis se misturam gradualmente.

Adicionalmente, j& que o tanque auxiliar 25 fica
disposto no ponto médio da tubulag¢do de alta pressdo 24, o
efeito alcancado é que a pulsagdo do combustivel de alta
pressdo que vem da bomba de combustivel 23 é absorvida pelo

tanque auxiliar 25.
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Ainda adicionalmente, j& que o tanque auxiliar 25
fica disposto no espaco “A” entre o corpo do afogador 18 e o
cdrter 3a, o espaco de disposigdo fisica para o tanque auxi-
liar 25 com capacidade relativamente maior pode ser facil-
mente preso. Isto é, uma cédmara da bdia foi disposta entre o
corpo do acelerador 18 e a superficie superior do carter 4a
no caso de motor tipo carburador comum. Nesta modalidade, o
motor tipo injecdo de combustivel é empregado e 0O espago
morto é criado em virtude de a cédmara da bdia ndo ser mais
necessdria. O tanque auxiliar 25 pode ficar facilmente dis-
posto pela utilizac¢do deste espag¢o morto.

Também, a estrutura de extensdo de passagem de
fluxo que torna o comprimento de passagem de fluxo de com-
bustivel *“L” maior que a disténcia linear “L’” da entrada
até a saida de combustivel é empregada no interior do tangue
auxiliar 25. Ambos os tipos de combustiveis podem se mistu-
rar ainda mais lentamente por esta estrutura. Isto é, a par-
te de extensd3o interna 25g é formada para o tubo de saida de
combustivel 25e, e a abertura 25g’ da parte de extensdo in-
terna 25g fica disposta substancialmente separada da abertu-
ra 25c’ do tubo de entrada de combustivel 25c¢. Assim, o com-
primento de passagem de combustivel “L” é estendido, permi-
tindo que os dois tipos de combustiveis sejam efetivamente
misturados utilizando a capacidade do tanque auxiliar 25.
Para referéncia, se a parte de extensdo interna 25g ndo for
provida, o combustivel que escoa para dentro a partir do tu-
bo de entrada de combustivel 25c¢ tende a escoar linearmente

na direcdo do tubo de saida de combustivel 25e, e a capaci-
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dade do tanque auxiliar 25 pode ndo ser utilizada efetiva-
mente.

Além do mais, j& que o sensor de gas de exaustdo
26 fica disposto na secdo de tubo de nivel mais alto a mon-
tante localizada mais alta que a secdo de tubo de nivel mais
baixo 14b que define a parte mais baixa do cano de descarga
14, a &4gua acumulada na segdo de tubo de nivel mais baixo
14b é impedida de respingar diretamente sobre o sensor de
gas de exaustdo 26. Especialmente quando o motor parte com O
sensor de gas de exaustdo 26 pré-aquecido, o respingo da a-
gua sobre o sensor de gas de exaustdo 26 pode ser impedido
dessa maneira, o que, por sua vez, pode impedir o dano no
sensor de gas de exaustdo 26 ocasionado pelo choque térmico.

Adicionalmente, jad que o sensor de gds de exaustdo
26 fica disposto na sec¢do de tubo de nivel mais alto & mon-
tante localizada mais alta do que a &gua acumulada e a mon-
tante dela, o respingo de agua pode ser impedido ainda mais
positivamente, o que, por sua vez, pode impedir o choque
térmico.

Mais especificamente, j& que o0 sensor de gas de
exaustdo 26 fica disposto na secdo de tubo vertical 1l4a’ lo-
calizada entre as partes de tubo descendente direita e es-
querda 2e, 2e, o sensor de gas de exaustdo 26 fica protegido
do choque na capotagem da motocicleta, por exemplo. Também
neste caso, o sensor de gas de exaustdo 26 fica disposto pa-
ra ser inclinado na direcdo da traseira esquerda, tirando
proveito do fato de que a se¢do de tubo vertical l4a’ é des-

viada um pouco na direcdo do tubo descendente 2e na direita,
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assim, o espaco de disposicdo fisica pode ser facilmente
preso.

J& que o sensor de gas de exaustdo 26 fica dispos-
to para que a linha do eixo geométrico C2 da parte de detec-
cdo 26a do sensor de gas de exaustdo cruze ortogonalmente a
linha do eixo geométrico Cl do cano de descarga, maior pre-
cisdo pode ser obtida na detecc¢do das propriedades do gas de
exaustdo. Isto &, ficando disposto da maneira supradescrita,
0 gds de exaustdo pode entrar mais facilmente por uma aber-
tura 26f formada na parte de deteccdo 26a do corpo do sensor
26b, que, por sua vez, resulta maior precisdo de deteccgdo a
medida que o gds de exaustdo entra em contato positivamente
com a parte de deteccdo 26a.

Além do mais, o sensor de gas de exaustdo 26 fica
disposto na seg¢do de tubo vertical l4a’ para ficar prdéximo
da porta de exaustdo 3f, o que permite que o gads de exaustdo
alcance o sensor de gas de exaustdo 26 em uma alta tempera-
tura. Portanto, o sensor de géds de exaustdo 26 pode ser ati-
vado em um curto tempo e o controle de realimentagdo de 0
pode ser realizado em um estdgio inicial depois da partida
do motor.

Aqui, na modalidade supradescrita, o sensor de gas
de exaustdo 26 fica disposto na posic¢do mais prdoxima do mo-
tor, isto é, na segdo de tubo de nivel mais alto a montante
l4a localizada a montante da se¢do de tubo de nivel mais
baixo a montante 14b, mas, como um exemplo de modificagdo é
mostrado pela linha tracejada alternada com um trac¢o longo e

dois curtos na figura 1, um sensor de gas de exaustdo 26'
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pode ficar disposto na posigdo mais afastada do motor, isto
é, na secdo de tubo de nivel mais alto a jusante l4c locali-
zada a jusante da seg¢do de tubo de nivel mais baixo 14b.

No caso de tal arranjo, o sensor de gas de exaus-
tdo 26’ fica remoto em relacdo éo motor e, portanto, ndo se-
rd danificado pelo calor do motor, permitindo uma vida util
maior. Adicionalmente, na modalidade e no exemplo de modifi-
cacdo, o caso em que os sensores de gds de exaustdo 26 e 26
ficam dispostos na secdo de tubo de nivel mais alto a mon-
tante e na secdo de tubo de nivel mais alto a jusante 1l4c
localizados no nivel mais alto do que a secdo de tubo de ni-
vel mais baixo 14b é descrito para exemplificar os sensores
de géds de exaustdo 26 e 26’ que ficam dispostos na posigéo
mais alta do que a parte mais baixa do cano de descarga 14.
Entretanto, “ficar disposto na posigdo mais alta do que a
parte mais baixa do cano de descarga”, de acordo com a pre-
sente invencdo também incluli o caso em gue oS sensores de
gds de exaustdo 26 e 26’ ficam dispostos mais altos do que a
superficie de base que acumula &gua no interior da secgdo de
tubo de nivel mais baixo 1l4b, a saber, na superficie de pa-
rede superior da secdo de tubo de nivel mais baixo 14b.

Especificamente, como mostrado na figura 8, o sen-
sor de gas de exaustdo 26 pode ficar disposto na parte supe-
rior relativa a linha horizontal C4 que passa através da 1li-
nha do eixo geométrico Cl do cano de descarga 14. Em tal ar-
ranjo, a agua W acumulada na parte de base do cano de des-

carga 14 tem pouca possibilidade de respingar sobre a parte
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de deteccdo 26a, assim, o efeito de supressdo para o choque
térmico é alcancado.

Também, em considerag¢do a localizac¢do do sensor de
gds de exaustdo 26, ela ndo é limitada a configurag¢do da mo-
dalidade, mas, como mostrado na figura 5, o sensor de gds de
exaustdo 26 pode ficar disposto nas &4reas El e E2 nas quais
o sensor de géds de exaustdo 26 fica inclinado para frente ou
para trds em relacdo ao plano “D” que se estende na direcgdo
da largura do veiculo que contém a linha do eixo geométrico
Cl da sec¢do do tubo vertical 1l4a’.

Além do mais, as modalidades expostas exemplificam
o caso em que o sensor de gds de exaustdo fica disposto na
secdo de tubo vertical do cano de descarga correndo ao longo
da parte do tubo descendente, entretanto, a se¢do de acordo
com a presente invencdo ndo é limitada aquela disposta para
correr ao longo da parte do tubo descendente. O sensor de
gés de exaustdo pode ficar disposto na seg¢do de tubo verti-
cal provida na parte traseira do corpo da motocicleta de ma-

neira ascendente, por exemplo.
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REIVINDICACOES

1. Motocicleta (1), CARACTERIZADA pelo fato de que
compreende:

uma estrutura de corpo (2), um motor (3) montado
na estrutura de corpo, e um dispositivo de exaustdo (4) co-
nectado ao motor,

em que o motor é configurado para operacdo com di-
ferentes tipos de combustiveis, o dispositivo de exaustdo
tendo um cano de descarga (14) conectado ao motor e esten-
dendo-se para trds, o cano de descarga tendo uma secdo de
tubo vertical (l4a’) se estendendo na direcdo vertical, um
sensor de gads de exaustdo (26) sendo disposto no cano de
descarga para detectar as propriedades do gads de exaustdo
para identificar o tipo de combustivel, e o sensor de gés de
exaustdo sendo disposto na secdo de tubo vertical em uma po-
sicdo mais alta do que uma parte mais baixa do cano de des-
carga.

2. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que o cano de descarga tem uma
secdo de tubo de nivel mais baixo localizada na parte mais
baixa e uma secdo de tubo de nivel mais alto localizada em
uma parte mais alta do que a segdo de tubo de nivel mais
baixo, e o sensor de gds de exaustdo sendo disposto na secgdo
de tubo de nivel mais alto.

3. Motocicleta, de acordo com a reivindicacgdo 2,
CARACTERIZADA pelo fato de que o sensor de gas de exaustdo é

disposto em uma seg¢do de tubo de nivel mais alto do lado a
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montante localizada a montante da seg¢do de tubo de nivel
mais baixo do cano de descarga.

4. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 2,
CARACTERIZADA pelo fato de que o sensor de gads de exaustdo é
disposto em uma secdo de tubo de nivel mais alto do lado a
jusante localizada a jusante da secdo de tubo de nivel mais
baixo do cano de descarga.

5. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes 1 a 4, CARACTERIZADA pelo fato de que o sen-
sor de gds de exaustdo é disposto de modo que uma parte de
detecgdo do sensor de gas de exaustdo esteja localizada mais
alta do que a linha do eixo geométrico do cano de descarga.

6. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes 1 a 5, CARACTERIZADA pelo fato de que a secgdo
de tubo vertical seja disposta para correr ao longo de uma
parte de tubo descendente da estrutura de corpo, estendendo-
se verticalmente na frente do motor.

7. Motocicleta, de acordo com a reivindicacdo 6,
CARACTERIZADA pelo fato de que a seg¢do de tubo vertical é
disposta entre partes de tubo descendente direita e esquerda
da estrutura de corpo estendendo-se verticalmente na frente
do motor e para correr ao longo das partes de tubo descen-
dente direita e esquerda, e o sensor de gas de exaustdo sen-
do disposto para ser inclinado para frente ou para tras em
relagdo a um plano que se estende na direcdo da largura do
veiculo e que contém a linha do eixo geométrico da secdo do

tubo vertical.

8. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das



reivindicagbes 1 a 7, CARACTERIZADA pelo fato de gque o sen-
sor de gas de exaustdo é disposto de modo que a linha do ei-
X0 geométrico da parte de detecgdo do sensor de gas de e-
xaustdo cruze ortogonalmente a linha do eixo geométrico do

cano de descarga.
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