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Przedmiotem wynalazku jest kolo to-
patkowe z przechylnemi lopatkami do na-
pedu samolotéw, w ktérem przechylanie
lopatek uzyskuje si¢ zapomoca uktadu
drazkéw i diwigni, przyczem jeden koniec
dzwigni jest wodzony przymusowo wzdluz
obwodu tarczy krzywiznowej, powodujacej
odpowiednie wychylenia dZwigni.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
widok zboku tarczy krzywiznowej z otwo-
rem, fig. 2 — przekréj przez czesé tarczy z
widokiem ma krazki dZwigni, umieszczone
nad i pod obrzezem tarczy krzywiznowej,
fig. 3 — widok zboku na uktad drazkéw i
lopatk¢ w stanie zlozonym, fig. 4 — taki
sam widok na uklad drazkéw i lopatke w

stanie otwartym i wreszcie fig. 5 — widok
zprzodu na kolo lopatkowe.

Koto lopatkowe, wykonane w mysl wy-
nalazku, posiada nieruchomg tarcze aq,
przez otwor ktérej przechodzi gléowny wat
silnika, z osadzonemi na jego koricu ramio-
nami, dZwigajacemi lopatki,

Wzdluz ramion g poruszaja si¢ suwaki
¢, wyposazone na swych koricach w dwa
krazki d i f, ktére podczas obrotu gléwnego
walu napedowego silnika tocza sie wzdluz
obrzeza b tarczy krzywiznowej a. Suwaki
¢ sa polaczone z koricami jednego ramie-
nia dwuramiennych dzwigni h (fig. 5), osa-
dzonych przegubowo na czopach n, umo-
cowanych na koricach ramion i, tworzac
z ramionami g jedng calos¢.
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Podeeas ruchu suwakéw ¢ do géry lub

nadét wzdtuz ramion g, drugie korice dwu-

, ramignnych dZwigni h wykonywuja ruch

wahadlowy, ktéry zdpomoca ~drazkéw k
zostaje przekazany na lopatki ! kota, po-
wodujac odpowiednie ich wychylenie wo-
kolo osi przegubéw lopatek I. Tor obrzeza
b tarczy krzywiznowej a, po ktérym tocza
si¢ krazki d i f prowadnic, jest niejedna-
kowo oddalony od $rodka tarczy a, wsku-
tek czego powyzsze krazki to zblizaja sie
do srodka tarezy'w,-io zndw oddalaja sie
od s$rodka, wprawiajac dwuramienne dzwi-
gnie h w ruch wahadlowy.

Jesli zatem wal gtéwny silnika bedzie

obracal si¢ w kierunku, zaznaczonym na
rysunku strzatka, krazki d i f prawych
prowadnic (fig. 5) zaczna wtaczaé sie na
najwyzsze wzniesienie krzywizny obrzeza
b tarczy a, powodujac ruch odnosnych su-
wakéw ¢ z najniZzszego polozenia do naj-
wyzszego. Wskutek tego odnosne korice
ramion dwuramiennych dzwigni h zaczna
oddala¢ si¢ od osi przegubu lopatek I, o-
siggajac najwieksze oddalenie w momen-
cie, gdy krazki d i f znajda sie na najda-

lej potozonym od osi walu odcinku toru:

krzywiznowego tarczy a. Oddalanie sie
tych ramion dZzwigni h od osi przegubéw
lopatek I, powoduje oddalanie sie polo-
wek topatek / od siebie i w kraricowem od-
daleniu poléowki lopatek ! tworza jedna
plaszczyzne, réwnolegla do osi walu ma-
pedowego silnika. W ten sposéb jedne pa-

‘ry lopatek po prawej stronie walu silnika

podczas obrotu sa na przestrzeni 180° za-

mkniete, a wéwczas opér szkodliwy tych
topatek jest znacznie zmniejszony. Na po-
zostalej przestrzeni 180°, po lewej stronie
walu silnika, fopatki sa w stanie otwartym,
wykonywujgc prace uzyteczng, wielkosé

ktorej jest zalezna od powierzchni topa-

tek 1.

Tarcza a jest nastawna, dzigki czemu
mozna odpowiednio zmieniaé poczatek
pracy uzytecznej topatek wzgledem stale-
go punktu uktadu.

~

Zastrzezenia patentowe.

1. Kolo lopatkowe z przechylnemi fo-

patkami do napedu samolotéw, znamienne

tem, ze posiada nieruchoma tarcze krzy-
wiznows, (a) z obrzezem (b), na ktérem sa
umieszczone krazki (d, f) suwakéw (c), po-
taczonych z jednem ramieniem dwuramien-
nych dzwigni kolankowych (h), ktérych
drugie ramie polaczone jest z drazkami
(k), przymocowanemi do potéwek lopatek
(1) kota, wskutek czego podczas obrotu
gléwnego walu napedowego silnika zostaja
wprawione w ruch wahadlowy dwura-
mienne dzwignie kolankowe (h), powodu-
jace odpowiednie wychylenia lopatek ko-
fa.

2. Kota lopatkowe wedlug zastrz. 1,
znamienne tem, Ze tarcza krzywiznowa (a)
jest nastawna w plaszczyznie prostopadlej
do osi watu gtéwnego silnika.

Edward Janasz.
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