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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un
gruppo 1integrato cuscinetto-mozzo per la ruota di
un veicolo a motore, e particolarmente ad un gruppo
integrato del tipo definito nel preambolo della ri-
vendicazione 1.

Dal brevetto US 7 104 695 B2 & noto un gruppo
cuscinetto-mozzo asimmetrico, comprendente un mozzo
con una flangia diretta radialmente verso 1’'esterno
da una sua estremita assiale per il montaggio della
ruota di un veicolo, un anello esterno con piste di
rotolamento assialmente distanziate, ed una plura-
lita di elementi di rotolamento disposti in due fi-
le nello spazio anulare tra 1’anello esterno ed il
mozzo; 11 diametro della circonferenza primitiva

della corona di elementi di rotolamento disposta



dal lato assialmente esterno (outboard), adiacente
a detta flangia, & maggiore del diametro della cir-
conferenza primitiva degli elementi di rotolamento
della corona dal lato assialmente interno (inbo-
ard). Per effetto di tale configurazione, aumenta
la distanza tra 1 centri di pressione nei quali
1"angolo di contatto delle due corone di elementi
di rotolamento intercetta 1’asse del mozzo; cid
conferisce una maggiore rigidezza di camber. La co-
rona assialmente esterna intercetta 1’asse del moz-
zo 1in una posizione esterna alla flangia del mozzo,
il che distribuisce in modo piu egquilibrato, sulle
corone di rotolamento interna ed esterna, 1 carichi
agenti sul gruppo. Per effetto della configurazione
asimmetrica, la corona assialmente esterna pud in-
cludere un numero maggiore di elementi di rotola-
mento, e incrementare cosil la capacita portante del
cuscinetto, a parita di dimensioni e ingombri di
un’unita simmetrica. La configurazione asimmetrica
consente di collocare il centro di pressione ra-
dialmente esterno in una posizione piu lontana ri-
spetto ad un’unita simmetrica, senza dover aumenta-
re 1’angolo di contatto e senza ridurre la capacita
portante del cuscinetto in senso radiale. La confi-

gurazione asimmetrica, infine, aumenta la capacita



portante senza richiedere modifiche al montante
della sospensione del veicolo.

La flangia radiale del mozzo presenta un certo
numero di fori per consentire 11 montaggio della
ruota del veicolo per mezzo di bulloni. La flangia
presenta inoltre una superficie radiale piana, dal
lato assialmente esterno, che definisce una super-
ficie di riferimento precisa contro la quale vengo-
no appoggiati il disco freno e la ruota. Il mozzo
forma inoltre una sporgenza anulare di centraggio
che si estende in direzione assialmente esterna ol-
tre la flangia radiale. Tale sporgenza Serve a per-—
mettere 1’appoggio ed il centraggio preliminare
della ruota, prima che questa venga fissata, in po-
sizione perfettamente centrata, tramite 1 bulloni
di fissaggio che vengono inseriti attraverso i fori
della flangia.

Con le auto sportive, & sentita 1l’esigenza di
avere un singolo elemento di fissaggio filettato
centrale per velocizzare 11 montaggio e lo smontag-
gio della ruota.

E scopo dell'invenzione realizzare un gruppo
integrato cuscinetto-mozzo che riunisca in sé doti
di compattezza, leggerezza, consentendo rapidita di

montaggio e smontaggio della ruota.



Questo ed altri scopi e vantaggi sono raggiun-
ti, secondo 1’invenzione, da un gruppo cuscinetto-
mozzo flangiato avente le caratteristiche enunciate
nella rivendicazione 1. Forme di attuazione prefe-
rite dell’invenzione sono definite nelle rivendica-
zioni dipendenti.

Verranno ora descritte alcune forme di attua-
zione preferite dell'invenzione, a titolo di esempi
non limitativi. Si fa riferimento ai disegni alle-
gati, 1in cui:
la figura 1 & una vista in sezione assiale di una

prima forma di realizzazione di un gruppo cu-

scinetto mozzo secondo 1l’invenzione;

la figura 2 & una vista in sezione assiale di una
seconda forma di realizzazione di un gruppo
cuscinetto mozzo secondo 1’invenzione.

Facendo inizialmente riferimento alla figura
1, un gruppo cuscinetto-mozzo flangiato secondo una
prima forma di realizzazione dell’invenzione e in-
dicato nel suo insieme con 10. Il gruppo 10 serve
per montare girevolmente una ruota (non illustrata)
al montante (non illustrato) della sospensione di
un veicolo, attorno ad un asse centrale di rotazio-
ne x. In tutta la presente descrizione e nelle ri-

vendicazioni, termini ed espressioni che indicano



posizioni e direzioni quali “radiale” e “assiale”
sono da intendersi riferite all’asse di rotazione x
del cuscinetto. Espressioni quali “assialmente in-
terno” e “assialmente esterno” sono, invece, rife-
rite alla condizione montata sul veicolo.

I1 gruppo cuscinetto-mozzo 10 & di tipo asim-
metrico, e include un mozzo flangiato 11 girevole
attorno all’asse x, una flangia 20 solidale al moz-
zo flangiato 11 e trasversale all’asse x, un anello
stazionario 13 disposto radialmente esterno del
mozzo flangiato 11 e provvisto di rispettive piste
di rotolamento 47, 48 assialmente distanziate tra
loro, e due corone 14, 15 di elementi di rotolamen-—
to disposte all’interno delle piste di rotolamento
tra 1’anello stazionario 13 e il mozzo flangiato
11. Le corone 14, 15 presentano rispettive circon-
ferenze primitive Cl, C2 con rispettivi diametri
D1, D2 dei gquali il diametro D1 della circonferenza
primitiva Cl della corona 14 dei elementi di roto-
lamento assialmente esterna ha dimensioni maggiori
delle dimensioni del diametro della circonferenza
primitiva C2 della corona 15 di elementi di rotola-
mento assialmente interna.

Il mozzo 11 comprende un nucleo tubolare 16

radialmente interno, il quale forma integralmente



una pista di rotolamento 17 radialmente interna per
la corona 14 di elementi di rotolamento disposta
dal lato assialmente esterno (o lato “outboard”),
ed un inserto anulare 12, 1l quale e infilato sul
nucleo tubolare 16 e forma una pista di rotolamento
18 radialmente interna per la corona 15 di elementi
di rotolamento disposta dal lato assialmente inter-
no (o lato “inboard”). Gli elementi di rotolamento
delle due corone 14, 15 sono sfere, disposte tra
1"anello stazionario 13 e il mozzo flangiato 11 se-
condo la configurazione di un cuscinetto a doppia
corona di sfere a contatto angolare.

I1 nucleo tubolare 16 & angolarmente accoppia-
to ad un giunto omocinetico 30 provvisto di una
campana 31 e di un albero 32 scanalato. L’albero 32
¢ inserito direttamente attraverso il nucleo tubo-
lare 16, in una cavita cilindrica 45 con scanalatu-
re assiali 46. L’albero 32 e angolarmente accoppia-—
to a qguesto mediante una scanalatura esterna per
trasmettere una coppia motrice dal giunto al mozzo.
L’albero 32 & bloccato assialmente al mozzo median-
te un dado 33 di connessione che si avvita su di
una estremita filettata sporgente 34 dell’albero 32
e si attesta contro una superficie radiale 28 del

mozzo. I1 dado 33 serra la campana 31 contro



1’ inserto anulare 12 e determina anche un precarico
al gruppo cuscinetto-mozzo 10.

I1 diametro della circonferenza primitiva del-
la corona di sfere 14 disposta dal lato outboard e
maggiore del diametro della circonferenza primitiva
delle sfere della corona di sfere 15 sul lato as-—
sialmente interno (inboard); la corona di sfere 14
individua sull’asse x un centro Pl di pressione
corrispondente al punto nel quale convergono le 1i-
nee di azione delle forze scambiate tra la pista 17
e ciascuna sfera della corona di sfere 15. Una con-
figurazione asimmetrica di guesto genere & descrit-
ta, ad esempio, in US 7 104 695 B2, che viene qui
incorporato mediante citazione.

I1 mozzo 11 forma una flangia 20 che si esten-
de radialmente verso 1’esterno e presenta una su-
perficie radiale piana 21, dal lato assialmente e-
sterno, che definisce una superficie radiale di ri-
ferimento piatta e precisa, contro la quale vengono
appoggiati il disco freno e la ruota (non illustra-
ti). Nella flangia 20 sono formati fori 22 di al-
leggerimento distribuiti circonferenzialmente in
modo uniforme, preferibilmente equidistanziati.
Vantaggiosamente i fori 22 sono fori passanti e si

aprono interamente su una parte piatta 23 della su-



perficie radiale sul lato assialmente interno della
flangia, con 1 vantaggi enunciati piu avanti.

La ruota viene fissata al mozzo per mezzo di
una porzione tubolare 19 assialmente estesa che
sporge 1in direzione assialmente esterna oltre la
flangia radiale 20.

La porzione tubolare 19 del mozzo comprende:

— una porzione prossimale 35 cilindrica di centrag-
gio connessa direttamente alla flangia 20;

- una porzione 36 conica, la guale & connessa alla
porzione 35 e si rastrema a partire da questa; ed

— una porzione distale 37 con una filettatura e-
sterna 24, sulla guale si pud avvitare un singolo
elemento di fissaggio centrale filettato 40 atto a
bloccare la ruota sul mozzo.

La porzione tubolare 19 si trova dal lato as-—
sialmente esterno rispetto alla flangia 20, mentre
le corone 14, 15 di elementi di rotolamento e
1"anello stazionario 13 si trovano dal lato oppo-
sto, cioe dal lato assialmente interno rispetto al-
la flangia 20.

La porzione tubolare 19 del mozzo comprende,
inoltre, una ulteriore porziocne 38 cilindrica ter-
minale provvista di fori 39 passanti atti ad acco-

gliere elementi antisvitamento (non illustrati) del



singolo elemento di fissaggio centrale filettato
40.

La lunghezza assiale della porzione tubolare
19 dipende dalla larghezza assiale della ruota da
montare. Modulando opportunamente una distanza d
assiale di una parte terminale interna della filet-
tatura 24 dal punto Pl si potra altrettanto modula-
re la rigidezza complessiva dell’intero gruppo 10.
Preferibilmente, nella forma di realizzazione delle
figure 1 e 2, laddove il diametro della circonfe-
renza primitiva della corona di sfere 14 disposta
dal lato outboard e maggiore del diametro della
circonferenza primitiva delle sfere della corona di
sfere 15 sul lato assialmente interno (inboard),
tale distanza d ¢ minore di 45 mm.

Nelle forme di realizzazione delle figure 1 e
2, la filettatura 24 & formata sulla superficie ci-
lindrica 37 esterna della porzione tubolare 19, e
1’elemento di fissaggio 40 presenta pertanto una
corrispondente filettatura 41 ricavata 1in un suo
foro centrale.

In una forma di realizzazione alternativa del
gruppo 10 (illustrata a tratto discontinuoc nella
figura 1), la filettatura 24a e realizzata sulla

superficie cilindrica interna della cavita assiale



della porzione tubolare 19, e un singolo elemento
di fissaggio (non illustrato) analogo all’elemento
di fissaggio 40 presenta uno stelo con filettatura
esterna. Questa configurazione €& vantaggiosa in
quanto 1’elemento di fissaggio occlude 1in buona
parte 1l’estremita aperta della porzione tubolare
19, contrastando 1’ingresso di agenti contaminanti
quali acqua, polvere, fango e, 1inoltre, permette
l’eliminazione della porzione cilindrica terminale
38, la funzione dei cui fori 39 e dei relativi ele-
menti antisvitamento & sostituita da altri disposi-
tivi non illustrati.

L"anello esterno 13 presenta, in modo di per
sé noto, una flangia radialmente esterna 25 per il
fissaggio al montante della sospensione del veico-
lo. Due dispostivi di tenuta tradizionali 26, 27,
in questo esempio del tipo a cassetta, sono previ-
sti alle estremita assiali opposte dell’anello e-
sterno 13, uno dal lato outboard tra 1l’anello e-
sterno 13 ed il mozzo 11, e 1’altro dal lato inbo-
ard tra 1l’anello esternoc 13 e 1'inserto anulare 12.

Nella forma di realizzazione della figura 2,
1’ inserto anulare 12 non € bloccato assialmente du-
rante 11 montaggio del giunto omocinetico 30, ma &

bloccato assialmente mediante un bordo d'estremita



44 del mozzo, 1l quale & deformato a freddo, prefe-
ribilmente per rollatura orbitale. In questo modo,
il precarico assiale del gruppo & reso del tutto
indipendente dal successivo montaggio. Il giunto
omocinetico 30 & bloccato assialmente al mozzo me-
diante una vite di connessione 42 che si impegna in
un foro filettato 43 dell’albero 32 e si attesta
contro una superficie radiale 28 del mozzo, serran-
do cosi la campana 31 contro il bordo rollato 44
del mozzo.

Grazie al bordo rollato 44, il montaggio del
giunto omocinetico & sollevato dal compito di ap-
plicare al cuscinetto un precarico assiale. Cid
permette di utilizzare una vite di connessione 42
di dimensioni esterne minori delle dimensioni e-—
sterne del dado 33 sopradescritto con 1’immediato
vantaggio di potere ridurre anche 1le dimensioni,
preferibilmente quelle diametrali, dell’intera por-
zione tubolare 19 di almeno 11 30% con conseguenti
benefici in termini di riduzione di peso, e di in-
gombro senza, comungue, compromettere rigidezza e
performance.

Grazie al fatto che il mozzo e di tipo asimme-
trico come sopra descritto, il gruppo cuscinetto-

mozzo ha una maggiore rigidezza; quando 11 wveicolo



percorre una curva, la maggiore rigidezza suddetta
implica una minore flessione della flangia nella
zona dove questa si raccorda al nucleo tubolare del
mozzo. Cid consente di ridurre sensibilmente il
raggio del raccordo 29 tra la flangia 20 e il nu-
cleo tubolare 16, per cui la superficie radiale 23
dal lato assialmente interno della flangia pud e-
stendersi piatta in misura maggiore rispetto alla
tecnica nota; in altre parole la parte piatta della
superficie 23 si estende piu vicina al nucleo tubo-
lare del mozzo e all’asse x centrale del gruppo.

La superficie piatta 23 consente di realizzare
convenientemente 1 fori di alleggerimento 22 pas-
santi direttamente e semplicemente con un’unica o-
perazione di foratura al diametro richiesto. Diver-
samente, un raggio di raccordo ampio, di tipo tra-
dizionale, richiederebbe 1’esecuzione di fori di
alleggerimento, mediante una prima operazione di
foratura con un diametro inferiore al diametro del
foro finale, ed una seconda dispendiosa operazione
di fresatura qualora si volessero raggiungere dei
diametri dei fori di alleggerimento 22 pari a quel-
1i gui descritti.

La riduzione sensibile del raggio del raccordo

29 tra la flangia 20 e il nucleo tubolare 16 non si



riflette positivamente solo sulla maggiore esten-
sione della superficie radiale 23 dal lato assial-
mente interno della flangia 20, ma anche su una
maggiore estensione di una superficie 16a cilindri-
ca esterna al nucleo tubolare 16 ed immediatamente
adiacente alla flangia 20 stessa. In altre parole
la parte cilindrica della superficie 1l6a si estende
piu vicina alla flangia 20 permettendo, di conse-—
guenza, di sistemare 11 dispositivo di tenuta lato
outboard 26 1in una posizione immediatamente adia-
cente alla flangia 20, e, inoltre, di ottenere una
maggior compattezza assiale del gruppo 10 che si
riflette in un avvicinamento assiale della flangia
25 alla flangia 20.

Si apprezzera che oltre ad evitare una costosa
fresatura dei fori di alleggerimento, questi posso-
no essere realizzati di diametro maggiore rispetto
al passato, grazie alla maggiore rigidezza del
gruppo asimmetrico rispetto ad un gruppo simmetri-
co. Allo stesso modo, la flangia pud essere dimen-—
sionata pit sottile, riducendo ulteriormente
l’inerzia del mozzo rotante.

Nonostante siano state illustrate alcune forme
di realizzazione esemplificative nella precedente

descrizione dettagliata, si dovra apprezzare che



esiste un gran numero di wvarianti. Si dovra anche
apprezzare che le forme di realizzazione illustrate
costituiscono solo degli esempi, e non sono da in-
tendersi come limitative in alcun modo della porta-
ta, dell'applicabilita, o della configurazione. I
disegni e la descrizione dettagliata che precede,
invece, forniranno alle persone esperte nel settore
una traccia conveniente per 1l'attuazione dell'in-
venzione, restando inteso che potranno essere ap-
portati diversi cambiamenti alle funzioni e alla
configurazione degli elementi descritti nelle forme
di realizzazione esemplificative, senza esulare
dall'ambito dell'invenzione cosl come definito nel-
le rivendicazioni annesse e nei loro equivalenti

legali.



10146963

RIVENDICAZIONI

1. Gruppo cuscinetto-mozzo asimmetrico (10) per
la ruota di un veicolo a motore, 1l gruppo presen-
tando un asse (x) di rotazione e comprendendo un
mozzo flangiato (11) girevole attorno all’asse (x),
una flangia (20) solidale al mozzo flangiato (11) e
trasversale all’asse (x), un anello stazionario
(13) disposto radialmente all’esterno del mozzo
flangiato (11) e provvisto di piste di rotolamento
(47, 48) assialmente distanziate tra loro, e due
corone (14, 15) di elementi di rotolamento disposte
tra 1l'anello stazionario (13) e il mozzo flangiato
(11) e presentanti rispettive circonferenze primi-
tive (Cl, C2) con rispettivi diametri (D1, D2) di
cui il diametro (D1l) della circonferenza primitiva
(Cl) della corona (14) di elementi di rotolamento
assialmente esterna ha dimensioni maggiori delle
dimensioni del diametro della corona (15) di ele-
menti di rotolamento assialmente interna; 1l mozzo
flangiato (11) formando integralmente una pista di
rotolamento (17) radialmente interna per la corona
(14) di elementi di rotolamento assialmente ester-
na; il gruppo mozzo asimmetrico essendo caratteriz-
zato dal fatto che il mozzo flangiato (11) compren-

de una porzione tubolare (19) la quale sporge in



direzione assialmente esterna oltre la flangia (20)
e presenta una filettatura (24, 24a) per un singolo
elemento di fissaggio centrale filettato (40) atto
a bloccare in modo svincolabile detta ruota sul
mozzo.
2. Gruppo secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzato dal fatto che la flangia (20) presenta una
pluralita di fori di alleggerimento passanti (22)
che si aprono interamente su una parte piatta di
una superficie radiale (23) sul lato assialmente
interno della flangia (20).
3. Gruppo secondo la rivendicazione 1 o 2, carat-
terizzato dal fatto che la filettatura (24) e for-
mata su una superficie cilindrica esterna della
porzione tubolare (19).
4, Gruppo secondo la rivendicazione 1 o 2, carat-
terizzato dal fatto che la filettatura (24a) e for-
mata in una superficie <cilindrica interna della
porzione tubolare (19).
5. Gruppo secondo una qualungque delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto

che il mozzo presenta un nucleo tubolare ra-
dialmente interno (16) con una cavita cilindrica

passante (45) avente scanalature assiali (46) per



1" accoppiamento rotazionale con una porzione ad al-
bero (32) di un giunto omocinetico, e

che la porzione tubolare (19) circonda una su-
perficie radiale (28) del mozzo per 1'attestamento
assiale di un elemento di fissaggio filettato (33,
42) atto a bloccare assialmente la porzione ad al-
bero (32) rispetto al mozzo.
6. Gruppo secondo la rivendicazione 5, caratte-
rizzato dal fatto

che il gruppo comprende un inserto anulare
(12) fissato sul mozzo (11), il quale inserto (12)
forma una pista di rotolamento radialmente interna
(18) verso un lato assialmente esterno dell’inserto
(12) stesso, e

che 1’inserto anulare (12) e saldamente Dbloc-
cato in senso assiale sul mozzo, mediante deforma-
zione a freddo di un bordo d'estremita (44) del
mozzo.
7. Gruppo secondo la rivendicazione 6, caratte-
rizzato dal fatto che il bordo di estremita (44) &
deformato per rollatura orbitale.
3. Gruppo secondo una qualungque delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che la

porzione tubolare (19) comprende



- una porzione prossimale (35) cilindrica con-
nessa direttamente alla flangia (20);

- una porzione (36) troncoconica, la dguale e
connessa alla porzione prossimale (35) e si rastre-
ma a partire da questa; ed

- una porzione distale (37) che presenta la fi-
lettatura (24, 24a) per 1l’elemento di fissaggio
centrale filettato (40).

9. Gruppo secondo la rivendicazione 8, caratte-
rizzato dal fatto che 1la porzione tubolare (19)
comprende una ulteriore porzione (38) cilindrica
terminale, che si estende dalla porzione distale
(37), e che presenta sedi (39) per elementi anti-
svitamento dell’elemento di fissaggio centrale fi-
lettato (40).

10. Gruppo secondo una qualungque delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che gli
elementi di rotolamento delle due corone (14, 15)
sono sfere disposte tra 1’anello stazionario (13) e
il mozzo flangiato (11) secondo la configurazione
di un cuscinetto a doppia corona di sfere a contat-
to angolare.

11. Gruppo secondo una qualunque delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che 1la

porzione tubolare (19) si trova dal lato assialmen-



te esterno rispetto alla flangia (20), e che le co-
rone (14, 15) di elementi di rotolamento e 1’anello
stazionario (13) si trovano dal lato opposto, as-
sialmente interno rispetto alla flangia (20).

12. Gruppo secondo una qualunque delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che il
gruppo cuscinetto mozzo comprende, inoltre, un sin-
golo elemento di fissaggio centrale (40) il gquale &
filettato per impegnarsi con la filettatura (24,
24a) della porzione tubolare (19) ed & atto a bloc-
care in modo svincolabile la detta ruota sul mozzo

flangiato (11).
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CLATMS
1. An asymmetric hub bearing assembly (10) for a
motor vehicle wheel, the assembly having a rotation
axis (x) and comprising a flanged Thub (11)
rotatable about the axis (x), a flange (20)
integral with the flanged hub (11) and transversal
to the axis (x), a stationary bearing ring (13)
arranged radially outwardly of the flanged hub and
providing raceways (47, 48) axially spaced from one
another, and two rows (14, 15) of rolling elements
arranged between the stationary ring (13) and the
flanged hub (11), the rolling elements having pitch
circles (C1l, C2) with respective diameters (D1,
D2), of which the diameter (D1) of the pitch circle
(Cl) of the axially outer row (14) of rolling
elements has a size greater than the size of the
diameter (D2) of the pitch circle (C2) of the
axially inner row (15) of rolling elements; the
flanged hub (11) integrally forming a radially
inner raceway (17) for the ally outer row (14) of
rolling elements; the asymmetric hub assembly being
characterized in that the flanged Thub (11)
comprises a tubular portion (19) which projects in
an axially outer direction beyond the flange (20)

and provides a thread (24, 24a) for a single,



central threaded fastener (40) for releasably
locking the said wheel on the hub.
2. An assembly according to claim 1,
characterized in that the flange (20) provides a
plurality of through 1lightening holes (22) which
open entirely on a flat portion of a radial surface
(23) on the axially outer side of the flange (20).
3. An assembly according to claim 1 or 2,
characterized in that the thread (24) is formed on
an outer cylindrical surface of the tubular portion
(19).
4. An assembly according to claim 1 or 2,
characterized in that the thread (24a) is formed in
an inner cylindrical surface of the tubular portion
(19).
5. An assembly according to any of the preceding
claims, characterized in that

the hub provides a radially inner tubular core
(16) with a cylindrical through cavity (45) with
axial grooves (46) for coupling fast for rotation
with a shaft portion (32) of a constant velocity
joint, and that

the tubular portion (19) surrounds a radial
surface (28) providing an axial abutment for a

threaded fastener (33, 42) applicable for axially



locking the shaft portion (32) with respect to the
hub.
6. An assembly according to claim 5,
characterized in that

the assembly comprises an annular insert (12)
fixed onto the hub (11), the insert (12) having a
radially inner raceway (18) formed towards an
axially outer side of the insert (12) itself, and
that

the annular insert (12) is firmly locked
axially on the hub by cold forming of an end edge
(44) of the hub.
7. An assembly according to claim 6,
characterized in that the end edge (44) is formed
by orbital forming.
3. An assembly according to any of the preceding
claims, characterized in that the tubular portion
(19) includes
- a proximal cylindrical portion (35) directly
connected to the flange (20);
- a truncated cone portion (36), which 1is
connected to the proximal portion (35) and tapers

therefrom; and



- a distal ©portion (37) which ©provides the
threads (24, 24a) for the central threaded fastener
(40) .

9. An assembly according to claim 3,
characterized in that the tubular portion (19)
includes a further c¢ylindrical terminal portion
(38), which extends from the distal portion (37)
and provides seats (39) for locking elements
preventing unscrewing of the central threaded
fastener (40).

10. An assembly according to any of the preceding
claims, characterized in that the rolling elements
of the two rows (14, 15) are bearing balls fitted
between the stationary ring (13) and the flanged
hub (11) according to the arrangement of a double
row angular contact ball bearing.

11. An assembly according to any of the preceding
claims, characterized in that the tubular portion
(19) is 1located on the axially outer side with
respect to the flange (20), and that the two rows
(14, 15) of rolling elements and the stationary
ring (13) are located on the opposite axially inner
side with respect to the flange (20).

12. An assembly according to any of the preceding

claims, characterized 1in that the hub bearing



assembly further comprises a single, central
threaded <fastener (40) which 1is threaded for
engaging the thread (24, 24a) of +the tubular
portion (19) and 1is adapted for releasably locking

the said wheel to the flanged hub (11).



FIG. 1
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