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MuRbLXZWEE) PE PARE-CHOCS A ENFONCEMENT
LOCAL, POUR UN VEHICULE.
Une armature de pare-chocs (AP) équipe un véhicule

comprenant un capot avant (CV) et une piéce de support (PS) placée sous ce capot avant (CV) et a laquelle est solidarisé
au moins un élément (ES) ayant une partie (PE) saillant vers le capot avant (CV). Cette armature de pare-chocs (AP) com-

prend une paroi (PA) intercalée entre les capot avant (CV)
et piéce de support (PS) et comportant au moins une zone
bombée (ZB) placée au-dessus de cette partie (PE) de I'élé-
ment (ES) pour la loger et la masquer. Chaque zone bom-
bée (ZB) comprend au moins une zone d’affaiblissement
(ZA) permettant son enfoncement vers la partie (PE) de
I'élément (ES) lorsque le capot avant (CV) exerce sur elle
(ZB) une pression vers le bas du fait d'un enfoncement.
Figure 2
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FONCEMENT LOCAL, POUR UN VEHICULE

Domaine technique de I’invention

L’invention concerne les véhicules, et plus précisément les armatures de pare-chocs
auxquelles sont solidarisés les pare-chocs (ou boucliers) avant et certaines pieces de
support de véhicules.

Etat de la technique

Certains véhicules (généralement de type automobile) comprennent une armature de
pare-chocs a laquelle sont solidarisés fixement un pare-chocs (ou bouclier) avant et au
moins une picce de support, et sur laquelle s’appuie un capot avant lorsque ce dernier
est en position rabattue. Par exemple, la piece de support peut €tre agencée de maniere
a supporter une serrure pour le capot avant.

Parfois, I’armature de pare-chocs comprend une paroi qui est propre a étre intercalée
entre le capot avant et la piece de support et qui comporte au moins une zone bombée
propre a €tre placée au-dessus d’une partie saillante d’un élément qui est solidarisé a la
picce de support pour la loger et la masquer. Par exemple, I’élément peut €tre une vis
dont la téte constitue sa partie saillante vers le haut et que I’on masque au moyen d’une
zone bombée de la paroi de I’armature de pare-chocs pour la rendre invisible d’un
usager du véhicule.

L’espace entre la paroi inférieure du capot avant et I’armature de pare-chocs étant
réduit, en cas d’enfoncement du capot avant par une partie d’une personne entrant en
collision avec le véhicule, comme par exemple sa téte, le capot avant contacte
I’armature de pare-chocs. Les zones bombées de cette dernicre constituent alors des
points d’arrét sur le trajet de cette partie de la personne, qui peuvent réduire la capacité
d’amortissement du choc du capot avant et donc occasionner des dommages a cette
personne. Or, de tels dommages peuvent €tre au moins partiellement interdits par
certaines réglementations en vigueur en maticre de choc (et notamment celle définie
par Euro NCAP (« Programme européen d’évaluation des nouveaux véhicules »)). Il
est rappelé que cette réglementation interdit d’avoir une zone rigide en toute cir-
constance dans la partie frontale (et donc centrale) du capot avant et sur le nez de ce
capot avant.

L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.
Présentation de I’invention

Elle propose notamment a cet effet une armature de pare-chocs, d’une part, propre a

équiper un véhicule comprenant un capot avant et une piece de support placée sous ce
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capot avant et a laquelle est solidarisé au moins un élément ayant une partie saillant
vers le capot avant, et, d’autre part, comprenant une paroi propre a €tre intercalée entre
les capot avant et piece de support et comportant au moins une zone bombée propre a

étre placée au-dessus de cette partie saillante de 1’é1ément pour la loger et la masquer.
Cette armature de pare-chocs se caractérise par le fait que chaque zone bombée

comprend au moins une zone d’affaiblissement propre a permettre son enfoncement
vers la partie saillante de I’élément lorsque le capot avant exerce sur elle une pression
vers le bas du fait d’un enfoncement.

Grice a ’invention, en cas de collision avec le capot avant d’une partie d’une
personne provoquant son appui contre une zone bombée, cette derniere ne constitue
plus un point d’arrét sur le trajet de cette partie de personne et donc n’induit plus de
réduction de la capacité d’amortissement du choc du capot avant.

L’armature de pare-chocs selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques
qui peuvent €tre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- chaque zone bombée peut comprendre un point central et au moins deux zones
d’affaiblissement décalées angulairement les unes des autres par rapport a ce point
central ;

- en présence de la premiere option, chaque zone bombée peut comprendre quatre
zones d’affaiblissement décalées angulairement les unes des autres de 90° par rapport
au point central ;

- chaque zone bombée peut comprendre une partie centrale ayant une périphérie dans
laquelle est définie chaque zone d’affaiblissement ;

- en présence de la dernicre option, les zones d’affaiblissement peuvent étre agencées
de maniere a permettre un détachement de leur partie centrale en présence de la
pression exercée sur elle par le capot avant enfoncé ;

- chaque zone d’affaiblissement peut étre une sous-partie vide d’une zone bombée ;

- chaque zone bombée peut avoir une forme circulaire

- elle peut comprendre deux zones bombées placées a égale distance de part et
d’autre d’un plan médian.

L’invention propose également un véhicule, éventuellement de type automobile, et
comprenant, d’une part, un capot avant, un pare-chocs avant et une picce de support
placée sous ce capot avant et a laquelle est solidarisé au moins un élément ayant une
partie saillant vers le capot avant, et, d’autre part, une armature de pare-chocs du type
de celle présentée ci-avant, a laquelle est solidarisé fixement le pare-chocs avant, et en

partie intercalée entre les capot avant et piece de support.
Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
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description détaillée ci-apres, et des dessins annexés (obtenus en CAO/DAO («

Conception Assistée par Ordinateur/Dessin Assisté par Ordinateur »)), sur lesquels :
[Fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té avant, un

exemple de réalisation d’une armature de pare-chocs selon I’invention,

[Fig.2] illustre schématiquement, dans une vue en coupe dans un plan vertical et lon-
gitudinal au niveau d’une zone bombée, une partie de I’armature de pare-chocs de la
[Fig.1] avec une partie d’une picce de support et une partie d’un capot avant de
véhicule en position rabattue, et

[Fig.3] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du dessus, une zone

bombée de I’armature de pare-chocs des figures 1 et 2.

Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer une armature de pare-chocs AP a en-
foncement local, destinée a équiper une partie avant d’un véhicule, a laquelle sont
destinés a étre solidarisés fixement un pare-chocs (ou bouclier) avant et au moins une
picce de support PS, et sur laquelle s’appuie un capot avant CV quand ce dernier (CV)
est en position rabattue.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le véhicule
comprenant I’armature de pare-chocs AP est de type automobile. Il s’agit par exemple
d’une voiture. Mais I’invention n’est pas limitée a ce type de véhicule. Elle concerne
en effet tout véhicule comprenant une partie avant comportant un capot avant et des
pare-chocs (ou bouclier) avant et picce(s) de support devant étre solidarisés fixement a
une armature de pare-chocs.

Sur les figures 1 a 3 la direction X est la direction longitudinale du véhicule, laquelle
est sensiblement parallele a ses cotés latéraux (ou longitudinaux) qui comportent les
porticres latérales, la direction Y est la direction transversale du véhicule, laquelle est
perpendiculaire a la direction longitudinale X, et la direction Z est la direction verticale
du véhicule, laquelle est perpendiculaire aux directions longitudinale X et transversale
Y.

On a schématiquement illustré, au moins partiellement, sur les figures 1 et 2, un
exemple de réalisation d’une armature de pare-chocs AP selon I’invention, sur laquelle
est destin€ a s’appuyer un capot avant CV lorsque ce dernier (CV) est en position
rabattue, et a laquelle sont destinés a €tre solidarisés fixement au moins une picce de
support PS et un pare-chocs (ou bouclier) avant d’un véhicule (ici automobile).

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.2], le capot avant CV
peut comprendre des parois interne PIC et externe PEC solidarisées I’une a I’autre. La
paroi interne PIC est destinée a €tre orientée vers le compartiment moteur du véhicule

et vers I’armature de pare-chocs AP lorsque le capot avant CV est en position rabattue.
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La paroi externe PEC est orientée vers 1’extérieur.

La (chaque) piece de support PS est placée sous le capot avant CV. Au moins un
élément ES, ayant une partie PE saillant vers le capot avant CV, est solidarisé a cette
picce de support PS.

On considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que la piece de support
PS est agencée de maniere a supporter une serrure pour le capot avant CV du véhicule.
Mais la piece de support pourrait supporter d’autres €équipements.

Par ailleurs, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que
I’élément ES, ayant une partie saillante PE, est une vis devant participer a la solida-
risation de I’équipement (ici une serrure) a la piece de support PS. Dans cet exemple,
la partie saillante PE est une t€te de vis devant €tre masquée. Mais cet €lément ES
pourrait &tre autre chose qu’une vis.

Comme illustré, au moins partiellement, sur les figures 1 et 2, une armature de pare-
chocs AP, selon I’invention, comprend notamment une paroi PA comportant une face
supérieure FS, orientée vers le haut (et donc vers le capot avant CV), et destinée a €tre
intercalée entre le capot avant CV et la piece de support PS.

La paroi PA comprend sur sa face supérieure FS au moins une zone bombée ZB qui
est propre a €tre placée au-dessus de la partie saillante PE de 1’élément ES pour la
loger et la masquer aux yeux des usagers. On comprendra que chaque zone bombée ZB
délimite un logement convexe LP qui est ouvert vers le bas (en direction de la partie
saillante PE de I’élément ES correspondant), et qui loge au moins partiellement cette
partie saillante PE.

Dans I’exemple illustré non limitativement sur la [Fig.1], la paroi PA comprend deux
zones bombées ZB (pour loger et masquer respectivement deux parties saillantes PE de
deux éléments ES). Mais elle pourrait ne comporter qu’une seule zone bombée ZB, ou
bien plus de deux zones bombées ZB (par exemple trois ou quatre). Par ailleurs, dans
I’exemple illustré non limitativement sur la [Fig.1], les deux zones bombées ZB sont
placées a égale distance de part et d’autre d’un plan médian (ici longitudinal et
vertical). Mais cela n’est pas obligatoire.

Comme illustré sur les figures 1 a 3, chaque zone bombée ZB comprend au moins
une zone d’affaiblissement ZA qui est propre a permettre son enfoncement vers la
partie saillante PE de I’élément ES lorsque le capot avant CV exerce sur elle (ZB) une
pression vers le bas du fait d’un enfoncement.

Ainsi, lorsqu’une partie (par exemple la téte) d’une personne entre en collision avec
le capot avant CV du véhicule, et déforme ce capot avant CV en provoquant son appui
contre une zone bombée ZB, cette dernicre (ZB) se déforme (au moins) vers la partie
saillante PE et donc ne constitue plus un point d’arrét sur le trajet de cette partie de

personne. De ce fait, chaque zone bombée ZB n’induit plus de réduction de la capacité
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d’amortissement du choc du capot avant CV et, méme participe désormais a cet amor-
tissement du choc. Cela permet trés avantageusement au véhicule d’étre conforme a
certaines réglementations en vigueur en matiere de choc sur son capot avant CV (et
notamment celle définie par Euro NCAP).

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.3], chaque zone
bombée ZB peut comprendre un point central et au moins deux zones d’affaiblissement
ZA qui sont décalées angulairement les unes des autres par rapport a ce point central.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur la [Fig.3], chaque zone
bombée ZB comprend quatre zones d’affaiblissement ZA qui sont décalées angu-
lairement les unes des autres de 90° par rapport au point central. Mais le nombre de
zones d’affaiblissement ZA de chaque zone bombée ZB peut prendre n’importe quelle
valeur supérieure ou égale a un, des lors que cela permet au moins une déformation
vers le bas de cette zone bombée ZB en cas d’enfoncement par le capot avant CV.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.3], chaque
zone bombée ZB peut comprendre une partie centrale PC ayant une périphérie dans
laquelle est définie chaque zone d’affaiblissement ZA. Cette partie centrale PC est la
partie d’une zone bombée ZB qui est la plus surélevée par rapport a la face supérieure
FS de la paroi PA. Cela permet de favoriser au moins 1’enfoncement d’une zone
bombée ZB en offrant une plus grande surface d’appui a la paroi interne PIC du capot
avant CV. Mais dans une variante de réalisation chaque zone d’affaiblissement ZA
pourrait étre définie dans une sous-partie comportant le point central, par exemple.

Egalement par exemple, les zones d’affaiblissement ZA peuvent &tre agencées de
maniere a permettre le détachement de leur partie centrale PC sous I’effet de la
pression qui est exercée sur cette derniere (PC) par le capot avant CV enfoncé. On
comprendra que dans ce cas I’enfoncement de la partie centrale PC provoque son dé-
tachement du reste de sa zone bombée ZB grice a la présence des zones
d’affaiblissement ZA.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.3], chaque
zone d’affaiblissement ZA peut étre une sous-partie vide d’une zone bombée ZB. Dans
des variantes de réalisation, chaque zone d’affaiblissement ZA pourrait étre une sous-
partie présentant une épaisseur inférieure aux sous-parties environnantes, ou bien une
succession de petits trous placés les uns a la suite des autres et séparés deux a deux par
une sous-partie pleine, par exemple.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur la [Fig.3], chaque
zone d’affaiblissement ZA peut avoir une forme circulaire. Cette forme est bien
adaptée au logement et au masquage d’une téte PE d’une vis ES. Mais d’autres formes
peuvent étre choisies, notamment lorsque la partie saillante PE de I’élément ES a une

forme non circulaire.
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[Revendication 7]
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Revendications

Armature de pare-chocs (AP) propre a équiper un véhicule comprenant
un capot avant (CV) et une piece de support (PS) placée sous ledit capot
avant (CV) et a laquelle est solidarisé au moins un élément (ES) ayant
une partie (PE) saillant vers ledit capot avant (CV), ladite armature de
pare-chocs (AP) comprenant une paroi (PA) propre a €tre intercalée
entre lesdits capot avant (CV) et piece de support (PS) et comportant au
moins une zone bombée (ZB) propre a étre placée au-dessus de ladite
partie (PE) de 1’élément (ES) pour la loger et la masquer, caractérisée en
ce que chaque zone bombée (ZB) comprend au moins une zone
d’affaiblissement (ZA) propre a permettre son enfoncement vers ladite
partie (PE) de 1’élément (ES) lorsque ledit capot avant (CV) exerce sur
elle (ZB) une pression vers le bas du fait d’un enfoncement.

Armature de pare-chocs selon la revendication 1, caractérisée en ce que
chaque zone bombée (ZB) comprend un point central et au moins deux
zones d’affaiblissement (ZA) décalées angulairement les unes des autres
par rapport audit point central.

Armature de pare-chocs selon la revendication 2, caractérisée en ce que
chaque zone bombée (ZB) comprend quatre zones d’affaiblissement
(ZA) décalées angulairement les unes des autres de 90° par rapport audit
point central.

Armature de pare-chocs selon 1’une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisée en ce que chaque zone bombée (ZB) comprend une partie
centrale (PC) ayant une périphérie dans laquelle est définie chaque zone
d’affaiblissement (ZA).

Armature de pare-chocs selon la revendication 2 ou 3 prise en com-
binaison avec la revendication 4, caractérisée en ce que lesdites zones
d’affaiblissement (ZA) sont agencées de maniere a permettre un dé-
tachement de leur partie centrale (PC) en présence de la pression
exercée sur elle (PC) par ledit capot avant (CV) enfoncé.

Armature de pare-chocs selon 1’une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisée en ce que chaque zone d’affaiblissement (ZA) est une sous-
partie vide d’une zone bombée (ZB).

Armature de pare-chocs selon 1’une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisée en ce que chaque zone bombée (ZB) a une forme circulaire.
Armature de pare-chocs selon I’une des revendications 1 a 7, ca-

ractérisée en ce qu’elle comprend deux zones bombées (ZB) placées a
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[Revendication 10]

égale distance de part et d’autre d’un plan médian.

Véhicule comprenant un capot avant (CV), un pare-chocs avant (PCV)
et une piece de support (PS) placée sous ledit capot avant (CV) et a
laquelle est solidarisé au moins un élément (ES) ayant une partie (PE)
saillant vers ledit capot avant (CV), caractérisé en ce qu’il comprend en
outre une armature de pare-chocs (AP) selon I’une des revendications
précédentes, a laquelle est solidarisé fixement ledit pare-chocs avant
(PCV), et en partie intercalée entre lesdits capot avant (CV) et piece de
support (PS).

Véhicule selon la revendication 9, caractérisé€ en ce qu’il est de type au-

tomobile.
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