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in einer Senkung der Anschaffungs« und

Betriebskosten zu sehen ist, besteht die Aufgabe der
" Erfindung darin, eine insbesondere in Gleisléngsrichtung
platzsparende Gestaltung des &rxbeitsfahrzeuges und eine -
funktionelle sowie baulich besonders vorteilbafte Anordnung

der Arbheitsgerdte sowie

auch der Fahrwerke dieses Fahrzeuges

zu schaffen. Die Maschine ist dazu mit Gleisfahrzeugen zum
Transport der Alt- und Neuschwellen und mindestens einem

~im hinteren Endbereich des Fahrzeugverbandes angeordneten
Arbeitsfahrzeug ausgestattet, wobei das Arbeitsfahrzeug
Vorrichtungsn zum Aufnehmen der Altschwellen und zum Verlegen der'
Neuschwellen sowie zum .Planieren des dazwischenliegenden
gleislosen Bettungsbereiches und Filhrungsvorrichtungen zum
Abheben und Spreizen der Altschienen vor dem gleislosen :

Bettuﬂqsbevelch aufweist und tber

pndbereich angeordnetes, gleisungsgebundenes
Fahrwerk auf den gleislosen Bsttungsbereich abstiitzbar ist.

Erfindungsgemds ist das mit hidhenverstellbaren Schienenfahrwerken .
ausgestattebe Arbeitsfahrzeug mit seinem vorderen

eln in seinem hlnteren

ahmﬂn@nae

nach Art eines Sattelaufliegers¢ an dem vorgecrdneten
Gleisfahrzeug abstlitzhar aus g“blldtt"w Figel =
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Berlin, den 1#;6;1979 
| 551395/27/20 -
Elnrlcbtung zum Auswechseln der Schlenen und Scbwellen

-elnes Gleises

: AnWendungsgebiét der Erfindung

v, Die Erfindung betrifft‘eine fahrbare Einrichtung Zum kon-
tinuierlichen Aus wechseln der Schienen und Schwellen gine
Glelses, mit Glelsfabrzeugen zum Transport der Alt—- und
»Neuscbwsllen und mindestens einem im blnteren bndberalch
‘des Fahrzaugverbandeo angeordneten Arbeltsfahraeug, welcbeg
Vorrichtungen zum Aufnehmen der Altschwellen und zum Ver-
legen der Neuschwellen sowie zum Planieren des dazw;schenu
~ liegenden gleislosen Bettungsbereiches und Piibrungsvor-
richtungen zum Abheben und Spreizen der Altschienen vor dem

o glelqlosen Bettunwsberelch aufweist, und das uber ein in

seinem hinteren Lndbevelcb angeordnetes, glelsungebundenes
Pahrwerk auf den glelslosen Bettungsberelcb abstitzbar ist,

CharakteriStik der bekannten technischen Lésuhgen

Es 1st - gemaB DE~PS 2 129 180 - elne fahrbare Elnrlcntung
zun Erneuern von Gleisen bek&nnt, bei der die Vorrichtungen
zum Auswechseln der Schienen und Schwellen und zum Planieren
dés gleislosen Bettungsbereiches an einem balkenformigen
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Tréger angeordnet 81nd der mlt seinen belden Enden aawexls,
~an einem vor- bzw., nachgeordneten Glelsfahrzeug angek&kv'
ist, Dadurch soll eine amnéhernd tangentlale Einstellung
des balkenformlgen Tragezs in bezug auf die Gleisachse
guch in Gleiskurven erreicht werden, Dieser Fahrzeuggruppe
 sind Alt- bzw, Neuschwellen-Transportfahrzeuge vorgeordnet,
die Jjewells mit den Vbrrichtungen.zum Aufnebmen der Alt-
scbwellen bzw, zum Verlegen der Neuschwellen durch iber-
elnander angeordnate Langsforderer verbunden sind, Die
’bekannbe E1hrlchttng hat jedoch schwerwiegende Nachteile,
" Da die gelenkige Abstitzung der.Trégerenden‘auf gleis=-
gebundene Fahrzeuge erfalgt, von denen das vordere noch auf
dem Altgleis, das hinters Jedoch bereits auf dem neu ver-
legten Gleis verfabrbar ist, ergibt sich schon allein im
Hinblick auf die - mit Ricksicht auf die zulissige Biege-
beanspruchung'der.SCbienen einzuhaltende «:Mindestumbau-
linge fiir das Auswechself der Schienen ein derart groBer '
Léngsabstand der den Triger abstiitzenden, inuneren Schienen-
fahrwerke der beiden Gleisfabrzeuge, daB - insbesonders im
Zusammenhang mit der gelenkigen Lagerung der Trigerendsn ~
die fiir ein exaktes und stérungsfreies Arbeiten der Hin-
richtung unerlaBliche: &Lelflgkalt und Stabilitdt nicht
gewdhrleistet 1st, Dies w1rkt sich auch bei {iverstell~
fahrten ungunstlg aus, Weitere Nachteile ergeben sich
dadurch, daB durch die binter dem eigentlichen Arbeifts-— -

' fahrzeug eingereihten Gleisfahrzeuge Gleisabschnitte be-

setzt gebhalten werden, wodurch vor allem im Bereich von
Gleisverzwelgungen, inshesondere in Bahnhofen, betricht-
1iche-Behinderangen deg iibrigen Schienenverkehrs entstebon
kbnnen, ' D '
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'Bs ist welter - gemi8 AT-PS 321 971 - eine fahrbare Gleis-
Unmbavmaschine bekannt, die einen uber den Umbaubereich
durchlaufenden, in seinen Endoerelchen zentral auf Dreh--
vgestelle aogestutzten Langstriger aufwelst, welcher der
Maschine hohe Stabllltat und Steifigkelt verleiht. Da d1e
elgentllcben Arbeltsgerate guer zum Gleis verstellbar aus- -
'geblldet 51nd, wird such im Bereich enger Gleiskurven elne‘
demvSoll—Ver;auf folgepde,'exakte Neuglelslage errelcbt.

,Bel Glelsumbauauoen dle - gemaB DD~PS 125 224 - mit Elnmi '
‘_.rlchtungenlvur Aufnahme und zum Abtransport von Altglels~

- jochen sowis zum Vérlegen der neuen Schwellen und Schienen
ausgestattet sind, bildet das mit diesen Elnrlchuungen

"versehene, im Bereich seines vorderen Endes iber eln

. Bchienenfahrwork am Altgleis verfahrbare und mit seinem
hinteren Enaabﬁbnr'ein Raupenfahrwerk -auf die gleislose
‘Bettung abgestutzte Arbeltufahrzeug das ScbluBfabrzeug des
Zugoverbandes° Dadurch erglbt sich die Méglichkeit, bedarfs- )
‘weise ohne Unterbrachung des Unbaubetriebes mehrere der

im vorderen Zugsteil mltgefubrten Materlalwagen von Uumbau-
zZug abaukuppeln und zwecks Abtransport der Altglelsbautelle
und Aufnahme neuen Gleismaterials zum n&chsten Babnhof bzw,
'Naterlallager zu verfahren und nach Riickkehr zur uaustelle
~in den Verband des Umbauzuges wieder einzugliedern, Auf

: diese”Weise kbnnen wesentlich langere Streékenabschnitte.

in einen Durobgang erneuersy und die erxorderllchen Gleis-
5perrzelten entsprechend verkufzt werden. Au%prdem werden
 hinter dem Umbauzug gelegene tregkenabpchnltte freige-

| halten, so daB die erwéhnten_Bebinderungen beil Gléiserw _
’neaerungsarbeiten in Babnhofsbereigh nigbtlmhr_auftretena~ 

A
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Die Anordnung des elgenﬁllcben Arbeltsfahrzeugeg am Zumsenda.
ist auch bereits bei einer von der Anmelderin entwickelten -
fabhrbaren mlnrlchtung - gemdl DD~Anm, 203 779,— der ein-
gangs géﬁannten Gattung wmum kontinuierlichen Auswechseln
der Schienen und Schwellen eines Gleises bekannt, Auch bei
disser Einrichtung liuft das vordere Scbienenfahrwerk‘dés"
Arbeitsfabrzeuges auf dem Altgleis,und das hintere Fahrzeug-
ende stiitzt sich iber eim Baupenfahfwerk auf der gleislosen
Betbung ab. Als Planiereinrichtung ist eine Réumkettenan~
ordnung vorgesehen, derem guer zum Gleis verlaufender Arbeits— -
teil demAFaupenféhrwerk unmittelbar vorgeordnet ist. Hinter
dem Raupenfahrwerk siﬁd aufeinanderfolgend die Neuschwellen~
" Verlegevorrichtung, eine Verteilvorrichtung zum ‘Wiederein-
bringen des aufgenommenen Schotters und das hintere, wahrend
‘des Betriebes in sngehobener Stellung befindliche Schienen-
fahrwerk des Arbeitsfahrzeuges angeordnet, Das Absenken der
neuen Schienen auf die bereits verlegben Neuschwellen er- .
folgt erst hinter dem Umbauzug, Die bekannte Einrichtung -
hat sich in der Praxis durch ihren einfachen Aufbau,'ihre
Wirtschaftlichkeit und L@lstungofahlgke1+ berelts bestens

" bewabhrt.

Ziel der FErfindung

" %iel der Brfindung ist die Bereitstellung einer Einrichtung .
zum Auswechseln der Schienen und Schwellen eines Gleises,
welche gegeniber den bekannten Einrichtungen dieser Art

~ hohere Gebraucbswerteiganstaften aufweist und_eine'Senkung
" der Anschaffungs- und B@ﬁriehskosten zu_verzeicbnen ist,
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Darlegung des Wesens der Erfindung

. Der'Erfindung liegt nun die Aufgabe Zngunde, eine fahrbare
- Einrichtung der eingangs genannten Art gum kontinuierlichen -
- Auswechseln der Schienen und Schwellen eines Gleises zu
SGhaLfen, dle sich durch alne, 1nsbeaondere in Glolslangs-

‘richtung platzsparende Gestaltung des eigentlichen Arbeits-
fahrzeugas und-eine funktioell sowie baulich besonders

- ginstige. Anordnung der Arbeitsgerate sowie der Fahrwerke

" dieses Fahrznuves auszelcbnat ‘Das Arbeltsfabrzeug soll

auBerdem allen Anforderungen eines fiir Uberstellfahrten

- mit hoher Geschw1nd1gkelt vugelassenen Revelfabrzeuges voll
”entsprecben. : ' R

‘Erfinduagsgemas wird diese Aufgabe dadurch geldst, dal. das
- mit hohenverstellbaren Schiéﬁenfahrwcrhen ausgestattete -
- Arbeitsfahrzeug mit selnem.vorderen Rahmenende nach Art
eines Sattelauflleéers an denm vormeordneten Gleisfabrzeug »
abstutzbar ausgeblldet ist, Auf dlese Weise kann die vordere
Abs+utzstelle des Arbemtsfahrzeuges fiir den Zeitraum seines -
Arbeltselnsatzes von seinem eigenen, vorderen Schienenfahr-
 werk auf das hintere Schienenfabrwerk des ‘vorgeordneten-
: 'Glelsfahrzeugec vorverlegt werden, so daB die mit Riucksicht
auf die zuldssige Blegebeanspruchung der Schienen einzu=
baltende Stutzwelte des Arbeitsfabrzeuges bzw, der Langs—
abstand der zur Bildung des Neugleises dienenden Vorrich-
tunﬂed von dem letzten, noch auf dem Altgleis verfanrbaren 4
Schienenfahrwerk ‘auch bei erheblich Verxarzter Baulédnge des -
'AroeltsFahrzeuges obne weltereq elngehalten werden kann.'
Eine vevhurzte Bauwe ise des nrbelquabrzeuges f£iihrt aber
nicht nur zu erbeblichen Nauerlal— und Gewichy sersparnxgsen,‘
ysondern vor allem auoh za einer erhohteﬁ '



- Steifigkeit und'Stabi1it§t des Fahrzeugrahmens, was sich in einer

" noch exakteren Arbeitsweise der am. Fahrzeugrahmen angeordneten Vor- “
r1chtungen und in einer h@hen Lagegenau1gke1t des neu Ver1°qten Glei-
ses-auswirkt. D1e Erf1ndwmg schafft welters alle Voraussetzungen, um
das Arbe1tsfahrzeug mit glinstigen Laufewgenschaften auszusiatten, .

die Oberstellfahrten mit r@1at1V'hohen Ges chw1ndlgke1ten sowoh] im

’ Zugsverband als auch m1t e1genem Fahrantr1eb zulassen

GemﬁB'einer bevorzugten ﬁusgestaltung def Erfihdung ist das vordere
Rahmenende.des'Arbeitsfahrzeuges.als uber die Kupplungsvorrichtungen
beider Fahrzeuge hinaus vorkragender Oberteil einer Drehpfanne aus-
:gebildet, deren Unterteil am hinteren Rahmenende des vorgeordneten
~Gleisfahrzeuges 16sbar befestigt ist. Diese Art der gelenkigen Ab-
stiitzung des Arbeitsfahrzeuges zeichnet sich durch ihre bauliche _
Einfachﬁé%t und weiters auch dadurch aus, dab bereits vorhéndene
Fahrzeuge eines Umbauzuges nachtrdglich mit geringem Aufwand mit

~ einer derartigen Drehge1enkandrdnung ausgestattet werdén'kﬁnnen.'AuBer— :
dem ist durch die abnehmbare GeSta]tung des Drehpfahnenuntertei]es ein
‘rasches Umrlisten der Ewnrachtung zu Beg1nn und am Ende des Umbaube-

’ tr1ebes gewahr]o1stet

Nach einem weiteren Erfindungsmerkmal ist das vordere, hthenverstell-
bare Schienenfahrwerk des Arbeitsfahrzeuges zusdtzlich quer zum Gleis
verstellbar ausgebildet. Dadurch wird die in Gleiskurven auftretende, =
_seitliche Versetzung'des Vﬁrderén"Schienenfahrwerkes des am vorge-
ordneten Gleisfahrzeug abgegtﬂtzfen Afbeitsfahrzeuges gegeniiber der
Gleisachse beriicksichtigt und ein problemloses Aus- bzw. Eing]eisen
~dieses vorderen Schienenfahrwerkes auch in engen G]e1skurven ermog-
licht. ' - - ’ '

ErfihdungsgemHB ist es von besonderem VorteiT, wenh die Schienenfahr-
werke des insbesondefe mit Fiihrungsvorrichtungen zum. Absenken der Neu=
schienen ausgestatteten Arbeitsfahrzeuges als Drehgeste]le mit der
Rege]fanrzeug -Bauweise entsprechendem Drehzapfenabstand ausgeb11det
sind und das hintere Schienenfahrwerk der Neuschwe]]ew Ver]egevorrich-
tung vorgeardnet ist. Uberste]]fahrten mit einem derartigen Arbeits-
fahrzeug bzw..UmbaUzug'Unier?iegen’daher keinerlei, durch Abweichun-
gen von der Regelbauweise bedingten Einschrﬁnkungen. AuBerdém~ergibt ‘
‘sich durch die dicht aufeinanderfolgende Anordnung des Raupenfahr-. |

e
v



werkes und des hinteren Schienenfahfwerkes zwischen den Yorrich-
“tungen zum Aufnehmen bzw. Verlegen der Schwellen eine in Gleislidngs-
r1chtung besonders platzsparende und h1n51cht11ch des wah]wensen Ein-
_ satzes der h1nteren Fahrwerke vorte11hafte Bauweise.

-Sch]1eB:1ch ist es in we1terer Ausqesta]tung der Erfindung, 1nsbe-
‘sondere in arbeitstechnischer H1ns1cht besonders vorte11haft wenn
~das Arbeitsfahrzeug mit einem Langsforderer fiir die von den Altschwel-

© len ge165ten Rippenp]atten ausgestattet iét der sich von einer der

A]tschwe]1en-ALfnahmevorr1chtung vorgeordneten Besch1ckungsstelle b1s
~‘unter das vorkragende vordere Rahmenende erstreckt und an den sich -

cooein we1terer, am vorgeordneten Gle1s:ahrzeug ungeordneter, abgabe-

se1t1g mit Sammelbehdltern verbindbarer Langsforderer anschlieBt. So-
O mit ist fur die rechtze1t ge Entfernung der Rmppenp1atten.vor‘Auf—f
- nahme der Altschwellen und ihren Abtransport unter dem angehobenen

. - vorderen Schienenfahrwerk des Arbeitsfahrzeuges hindurch zur Zwischen- o

,]agerung in den Samme]beha]tern des vorausfahrenden Fahrzeuges ge-
sorgt. Dabei besteht d1e Mogl1chke1t, von einer.im Bereich zwischen
“.der Besch1ckungsste1]e und der Altschwellen- Aufnarmevorr1chtung ge-
legenen Kabine aus sowohl die restlose Entfernung aller Rippenplatten
und a]TfE]liger,'noch vorhandener‘K]eineisentei1e aus dem‘Beftungs-
bereich als auch die Funkt1on der Schwe11en Aufnahmevorr1chtung zu"
iberwachen. ' )

'Ausfuhrungsbewsplei : oo S ,
Die Erfindung wird im folgenden an Hand eines 1n der Zeichnung dar-

gestellten Ausfiihrungsbeispieles niher erldutert.

'Es ze1gen :
- 'Fig. 1 eine Se1tenan51cht einer Ausfuhrungsform der erfindungsge=
~maBen Einrichtung zum. kontinuierlichen: Auswechseln der Schie-
nen und Schwellen eines Gleises, mit Beschrﬁnkung auf den
fiir die Erflndung maBgebllchen Tel] d1eser E1nr1chtung, und

' ng 2 eine schematisch vere1nfachte Drauf<1cht der Einrichtung

nach- F1g 1.

Das .in der Zeichnung ersiCht]icheyArbejtsfaHrzeug 1 und das ihm
“bezliglich der‘Arbeitsrichtgng 2 vorgeordnetevG1ei§fahrzeug 3. bilden
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den hinteren Endbereich eines aus mehreren Gleisfahrzéugen bestehen-
den Fahrzeugverbandes, ‘eines sogenannten Gleis-Umbauzuges. Im vordéf
ren Teil dieses Fahrzeugverbandes sind die G]eisfahrzeUge flr den
Transport der aufzunehmenden A]tschwellen 4 und der zu ver]egenden
Neuschwellen 5 und des ubrﬁgen G1e1sbaumater1a1s e1ngere1ht Ein ae11
der Gleisfahrzeuge kann mit Arbe1tsgeratenq z.B. mit Vorr1chtungen

- zum Losen und Aufnehmen der Sch1enenbefest1gungsm1tte] ausgestattet ‘

~sein. An den LingsauBenseiten der Gleisfahrzeuge ver?au.ende Schie-

nen bilden eine Uiber den gesamten Zugsverband durchlaufende Schienen-
- fahrbahn 6 fir wenigstens einen Portalkran 7 fiir den Schwellentrans-
 ‘pOPt zwischen dem vordéren ZugStei].und.dem Arbeitsfahrzeug 1. '

Das Arbe1tsfahrzeug 1 besztzt einen an beiden St1rnse1ten mit Zug-

© . und StoBvorr1chtungen 8 versehenen Fahrgeste]lrahmen 9 mit zwei von-' |

~ einander F1stanz1erten Schienenfahrwerken 10 und 11 und einem als
Raupenfahrwerk ausgebildeten, gleisungebundenen Fahrwerk 12. Die als
zweiachsige Drehgestellé ausgefilhrten Schienenfahrwerke 10 und 11 sind
am Fahrgestellrahmen 9 hohenverstellbar angeordnet. Das vordere, mit- . -
- tels eines hydraulischen Zylinder-Kolben-Antriebes 13 hthenversteil-
‘bare Schienenfahrwerk 11 ist zusitzlich auch quer zur Gleisachse 14
verstellbar ausgebildet. Biese Anordnung ist in Fig. 2 schematisch
dargestellt. Am_Quertréger'{Niege) 15 des Schienenfanrwerkes 11 ist

ein Lagerteil 16 quer zur Gleisachse 14 verschiebbar und mittels zwei-
er Zylinder-Kolben-Antriebe 17 verstellbar angeordnet. Der Lagerteil |
16 stiitzt sich tiber den vertikalen Zylinder-Kolben-Antrieb 13 am Fahr-
gestellrahmen 9 ab. Das gleisungebundene Fahrwerk 12 ist mit dem Fahr-

' geste]]rahmen 9 iiber Hohenverstellantriebe 18 verbunden mittels wel-
cher der Fahrgestellrahmen samt dem hinteren Sch1enenfahrwerk 10 an-
gehoben bzw. gesenkt werdem kann. Das g1eisungebundene'Fahrwerk 12

- ist mit einer verstellbaren Planiervorrichtung 19 zum Einebnen bzuw.

- Profilieren und gegebenenfai1s Verdichten der Schotterbettung 20 des
‘Gleises ausgestattet. Unmittelbar vor der: :Planiervorrichtung 19 st

am Fahrgestellrahmen 9 eine Altschwe]1en-Aufnahmevorr1chtung 21 ange?
ordnet, die im wesentlichen aus'die Altschwellen 4 unterfassendeh; um-

| eine_quer zum Gleis verlaufende;AChse‘ZZ schwenkbaren Greiforganen 23
~und einem mit Mithahmeorganen fur die aufgenommenen Altschwelilen 4 aus-
gestatteten Vertikalforderer 24 besteht, dem ein an der Oberseite des
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:Fahrgeste11rahmens 9‘angebrdneter.-End]os—Lﬁhgsfﬁrdere}vZS mit der
dem P11 26 entsprechenden Féorderrichtung nachgeordnet ist. Im Be-
~ reich des hinteren Rahmenendes 27, unmitteibar,hiﬁterﬂdem Schienen-
fahrwerk 10, befindet'sfch‘eine Neuschwe]len-Veriégevokrichtung 28,
die lber einen Vertikalforderer 29 und einen diesem vorgeordneten -
7End105fLéngsf6rderer 30 mit den zu verTégénden'Neuschwe11en 5 be-
schickbar ist;uDieser Langsforderer 30, dessen Forderrichtung durch
- den Pfeil 31 veranschaulicht ist, erstreckt sich bis Uber den Mittel- -
bereich des Altschwellen-Lingsforderers 25, sodaB der auf das Arbeits- -
fahrZeug'] verfahrene, mit Greifvorrichtungen 32 bzw. 33 fiir den '
' Transport von A]tschwe11en & bzw. Neuschwe]]en 5 ausgestattete Por-
'jtalkran 7-gleichzeitig eine oder mehrere Lagen Altschwellen 4 vom
‘fLangsforderer 25 aufnehmen und eine oder mehrere Lagen Neuschwellen
5 auf den Langsforderer 30 absetzen kann Um eine Lagerung der auf-.
_.genommenen}A]tschwe11en 4 sowie der zu ver]egenden Neuschwellen 5

~in Parallei-Lage zur Gleisachse 14 auf den hiefiir vorgesehenen_G]e]s—v

,fahrzeugen‘vu'ermﬁg]ichen,'sind die Greifvorrichtungen 32 uhd’33
~im Sinne der e1ngeze1chneten Pfeile um vert1ka1e Achsen 34 bzw. 35

- drehbar ausgebildet.

- An beiden'Seiten des Fahrgeste]]rahmens 9 sind, insbesondere als
Rollenfiihrungen ausgebildete Fihrungsvorrichtungen 36 ‘zum Abheben,
Spreizen sowie reibungsarmen Fiihren der zuvor von den Altschwellen 4
durch Demontage der Schienenbefestigungsmittel geldsten Altschienen'
- 37 vorgesehen."ImZBereich des hihteren,Rahmenendes 27 befinden sich
‘weitere Flihrungsvorrichtungen. 38 fir die im Bereich hinter dem Um-
baﬁzug auf die bereits verlegten Neuschwellen 5 abzusenkendén[Neu~

~ schienen 39. Diese Fiihrungsvorrichtungen 38 dienen zugieich zum Ab-

~ legen der Altschienen 37 in den beiden Bettungs-AuBenbereichen.

An der Unterseite des’Fahrgeste11rahmens,9'1st ein Lingsforderer 40
fiir die zuvor von den A]tschwai1én 4‘geldsf°n Rippenplatten angeord—
- net, welcher sich von einer der A]tschwe]]en—Aufnahmevorr1chtung 21
fvorgeordneten Besch1ckungsstn11e 41, uﬁter dem vorderen Sch1enen-
fahrwerk 11 hindurch, bis unter. das hinbere Rahmenende 42 des Gleis-
3fahrzeugeq 3 erstreckt und an den sich ein weiterer, am Gleisfahr-
zeug 3 angeordnetervLangsford erer 43 anschlieBt, der abgabeseitig



(micht dargeste?it) mit Sammel- bzw. Transportbehdaltern fiir die
r‘aquenommenen'Rippenp1aﬁﬁﬁm verbindbar ist. An der Untefseite des
'F&ﬁ?geste1]rahmehs 9 ist ferner eine Bedienerkabine 44 angeordnet,
von der aus sowohl die'B@EChickungsstelTé.41'des'Lﬁngsfﬁrderers 40
- als auch die Altschwellem~Aufnahmevorrichtung 21 iiberblickbar ist.

- GemdB der Erfindung ist éﬁs-Arbeitsfaﬁrzeug 1 nach Art eines Sattel-
1auf]iegers mit seinem vorderen Rahmenende 45 an dem vorgeordneten '
Gleisfahrzeug 3’abstUtzbaf~ausgebi1det.’Zu diesem Zweck ist das
byﬁvdere'Rahmenende'45 als diber die Zug- und Stofvorrichtungen 8
- beider Fahrzeuge 1 und 3 &ihaus vorkragendek Oberteil einer Dreh-
pfanne 46 ausgebildet, deren Unterteil 47 am hinteren Rahmenende 42
~ des Gleisfahrzeuges 3 ldghar, z.B. mittels Schrauben 48, befestigt
ist. In der aus der Zeichmung ersichtlichen Betriébsste11ung stlitzt -
- sich das Arbéitsfahkzeug,é}einerSeits_Uber die Drehpfanne 46 und
d&s}hintere‘Schienenfahrw&wk 49 des Gleisfahrzeuges 3 auf das aus
den Altschwellen 4 und Akkschienen 37 bestehende Altgleis und ande~
rerseits lber das gleisumgebundene Fahrwerk 12 auf den gleislosen
Bettungsbereich 50 (Umbaufiicke) ab. Die beiden Schienenfahrwerke 10
und 11 befinden sich dabed ‘n angehobener Stellung. Durch diese Vor-
~ verlagerung der AbstUtzSﬁeﬁle des-Arbeitsfahrzeuges 1 von seinem eige-
nen vorderen Schienenfahruerk 11 auf das hintere Schienenfahrwerk 49
| des Gleisfahrzeuges 3 konmmen die Altschienen 37 bereits unmittelbar
hinter dem Schienenfahrwerk 49 angehoben und auf den"im Umbaubgreich
erforderlichen Querabstand ausgespfeizt werden. Dadurch ergibt sich
die Mﬁg]ichkeit,'den eigemtiichen Umbaubereich bzw. die Vorrichtungen
zur Aufnahme der Altschwel®len, zum Planieren der Bettung, zum Ver-
legen der Neuschwellen 5 wmnd zum Absenken der Neuschienen im Aus-
- maB des Lingsabstandes deir Schienenfahrwerke 11 und 49 vorzuveriegenl
und den Fahrgestellrahmen 9 des Arbeitsfahrzeuges 1 im gleichen Aus- -
- maf zu verkiirzen. Der Drehzapfenabstand 51 kann daher auf das fir
Regelfahrzeuge vorgesehems MaR, z.B. auf 15 m, reduziert werden.

Nach Beendigung der Umba@arbeit werden die beiden Schiehehfahfwefke
10 und 11 abgesenkt und edingegleist. In Gleiskurven wird zuvor das -
vordere Schienenfahrwerk 1 mittels der'ZylindernKolben—Antriebe 17
beziiglich der Gleisachse ¥4 zentriert. Mach Anheben des gleisunge-
bundenen Fahrwérkési¥2 und der Arbeitsorgane der Altschwellen-Auf-

s
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. ﬁahmevorrichtung 21 und der Neuschwellen—VeriegevorriChtUng 28

- sowie nach Demontage des Unterteiles 47 der Dreﬁpfanne 46 werden

‘: die- Fahrzeuge 1 und 3 normal gekuppelt- und sind nunmehr zur Ober- '
 stellfahrt vorbere1tet ’

Im Rahmen der Erf1ndung 51nd zah]re1che Abwe1chungen h1n51cht11cb
der baulichen Einzelheiten und der Eunsauzmogl1chke1ten der Ein-.
ﬁrichtung von. dem dargeste]]ten und. beschr1ebenen Ausfuhrungsbe1sp1e1
- moglich. So kdnnen insbesondere die Vorr1chtungen zum Aufnehmen, Ver-_
legen und Transport1eren der Schwellen sowie zum Planieren der Bet-
E tung nach 1nd1v1due11en konstruktiven bzw. arbe1tstechn1schen Ge-

_s1chtspunkten gestaltet werden. Weiters beschrinkt sich die Anwen-

f dung der Einrichtung keineswegs auf G]elserneuerungsarbelten bei
welchen ein vol]standlger Austausch des gesamten A]tg|e1smater1als
gegen neue q1e1sbaute11e erfo]gt Vielmehr kann eine derartige Ein-
r1chtung auch Tediglich zum Abbau der Schienen und Schwellen eines
Altg1e1ses herangezogen werden, be1sp1elswe1se bei Neutrassierung-
oder Stillegung der betreffenden Strecke, aber auch in solchen
- Féllen, wo die Ver?ngung des neuen Gleises mit gesonderten Ein-
richtungen bzw. nach anderwe1t1gen Methoden, z.B. Jochwe1se erfolgt.
In letzterem Fall ist es von besonderem Vorteil, daB hinter dem Um- -
bauzug bereits eine einwandfrei planierte bzw. prof1]1erte und ge-
geberienfalls verdichtete Schotterbettung als Grund]age fur d1e Neu-
'gle13ver1egung zur Verfugung steht. ‘
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Erfindungsansnruch

1.

Fabzbare Wlnrlcbtung Z0I kontlnulerlxcben Auswechseln
dexr qoblenen und Schwellen eines Gleises, mlt Gleis~

: fabrznugen zum Transpgrt der Alt- und Neuschwellen und

'mlndestenp einem im hinteren Endbereich des Fahrueuaver-

- bandes angeordneten Arbeitsfahrzeug, welches Vorrich=

tungen zum Aufnehmen der Altschwellen und zum Verlegen :

- der Neascbwellen sowie zun Planieren des dazw1schen~

liegenden gleislosen Befhtungsbersiches und Fuhrungsvorn

richtungen zum Abheben und Spreizen der Altschienen vor
dem gleislosen Bet tunﬁsberelcb sufweist, und das Uber
ein inISBinem hinteren Endbereich angeordnetes, gleis- -
ungebundenes Fahrwerk auf den gleislosen Bettungsberelch
abSuu*z$bar 1st gekennzelchnet dadurch daR das - mit
hdhenverstellbaren Schienenfabrwerken (10; 11) ausge-
stattete - Arbeitsfahrzeug (1) mit seinem vorderen

" Rabmenende (45) nach Art eines Sattelaufliegers an dem”

vorgeordneten Gleisfabrzeug (3) abstiltzbar ausgebildet

~ist.

Einrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, d4aB-
das vordere Rehmenende (45) des Arbeitsfahrzeuges (1)
als liber dle Kupplungsvorrichtungen (8) beider Fahrzeuge
(1; 3) binaus vorkragender Oberteil einer Drehpfanne a6). -
ausgebildet ist, deren Unterteil (47) -am binteren Rahmen~

~ende (42) des vorgeordneten Glelsfabrzeuges (3) losbar

be;eotlgt ist,.

‘Einrichtung nach Punkt 1 oder 2,.gekpnnze1uhnet aadurch

-~ daB das vordere, hdhenverstellbare. ScblenenLabrwerK 1M

~des Arbeltsfabrzeuges ) zuka+zllch quer zum Gleis ver-

stellbax ausbeblldet 1st
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4, ElnrlchtUhg'nacb einem der Punkbe 1 biS‘3,'gekennzeicbnet :

dadurch, da8 die 5cb1enenfahrwerke (103 11) des insbe-

’sondere mit Fuhrungsvor;1chtungen zum. Absenken der Neu-

"schlenen ausgestatteten Arbeitsfahrzeuges (4) als Dreh=-

_gestelle mit der Regelfahrdeugbauwelse entsprecbendem :

. Drebzapfeﬁabstand (51) ausgebildet sind und das hintere .

5,

Schienenfahrwerk (10) der Neuscbwe1len~Verlegevorr1chm

vtung (28) vorgeordneb ist,

Flnrlchtung nach einem der Punkte 1 bls 4, gekennzelvhnet

-+ dadurch, aaB das ArbeltsfahrZDug (1) mit einem Léngs=-

forderer (40). fur die von den Altschwellen (4) ‘geldsten

*’Rlpponplauten ausgestattet ist, der sich von einer der

'Altscbwellen-Aufnabmevorrlcbtung \21) \orgeordneten

- Bescblckungsstelle (41) bis unter das vorkragende vordere
_ Rahmenende (45) erstrec&t , und an. den sich eln welterer,

am vorgeordnehpn Gleisfabrzeug (j) angeordneter, abgabe-
seltlg mit Semmelbehdltern verbindbarer Langcforderer

‘ (43) anschlieBt.

" Hierzu Seite Zeichnungen
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