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(54) Zavés podvozku pod skfinf kolejového vozidia

z&4vés podvozku, zv145t& v bezkolébkovém
provedeni, ktery pusobi p¥i zveddni sk¥in&
kolejového vozidla a zabranuje jeho od-
déleni od sk¥iné. V§hodou z&v&su je hlavnd
jednoduchd mont&Zni manipulace, pridemZ
neni potf¥eba Z&dného nd¥adi. Na sk¥ini nebo
na rému podvozku jsou p¥ipevnény t¥meny
opatfené vidlici s klinovymi vodicimi
plochami a otvory. Do vodicich ploch je
zasunuta dvojice posuvnych voditek, s dréZ-
kou, ji%Z prochdz{ lano ukondené lanovou Z 11
koncovkou vélcovitého tvaru a posuvnd vodit-
ka jsou zajiSténa pruZnou zavlackou zasunu- 4
tou do otvorl vidlice.
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Vyndlez se tyk4 zdvésu podvozku, zejména v bezkolébkovém provedeni, pod sk¥ini kolejo-
vého vozidla, ktery pusobi p¥i zveddni sk¥in& kolejového vozidla a zabranuje jeho odd&leni
od sk¥iné.

Dosud zndmd feSenf zA&vésu podvozku pod skiini kolejového vozidla nap¥. u tramvaji pouZi-
vaji ocelovych pésd, které jsou spojeny s &epy a upraveny do mechanismu dvou tdhel se t¥emi
klouby, které v provoznim stavu vytvdrej{ lomenou p¥imku, zatimco p¥i zveddni sk¥in& spolu
s podvozkem se nap¥imi. Jiné ¥eSeni u Zelezni®nich vozidel uZivaji lan s oky, kterd jsou
prostfednictvim vyjimatelnych &eptt upevnéna ke skfini kolejového vozidla a k rému podvozku.
Lana jsou Vv provoznim stavu chnuta, p¥i zveddni sk¥iné spolu s podvozkem se nap¥im{ a napnou.

Nevyhodou dosud zndmych ¥eSeni je zejména hludnost u mechanismi a ohybdni lan u lanovych
z4vésl, které mi¥fe vést k rozt¥epeni lana nebo jeho lomu; oboji je zplsobovdno relativnimi
svislymi pohyby sk¥in& kolejového vozidla vzhledem k podvozku a chv&nim, které vznikaji
za jizdy. Spole&nou nevyhodou z montdZniho hlediska je uZiti Cepovych spojt jiité&nych korunovy-
mi maticemi a z4vlalkami. MontdZ a demontdZ takovychto spojl vyZaduje néd¥adi a dobrou p¥istup-
nost; p¥i Spatném p¥istupu se pak prodluZuje montdZni &as.

Tyto nedostatky jsou odstranény z4dvésem podvozku pod sk¥ini kolejového vozidla podle
vyndlezu, jehoZ podstatou je, Ze na sk¥ini nebo na rému podvozku jsou pfipevnény t¥meny
opat¥ené vidlici s klfinovymi vodicimi plochami a otvory. Do vodicich ploch je zasunuta dvojice
posuvnych voditek, s dréZkou, j{i{Z prochdz{ lano ukon&eno lanovou koncovkou vdlcovitého tvaru
a posuvnd voditka jsou proti samovolnému vysunuti zajidté&na pruZnou zéavladkou zasunutou

do otvord vidlice.

Na p¥ipojeném vykrese je zndzorn&n axonometricky pohled na z4avés podvozku podle vyndlezu
s Cdste&nym Fezem svislou rovinou prochdzejici osou zavésu.

zévés podvozku je tvofen lanem 9, které na jednom, resp. Na obou koncich je ukon&eno
lanovou koncovkou 10 vdlcovitého tvaru, opfenou o t¥men 3, ktery je upevné&n na vozové sk¥ini
1 nebo na rdmu podvozku 2, pIipadné na obou té&chto &4stech. V p¥ipad&, Ze toto uspofddéni
Ze toto uspo¥&ddni je uZito jen na jednom konci zdv&su, mi%e byt druhy konec se sk¥ini nebo
s rémem podvozku zajiftén nékterym dosud zndmym zpdsobem, nap¥. oknem a jeho &epovym pfipojenim.
Op¥en{ lanové koncovky 10 je provedeno prost¥ednictvim jednoduchého zé&mku tvofeného dvojici
posuvnych voditek 7, s vyhodou vyrobenych z umé&lé hmoty, kterd maji drdZku 8 a kterd po
obejmuti lana se vzdjemné dotknou a jako jeden celek zasunou do klinovych vodicich ploch
5 vidlice 4, kterd je soucdsti t¥menu 3.

Posuvnd voditka % jsou proti samovolnému vysunuti z vidlice 4 zajiSténa op¥enim: o pru%-
nou zdvlalku 11 zasunutou do otvoru 6 vidlice 4. Sestava z4v&su miZe byt u jednoho podvozku

pouZita dvakrdt, pfip. podle konstruk&énich moZnosti i vicekréat.

zavés podvozku pod sk¥ini kolejového vozidla podle vyndlezu funguje tak, Ze lanova
koncovka 10 na posuvnych voditkdch 7, kterd rozvddé&ji reakci sily v lané€ 9 do vidlice 4
t¥menu 3. P¥itom lano 9 je vedeno drd¥fkou 8 v posuvnych voditkdch 7, p¥ifemZ se s vyhodou
vyuzivd jejich mé&kkého materidlu (umé&lé hmoty), ktery lanu 9 vytvad¥{ ochranné pouzdro. U dolni-
ho t¥menu 3, ktery je upevné&n na rému podvozku 2, toto pouzdrovsouéasné tvo¥{ suvné vedeni
lanu 9, které se vyuZivd pfi relativnich pohybech sk¥iné kolejového vozidla 1 vzhledem

k podvozku za jizdy.

Vfhodou z&vésu podvozku pod sk¥ini kolejového vozidla podle vyndlezu je zejména zv1asté
jednoduchd mintdZni manipulace, p¥ri¢emZ nenf pot¥feba Za&daného ndf¥adi a k montdzi i k demon~
t&d%i postauje bezsilovd préce jedné ruky, kterou je moZno vyjmout pruZnou zdvladku 11 a
vysunout posuvnd voditka 7 s lanem 9 z vidlice 4. K dal3im vyhodém pat¥i jednak bezhlulnost
z4dvésu, jednak zvysSeni trvanlivosti lana, které neni ohybdno, ani se netfe o jiny kovovy
povrch. Skutednost, %e k montdZi neni pot¥eba nétfadi, se s vyhodou uplatni u podvozki se
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vzduchovym vypruZenim, nebot p¥i manipulaci nemiZe dojit k p¥ipadnému poSkozeni pryZového
pléadté vzduchové pruZiny. Mont&Z i demontdZ z&vé&su lze provést velmi rychle, a to p¥ip.

i pouze po hmatu, bez vizu&lni kontroly, jde-1li o hi¥fe p¥istupné misto. Svisld vile mezi
posuvnymi voditky 7 a dolni lanovou koncovkou 10, o kterou se vzddli podvozek od skiiné

kolejového vozidla 1 p¥i zveddni, je snadno mé¥itelnd a kontrolovatelnd.
PREDMET VYNALEGZU

z4vés podvozku pod sk¥inf kolejového vozidla, vyznadeny tim, Ze na sk¥ini (1) nebo
na rému podvozku (2) jsou p¥ipevnény t¥meny (3) opat¥ené vidlici (4) s klinovymi vodicimi
plochami (5) a otvory (6), p¥idemZ do vodicich ploch (5) je zasunuta dvojice posuvnych voditek
(7) s dréZkou (8), ji{Z prochdzi lano (9) ukonlené lanovou konéovkou (10) vélcovitého tvaru

pridem? v otvorech (6) vidlice (4) je zasunuta pruZnd zdvlacka (11).

1 vykres
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