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d'inertie (I). Un frein (35, 36) distinct du bras (27) est commandé
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Description

Domaine technique de I'invention

[0001] La présente invention se rapporte au domaine de I'horlogerie. Plus précisément, elle concerne un régulateur de
vitesse et un mécanisme accessoire pour piéce d’horlogerie, notamment pour montre, ce mécanisme accessoire étant
choisi parmi un mécanisme de sonnerie, un mécanisme de musique et un mécanisme d’automate.

Etat de la technique

[0002] Certaines piéces d’horlogerie comportent un mécanisme de sonnerie, dans lequel un barillet de sonnerie produit
Fentrainement. Au sein du mécanisme de sonnerie, un régulateur de vitesse a pour fonction d’empécher un emballement
et de réguler la vitesse d’entrainement, laquelle détermine la cadence de la sonnerie, par exemple la fréquence des coups
frappés par un marteau sur un timbre, un gong ou une cloche.

[0003] On veut que, pendant un cycle de sonnerie, la cadence soit trés stable car, méme lorsqu’il est l1éger, un ralentis-
sement de cette cadence est vite perceptible et nuit a 'agrément sonore, ce qui est particulierement rédhibitoire quand la
montre est une montre de valeur entendant satisfaire les exigences les plus élevées.

[0004] Ce qui précede vaut également pour un mécanisme musical pour piece d’horlogerie.

[0005] Un type de régulateur de vitesse connu comporte un échappement dont une ancre interagit avec un oscillateur
mécanique. Les impacts successifs de la roue d’échappement sur les levées de I'ancre produisent un cliquetis qui se
superpose désagréablement au son produit par la sonnerie de montre.

[0006] Parmi les régulateurs de vitesse connus, il y a également les régulateurs a ailettes, dans lesquels la rotation est
freinée par les frottements de I'air sur des ailettes animées d’un mouvement circulaire. Les régulateurs a ailettes présentent
Finconvénient d’étre trop encombrants pour pouvoir étre correctement intégrés dans des montres.

[0007] La demande de brevet suisse CH 701 227 propose encore un autre type de régulateur de vitesse, dans lequel deux
masselottes sont articulées symétriquement sur une piéce rotative. Lorsque cette piéce rotative tourne, elle entraine avec
elle les masselottes qui, sous I'effet de la force d’inertie, basculent vers I'extérieur jusqu’a venir frotter contre une paroi
de freinage circulaire. Lors du freinage, les masselottes rebondissent sur la paroi circulaire et effectuent ainsi des petits
sauts, si bien que les frottements des masselottes sur la paroi circulaire s’accompagnent de chocs et de bruits parasitant
le son de la sonnerie. Le régulateur de vitesse décrit dans la demande de brevet suisse CH 701 227 présente en outre
Finconvénient d’étre encombrant au niveau du mouvement d’horlogerie.

[0008] Les régulateurs de vitesse a masselottes ont fait 'objet de tentatives d’amélioration. Par exemple, une solution
proposée dans la demande de brevet suisse CH 704 457 utilise un freinage par courants de Foucault. Cette solution est
toutefois compliquée et elle introduit des champs magnétiques a l'intérieur de la montre alors que I'on cherche générale-
ment & prémunir le mouvement d’horlogerie d’'une montre de tels champs magnétiques.

[0009] Une autre tentative d’amélioration est proposée dans la demande de brevet européen EP 1 408 381. Elle consiste
a équiper chaque masselotte d’'un galet, qui est destiné a rouler sur la paroi circulaire au lieu que les masselottes frottent
directement sur cette paroi circulaire. L'inconvénient de cette solution est que l'intensité du freinage est mal maitrisée.

Résumé de 'invention

[0010] L’invention a au moins pour but de permettre une réduction des nuisances sonores d’un régulateur de vitesse pour
mécanisme de sonnerie ou de musique dans une piece d’horlogerie.

[0011] Selon linvention, ce but est atteint grace a un régulateur de vitesse pour piece d’horlogerie, qui comprend un
sous-ensemble rotatif a méme d’étre entrainé en rotation. Ce sous-ensemble rotatif comporte un organe rotatif sur un axe
de rotation et au moins un bras. Ce bras est articulé a I'organe rotatif de maniére a pouvoir basculer depuis une position
de repos vers une position active sous I'effet d’une force d’inertie qui s’exerce sur le bras lorsque I'organe rotatif entraine
ce bras en rotation autour de I'axe de rotation. Le régulateur de vitesse selon l'invention comprend en outre un frein qui est
distinct du bras et qui est commandé par ce bras de maniére a réaliser un freinage freinant la rotation du sous-ensemble
rotatif en fonction de ladite force d’inertie lorsque le bras est dans sa position active.

[0012] Dans le régulateur de vitesse selon l'invention, le freinage peut s’effectuer sans rebond ni a-coups, car il se distingue
d’un freinage s’effectuant au niveau de l'extrémité du ou de chaque bras, dans une direction dans laquelle le freinage
produit un couple tendant a rabattre le ou les bras.

[0013] Le régulateur de vitesse selon 'invention présente en outre un avantage, qui est qu’il peut étre concu de maniére
a étre réglable aisément et/ou de maniére precise, dans la mesure ou on peut prévoir un dispositif de réglage du frein.

[0014] Le régulateur de vitesse selon linvention présente un autre avantage, qui est qu’il peut étre concu de maniére que
son ou ses bras se trouvent entre le cadran et la glace de la montre, ce qui libére de la place au niveau du mouvement
horloger.
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[0015] Le régulateur de vitesse défini ci-dessus peut incorporer une ou plusieurs autres caractéristiques avantageuses,
isolément ou en combinaison, en particulier parmi celles définies ci-aprés.

[0016] Avantageusement, le bras bascule autour d’un axe de basculement qui est sensiblement orthogonal a 'axe de
rotation. Lorsque tel est le cas, un mécanisme simple peut étre employé et permettre que le bras produise un actionnement
paralléle ou sensiblement parallele a 'axe de rotation du sous-ensemble rotatif. Un tel actionnement permet de déporter
aisément le frein parallélement a I'axe de rotation de 'ensemble rotatif. Il peut en outre étre facilement appliqué a un disque
de frein faisant partie du sous-ensemble rotatif.

[0017] Avantageusement, le bras est un levier comprenant une extension d’actionnement qui est prévue pour appliquer
un actionnement conduisant audit freinage.

[0018] Avantageusement, le sous-ensemble rotatif comporte un coulisseau qui est coulissant de maniére sensiblement
parallele a I'axe de rotation et que le bras est a méme d’actionner directement, vers une position dans laquelle le frein
effectue ledit freinage. Lorsqu’il en est ainsi, le mécanisme de commande du frein peut étre simple, robuste et/ou d’un
faible encombrement, notamment en largeur.

[0019] Avantageusement, 'organe rotatif portant le bras est un premier organe rotatif. Le coulisseau forme ce premier or-
gane rotatif. Le sous-ensemble rotatif comprend un deuxiéme organe rotatif auquel le coulisseau est accouplé de maniere
a pouvoir étre entrainé en rotation par ce deuxiéme organe rotatif. Le coulisseau est coulissant par rapport au deuxieme
organe rotatif sur lequel le bras peut prendre appui pour actionner le coulisseau.

[0020] Avantageusement, le coulisseau forme une partie mobile dudit frein. Cette partie mobile est prévue pour étre serrée
sur une partie fixe du frein. Lorsqu’il en est ainsi, le sous-ensemble rotatif peut étre simplifié, ce qui peut se traduite par
une solidité accrue.

[0021] Avantageusement, le sous-ensemble rotatif comporte un organe élastique de rappel vers un état dans lequel le
frein est inactif.

[0022] Avantageusement, 'organe élastique de rappel agit directement sur le coulisseau, selon une direction sensiblement
parallele a I'axe de rotation. Lorsque tel est le cas, un seul organe élastique peut étre employé. Il est en outre aisé de
lui trouver un emplacement.

[0023] Avantageusement, le régulateur de vitesse comporte un dispositif de réglage du freinage réalisé par le frein.

[0024] Avantageusement, le frein comporte un patin de freinage et un disque de frein prévus pour étre serrés I'un sur
lautre, le dispositif de réglage autorisant un réglage de la position que le patin de freinage occupe par rapport au disque
de frein lorsque le bras est dans sa position de repos. Un tel dispositif de réglage peut présenter une constitution simple
et/ou permettre des réglages aisés a effectuer.

[0025] Avantageusement, le sous-ensemble rotatif comporte un autre bras articulé a organe rotatif de maniére a pouvoir
basculer depuis une position de repos vers une position active sous I'effet d’une force d’inertie qui s’exerce sur cet autre
bras lorsque I'organe rotatif entraine 'un et I'autre bras en rotation autour de I'axe de rotation. L’'un et 'autre bras sont
agencés de maniére sensiblement symétrique par rapport a I'axe de rotation.

[0026] L’invention a également pour objet un mécanisme de sonnerie, de musique ou d’automate pour piece d’horlogerie,
qui comporte un régulateur de vitesse tel que défini précédemment, un dispositif d’agrément choisi parmi un dispositif
d’émission sonore et un automate, ainsi qu’un dispositif de stockage et de restitution d’énergie mécanique agencé pour
entrainer le dispositif d’'agrément a une vitesse stabilisée a une valeur prédéfinie par le régulateur de vitesse.

Description sommaire des dessins

[0027] D’autres avantages et caractéristiques ressortiront plus clairement de la description qui va suivre de modes particu-
liers de réalisation de I'invention donnés a titre d’exemple non limitatif et représentés aux dessins annexés, parmi lesquels:

Lafig. 1 est une vue en perspective d’'une platine de mouvement d’horlogerie et d’'un régulateur de vitesse selon un
premier mode de réalisation de I'invention;

lafig. 2 estune vue latérale, en partie schématique, et représente une portion de cadran de montre et un méca-
nisme de sonnerie qui est conforme a linvention et qui comprend le régulateur de vitesse représenté a la
fig. 1;

lafig. 3  estune vue en perspective d’une partie seulement du mécanisme de sonnerie de la fig. 2;

lafig. 4 estune vue partielle et schématique, en coupe, et représente le régulateur de vitesse des fig. 1 a 3 lorsque
celui-ci est a l'arrét;

lafig. 5 estune vue analogue a la fig. 4 et montre quel est I'état du régulateur de vitesse des fig. 1 a 4 lorsque ce
régulateur de vitesse est en fonctionnement; et
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lafig. 6 estune vue schématique d’un régulateur de vitesse selon un deuxieme mode de réalisation de 'invention.

Description d’'un mode préférentiel de I'invention

[0028] Sur la fig. 1, la référence 1 désigne une platine constitutive d’'un mouvement d’horlogerie, qui est destiné a équiper
une montre et dont la plupart des composants ne sont pas représentés dans un souci de clarté. La platine 1 porte un
régulateur de vitesse 2 selon un premier mode de réalisation de I'invention, ainsi que deux marteaux 3 de frappe de deux
timbres connus en soi et non représentés. A la place du ou des timbres, on peut prévoir d’autres types de résonateur
sonore, par exemple une ou plusieurs cloches.

[0029] Le régulateur de vitesse 2 est supporté par un bati d’'assemblage 4, qui est fixé a la platine 1. Le régulateur de
vitesse 2, le bati d’assemblage 4 et les marteaux 3 font partie d’un méme mécanisme de sonnerie 5, qui est représenté
sans la platine 1 a la fig. 2.

[0030] Ainsi qu’on peut le voir a la fig. 2, le bati d’assemblage 4 porte plusieurs composants, dont un arbre rotatif 6 du
régulateur de vitesse 2 et un barillet de sonnerie 7 formant un dispositif de stockage et de restitution d’énergie mécanique.
Le barillet de sonnerie 7 est prévu pour produire un entrainement, qu’un rouage 8 transmet a I'arbre rotatif 6. Ce rouage 8
est composé de plusieurs mobiles, qui engrénent les uns avec les autres selon un agencement visible a la fig. 3. L’arbre
de sortie 10 du barillet de sonnerie 7 porte une roue dentée 11 engrenant avec le pignon d’un des mobiles du rouage 8.

[0031] Sur la fig. 2, Farbre de sortie 10 est également accouplé a un dispositif d’émission sonore 12 prévu pour produire le
son de sonnerie. Connu en soi et de ce fait seulement représenté schématiquement par un carré, ce dispositif d’émission
sonore 12 comprend classiqguement des timbres ou analogues, les marteaux 3 et des moyens de manoceuvre de ces
marteaux 3 a une fréquence déterminée par la vitesse de rotation que possede I'arbre de sortie 10 et qui est elle-méme
stabilisée a une valeur de consigne, par le régulateur de vitesse 2.

[0032] Ainsi qu’on peut le voir sur la fig. 4, deux pierres 20 fixées dans des trous du bati d’assemblage 4 forment des
paliers retenant 'arbre rotatif 6 de maniere que celui-ci puisse tourner sur son axe de rotation X—X". L’arbre rotatif 6 porte
un pignon 21, par lintermédiaire duquel il est entrainé en rotation et qui engréne a cet effet avec la roue dentée d’un
mobile faisant partie du rouage 8. A 'opposé du pignon 21, l'arbre rotatif 6 est pourvu d’une téte d’appui 22, dont une
face forme une surface d’appui 23.

[0033] L’arbre rotatif 6 fait partie d’un sous-ensemble rotatif 24, qui a le méme axe de rotation X—X" que cet arbre rotatif
6. Le sous-ensemble rotatif 24 comporte un coulisseau 25, qui est partiellement enfilé sur I'arbre rotatif 6 de maniere a
pouvoir coulisser sur cet arbre rotatif 6, parallelement & 'axe de rotation X—X". La téte d’appui 22 accouple en rotation le
coulisseau 25 a l'arbre rotatif 6. En ce sens, le coulisseau 25 forme un premier organe rotatif, tandis que I'arbre 6 et la
téte d’appui 22 forment ensemble un deuxiéme organe rotatif a méme d’entrainer ce premier organe rotatif en rotation sur
I'axe de rotation X—X". Un organe élastique de rappel du coulisseau 25 vers le béati d’assemblage 4 présente la forme d’un
ressort hélicoidal de poussée 26 comprimé entre un épaulement interne du coulisseau 25 et la téte d’appui 22.

[0034] Le coulisseau 25 porte deux bras 27 qui sont symétriques I'un de 'autre par rapport a 'axe de rotation X—X". Chaque
bras 27 est articulé au coulisseau 25 de maniére a pouvoir basculer autour d’un axe de basculement Y=Y  orthogonal a
laxe de rotation X—X". Chaque bras 27 forme plus précisément un levier et comporte une branche principale 28 et une
extension d’actionnement 29, dont I'extrémité distale est arrondie et en appui sur la téte d’appui 22. A distance de son axe
de basculement Y-Y", chaque branche principale 28 porte une masselotte 30.

[0035] Le coulisseau 25 comporte un disque de frein 35 centré sur axe de rotation X—X". A distance des bras 27, le
disque de frein 35 fait partie d’un frein qui comporte en outre un patin de freinage 36 également a distance des bras 27. Un
dispositif 37 de réglage du freinage réalisé par ce frein permet de modifier la position du patin de freinage 36 par rapport
au bati d’assemblage 4. Le réglage du freinage au moyen du dispositif 37 repose sur la possibilité de régler la distance
axiale qui sépare le patin de freinage 36 et le disque de frein 35 I'un de l'autre lorsque le régulateur de vitesse 2 est a
larrét, c’est-a-dire comme a la fig. 4.

[0036] Sur la fig. 4, le régulateur de vitesse 2 est a l'arrét. Le ressort hélicoidal de poussée 26 sollicite le coulisseau 25
vers le bati d’assemblage 4, de sorte que ce coulisseau 25 tire les extensions d’actionnement 29 vers la téte d’appui 22,
ce qui maintient les bras 27 rabattus contre le coulisseau 25.

[0037] Sur la fig. 5, l'arbre rotatif 6 est entrainé en rotation par I'intermédiaire de son pignon 21, de sorte que tout le
sous-ensemble rotatif 24 tourne sur son axe de rotation X—X". Chaque masselotte 30 est soumise de ce fait a une force
d’inertie I. Les forces d’'inertie | ont fait basculer les bras 27 autour de leurs axes de basculement Y=Y’ respectifs. Sur la
fig. 5, ces forces d’inertie | maintiennent les extrémités libres des branches principales 28 a I'écart du coulisseau 25, si
bien que chaque extension d’actionnement 29 exerce une poussée P sur le coulisseau 25, en prenant appui sur la surface
d’appui 23. Les deux poussées P agissent a rencontre du rappel exercé par le ressort hélicoidal de poussée 26 et serrent
le disque de frein 35 sur le patin de freinage 36, ce qui freine la rotation du sous-ensemble rotatif 24. La vitesse de rotation
du sous-ensemble rotatif 24 est ainsi stabilisée a une valeur de consigne, laquelle détermine la cadence de la sonnerie.
Le disque de frein 35 et le patin de freinage 36 réalisent ensemble un freinage régulier et sans a-coups.
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[0038] En jouant sur la raideur du ressort hélicoidal de poussée 26 et sur les caractéristiques de friction du patin de
freinage 36, on peut modifier par échelons le réglage du régulateur de vitesse 2. Le dispositif de réglage 37 permet un
réglage fin de ce méme régulateur 2.

[0039] Le régulateur de vitesse 2 possede un faible encombrement qui permet son incorporation dans une montre, telle
qu’une montre a bracelet. Ainsi qu’on peut le voir a la fig. 1, 'axe de rotation X—X" est sensiblement perpendiculaire a la
platine 1. Le régulateur de vitesse 2 est en effet monté de maniére a dépasser du cadran 40 de la montre, ce que I'on
peut voir a la fig. 2. Plus précisément, les bras 27 et une partie du coulisseau 25 sont destinés a se trouver entre le cadran
40 et la glace de la montre, si bien que de la place est libérée au niveau du mouvement d’horlogerie. Les bras 27 et une
partie du coulisseau 25 sont en outre visibles devant le cadran de montre 40. De ce fait, leur fonctionnement peut étre
observé a travers la glace de la montre et constitue ainsi une animation aussi bien ludique qu’intéressante a regarder.

[0040] Un regulateur de vitesse 2 selon un deuxiéme mode de réalisation de I'invention est représenté a la fig. 6. Dans
ce qui suit, on n’en décrit que ce qui le distingue du régulateur de vitesse visible aux fig. 1 a 5. En outre, lorsqu’une partie
référencée du premier mode réalisation et une partie référencée du deuxiéme mode de réalisation sont identiques ou
équivalentes, elles sont désignées par la méme référence. Les références de I'arbre rotatif 6, du pignon 21, du coulisseau
25, du ressort hélicoidal de poussée 26, des bras 27, des masselottes 30, du disque de frein 35 et du patin de freinage
36 sont ainsi attribuées sur le régulateur de vitesse 2 de la fig. 6.

[0041] Les bras 27 du régulateur de vitesse 2 de la fig. 6 n’agissent pas a la maniére de leviers. Chacun d’eux est relié au
coulisseau 25 par une biellette d’accouplement 50. Chaque biellette d’accouplement 50 comporte une extrémité articulée
au coulisseau 25 et une extrémité articulée a 'un des bras 27.

[0042] L’invention ne se limite pas aux modes de réalisation décrits précédemment. En particulier, 'invention peut trouver
application dans différents mécanismes pour montre et pas seulement dans un mécanisme de sonnerie. Notamment,
Finvention peut également étre mise en ceuvre dans un mécanisme de musique, afin d’y régler le tempo de la mélodie. A
cet égard, le signal sonore de la sonnerie peut étre une mélodie.

[0043] Le régulateur de vitesse selon l'invention peut étre incorporé encore a un autre type de mécanisme accessoire
pour montre, & savoir a un mécanisme d’automate, pour y piloter la vitesse de 'animation. Lorsque tel est le cas, le dis-
positif référencé 12 a la fig. 2 reste un dispositif d’agrément. Il comprend un ou plusieurs automates remplagant le dispo-
sitif d’émission sonore ou s’ajoutant a ce dispositif d’émission sonore. De plus, le dispositif de stockage et de restitution
d’énergie mécanique d’ol provient entrainement est un barillet de sonnerie séparé dans le mode de réalisation décrit
précédemment, mais il peut en étre autrement. Par exemple, le barillet appartenant au mouvement d’horlogerie peut étre
ce qui produit entrainement au sein du mécanisme de sonnerie ou de musique.

[0044] En outre, selon une variante du mode de réalisation des fig. 4 a 5, les bras 27 peuvent étre articulés a une piéce rem-
placant la téte d’appui 22. Dans ce cas, ils sont configurés pour pouvoir actionner le coulisseau vers le bati d’assemblage
4, tandis que le patin de freinage 36 est disposé entre ce bati d’assemblage 4 et le disque de frein 35, et que le rappel
élastique sur le coulisseau est changé de sens. D’autres configurations peuvent également étre envisagées sans sortir
du cadre de I'invention, étant toutefois précisé que le régulateur de vitesse représenté aux fig. 4 et 5 présente plusieurs
avantages, dont Favantage de posséder une constitution aussi bien simple que robuste et 'avantage de présenter un faible
encombrement, en particulier une largeur faible au niveau des pierres 20.

Revendications

1. Reégulateur de vitesse pour piece d’horlogerie, comprenant un sous-ensemble rotatif (24) a méme d’étre entrainé en
rotation, ce sous-ensemble rotatif (24) comportant:
— un organe (25) rotatif sur un axe de rotation (X-X"), et
— au moins un bras (27) articulé a I'organe rotatif (25) de maniére a pouvoir basculer depuis une position de repos
vers une position active sous l'effet d’'une force d’inertie (I) qui s’exerce sur le bras (27) lorsque I'organe rotatif (25)
entraine ce bras (27) en rotation autour de I'axe de rotation (X—X),
caractérisé en ce qu’il comprend un frein (35, 36) qui est distinct du bras (27) et qui est commandé par ce bras (27)
de maniére a realiser un freinage freinant la rotation du sous-ensemble rotatif (24) en fonction de ladite force d’inertie
() lorsque le bras (27) est dans sa position active.

2. Regulateur de vitesse selon la revendication 1, caractérisé en ce que le bras (27) bascule autour d’'un axe de bascu-
lement (Y=Y") qui est sensiblement orthogonal a I'axe de rotation (X-X").

3. Régulateur de vitesse selon la revendication 2, caractérisé en ce que le bras (27) est un levier comprenant une
extension d’actionnement (29) qui est prévue pour appliquer un actionnement (P) conduisant audit freinage.

4. Reégulateur de vitesse selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un coulisseau (25) qui est coulissant de maniére sensiblement paralléle a 'axe de rota-
tion (X—X') et que le bras (27) est a méme d’actionner directement, vers une position dans laquelle le frein (35, 36)
effectue ledit freinage.
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Régulateur de vitesse selon la revendication 4, caractérisé en ce que I'organe rotatif portant le bras (27) est un
premier organe rotatif, le coulisseau (25) formant ce premier organe rotatif, le sous-ensemble rotatif (24) comprenant
un deuxiéme organe rotatif (6, 21, 22) auquel le coulisseau (25) est accouplé de maniére a pouvoir étre entraingé en
rotation par ce deuxieme organe rotatif, le coulisseau (25) étant coulissant par rapport au deuxieme organe rotatif (6,
21, 22) sur lequel le bras (27) peut prendre appui pour actionner le coulisseau (25).

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications 4 et 5, caractérisé en ce que le coulisseau (25)
forme une partie mobile (35) dudit frein (35, 36), cette partie mobile (35) étant prévue pour étre serrée sur une partie
fixe (36) du frein.

Reégulateur de vitesse selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un organe élastique (26) de rappel vers un état dans lequel le frein (35, 36) est inactif.

Régulateur de vitesse selon la revendication 7 et 'une quelconque des revendications 4 a 6, caractérisé en ce que
Forgane élastique de rappel (26) agit directement sur le coulisseau (25), selon une direction sensiblement paralléle
a 'axe de rotation (X—X").

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il comporte un
dispositif (37) de réglage du freinage réalisé par le frein (35, 36).

Régulateur de vitesse selon la revendication 9, caractérisé en ce que le frein comporte un patin de freinage (36) et
un disque de frein (35) prévus pour étre serrés I'un sur l'autre, le dispositif de réglage (37) autorisant un réglage de
la position que le patin de freinage (36) occupe par rapport au disque de frein (35) lorsque le bras (27) est dans sa
position de repos.

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un autre bras (27) articulé a 'organe rotatif (25) de maniére a pouvoir basculer depuis
une position de repos vers une position active sous I'effet d’'une force d’inertie (1) qui s’exerce sur cet autre bras (27)
lorsque I'organe rotatif (25) entraine I'un et 'autre bras (27) en rotation autour de 'axe de rotation (X—X"), 'un et 'autre
bras (27) étant agencés de maniére sensiblement symétrique par rapport a 'axe de rotation (X—X’).

Mécanisme de sonnerie, de musique ou d’automate pour piece d’horlogerie, caractérisé en ce qu’il comporte un
régulateur de vitesse (2) selon 'une quelconque des revendications précédentes, un dispositif d’agrément (12) choisi
parmi un dispositif d’émission sonore et un automate, ainsi qu’un dispositif de stockage et de restitution d’énergie
mécanique (7) agencé pour entrainer le dispositif d’agrément (12) a une vitesse stabilisée a une valeur prédéfinie
par le régulateur de vitesse (2).
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10.

11.

12.
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Reégulateur de vitesse pour montre, comprenant un sous-ensemble rotatif (24) a méme d’étre entrainé en rotation,
ce sous-ensemble rotatif (24) comportant:

— un organe (25) rotatif sur un axe de rotation (X-X"), et

— au moins un bras (27) articulé a I'organe rotatif (25) de maniére a pouvoir basculer depuis une position de repos
vers une position active sous l'effet d’'une force d’inertie (I) qui s’exerce sur le bras (27) lorsque I'organe rotatif (25)
entraine ce bras (27) en rotation autour de I'axe de rotation (X—X"),

caractérisé en ce qu’il comprend un frein (35, 36) qui est distinct du bras (27) et qui est commandé par ce bras (27)
de maniere a réaliser un freinage freinant la rotation du sous-ensemble rotatif (24) en fonction de ladite force d’inertie
() lorsque le bras (27) est dans sa position active.

Régulateur de vitesse selon la revendication 1, caractérisé en ce que le bras (27) bascule autour d’'un axe de bascu-
lement (Y=Y") qui est sensiblement orthogonal & I'axe de rotation (X-X").

Régulateur de vitesse selon la revendication 2, caractérisé en ce que le bras (27) est un levier comprenant une
extension d’actionnement (29) qui est prévue pour appliquer un actionnement (P) conduisant audit freinage.

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un coulisseau (25) qui est coulissant de maniére sensiblement paralléle a 'axe de rota-
tion (X—X') et que le bras (27) est a méme d’actionner directement, vers une position dans laquelle le frein (35, 36)
effectue ledit freinage.

Régulateur de vitesse selon la revendication 4, caractérisé en ce que I'organe rotatif portant le bras (27) est un
premier organe rotatif, le coulisseau (25) formant ce premier organe rotatif, le sous-ensemble rotatif (24) comprenant
un deuxiéme organe rotatif (6, 21, 22) auquel le coulisseau (25) est accouplé de maniére a pouvoir étre entrainé en
rotation par ce deuxi€éme organe rotatif, le coulisseau (25) étant coulissant par rapport au deuxiéme organe rotatif (6,
21, 22) sur lequel le bras (27) peut prendre appui pour actionner le coulisseau (25).

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications 4 et 5, caractérisé en ce que le coulisseau (25)
forme une partie mobile (35) dudit frein (35, 36), cette partie mobile (35) étant prévue pour étre serrée sur une partie
fixe (36) du frein.

Regulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un organe élastique (26) de rappel vers un état dans lequel le frein (35, 36) est inactif.

Régulateur de vitesse selon la revendication 7 et 'une quelconque des revendications 4 a 6, caractérisé en ce que
Forgane élastique de rappel (26) agit directement sur le coulisseau (25), selon une direction sensiblement paralléle
a I'axe de rotation (X—X").

Reégulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il comporte un
dispositif (37) de réglage du freinage réalisé par le frein (35, 36).

Régulateur de vitesse selon la revendication 9, caractérisé en ce que le frein comporte un patin de freinage (36) et
un disque de frein (35) prévus pour étre serrés I'un sur l'autre, le dispositif de réglage (37) autorisant un réglage de
la position que le patin de freinage (36) occupe par rapport au disque de frein (35) lorsque le bras (27) est dans sa
position de repos.

Régulateur de vitesse selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le sous-en-
semble rotatif (24) comporte un autre bras (27) articulé a 'organe rotatif (25) de maniére a pouvoir basculer depuis
une position de repos vers une position active sous I'effet d’'une force d’inertie (1) qui s’exerce sur cet autre bras (27)
lorsque 'organe rotatif (25) entraine I'un et 'autre bras (27) en rotation autour de 'axe de rotation (X—X"), un et l'autre
bras (27) étant agencés de maniére sensiblement symétrique par rapport a 'axe de rotation (X=X).

Mécanisme de sonnerie, de musique ou d’automate pour montre, caractérisé en ce qu’il comporte un régulateur de
vitesse (2) selon 'une quelconque des revendications précédentes, un dispositif d’agrément (12) choisi parmi un
dispositif d’émission sonore et un automate, ainsi qu’un dispositif de stockage et de restitution d’énergie mécanique
(7) agencé pour entrainer le dispositif d’agrément (12) a une vitesse stabilisée a une valeur prédéfinie par le régulateur
de vitesse (2).

Montre, caractérisée en ce qu’elle comporte un régulateur de vitesse selon 'une des revendications 1 a 11 et/ou un
mécanisme de sonnerie, de musique ou d’automate selon la revendication 12.
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